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Anhang A - Vorgehen zur Standortprufung fur die LIS-Errichtung

Aufbauend auf der LIS-Prognose werden Potentialflachen innerhalb der Bedarfsrdume untersucht
und auf ihre technische und raumliche Eignung zur Errichtung von LIS gepruft. Die Standorte mus-
sen grundsatzliche Kriterien erfullen, damit LIS auch errichtet werden kann. Dazu existieren Aus-
schlusskriterien, die einen Ausbau deutlich erschweren.

In der Vor-Ort-Begehung wurden sieben ausgewahlte Standorte im Landkreis Erlangen-Hochstadt
auf ihre technische und raumliche Eignung gepruft. Die Auswahl dieser Standorte erfolgte anhand:

e des prognostizierten hohen bis sehr hohen Ladebedarfs bis 2030,

e der unterschiedlichen Kapazitaten an Stellflachen,

e der unterschiedlichen Eigentumsverhaltnisse (halboffentlich/ 6ffentlich) sowie
e der Verteilung im Landkreisgebiet.

Das Vorgehen zur Standortbewertung dient als Leitfaden fur Akteure des Landkreises Erlangen-
Hochstadt, wenn weitere LIS errichtet wird. Es werden grundsatzliche Empfehlungen zur techni-
schen Eignung ausgesprochen und die Lage der Standorte bewertet. Dabei kbnnen maximal 5,0
Punkte erreicht werden. Dies ermoglicht einen Vergleich der Standorte untereinander.

Mikrostandorte im Landkreis
Erlangen-Hochstadt

@ Ladestation
® Mikrostandort
Einwohner pro ha
1-50
51-100
101 - 150
Il > 150
[ Landkreis Erlangen-Hochstadt

Hintergrund: TopPlusOpen
0 2 4 6 km
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Datengrundlage:

Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie, Stand 01/2020
Einwohner: Zensus 2011

Ladestation: GoingElectric. Lemnet und Bundesnetzagentur, Stand 09/2020

Abbildung 1: Mikrostandorte im Landkreis Erlangen-Hdchstadt
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1.1 Einordnung

In einem ersten Schritt wird die Lage des jeweiligen Standortes konkret beschrieben und fotogra-
phisch dokumentiert. Die zu betrachtende Flache wird aus allen Blickwinkeln untersucht und eine
Einordnung im Raum vorgenommen. Nachstehend sind Beispielfotos flr eine Standortbeschrei-
bung abgebildet.

Abbildung 2: Beispielstandort

1.2 Bedarfsprognose

Basierend auf der LIS-Prognose wird eine Ausbauempfehlung fur jeden betrachteten Standort ge-
geben. Daflr wird der zu erwartende Bedarf ermittelt und die Nutzergruppen, die diesen Standort
frequentieren, werden bestimmt. Daraus lassen sich die notwendige Anzahl an Ladepunkten sowie
der damit verbundene Strombedarf ableiten.

Angaben je Standort:

e Anzahl der Ladevorgénge 3,7 kW

e Anzahl der Ladevorgénge 11-22 kW

e Anzahl der Ladevorgénge 50 kW

e Mittlerer Strombedarf

e Anzahl der zu erwartenden Ladepunkte je Ladeleistung

Far die detaillierte Prognose wurden diese Ergebnisse mithilfe des Modells GISeLIS ermittelt. Wer-
den weitere Standorte bewertet, sollte sich an den Bedarfsrdumen orientiert werden. Diese geben
die Anzahl der erwarteten Ladevorgange pro Tag aus. Grundsatzlich sind flr alle Standorte, die sich
mehr als 800 m von einer Autobahnauffahrt und Bundesstrafe entfernt befinden, AC-Ladeleistun-
gen bis 22 kW ausreichend. Lediglich in der Nahe von Autobahnen werden Ladevorgange erwartet,
bei denen sich Ladeleistungen von mehr als 50 kW eignen.

1.3 Netzanschlussprufung

Tabelle 1: Ubersicht (ber die Kriterien zur Netzanschlusspriifung

Grundlage Feststellung

Vor-Ort-Begehung 'kl;;annsformatorenstatlon in der Nahe wird beschrie-

Vorgabe der Anschlussart durch den Netzbetreiber,

Anschlussart basierend auf den maximalen Leistungswerten/
Anmeldeleistung

Informationen muissen
vom Netzbetreiber in
detaillierter Form bereit-

Il e e Angaben des Netzbetreibers zugearbeitet gestellt werden, um

Netzanschluss
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Leistungsabhangige . . Kosten (inklusive InaI-
Baukostenzuschisse ATEEIEER S NS 9317 AU TISIES lations- und Tiefbaukos-
Zusatzinformationen Versorgung uneingeschrankt/ eingeschrankt ten) realistisch kalkulie-

moglich. Zudem vorteilhafter/ unvorteilhafter ren zu kénnen

des technischen Stan-

Standort, da Umspannstation in unmittelbarer
dortes

Nahe/ nicht in der Nahe
1.4 Ausschlusskriterien

Grundlegend ist es notwendig, den Standort auf Ausschlusskriterien zu prufen. Sollte mindestens
ein Kriterium nicht erfallt werden, ist von einem LIS-Ausbau abzuraten.

Tabelle 2: Ubersicht (iber die Ausschlusskriterien des betrachteten Parkraums

Ausschlusskriterien Erklarung

Verfugbarkeit der Prafung, ob die bendétigte Flache fur die geplante Ladelésung inklusive der bend-
Flache tigten Stellplatze bereitgestellt werden kann.
Stadtebau Hierbei werden Denkmalschutz- und stadtebauliche Aspekte gemeinschaftlich

betrachtet. Es muss geklart werden, ob sich die geplante Ladelésung in das Orts-
bild einbinden Iasst. Denkmalschutzbereiche sind auszuschliefen oder ggf. von
der unteren Landesbehdrde zu prufen.

Rechtliche Normen Normen und rechtliche Vorgaben, welche sich auf Baumschutzsatzungen, Be-
bauungsplane o. A. beziehen, werden an dieser Stelle gepruft.

Nutzungsrecht Prafung der 6ffentlichen Zuganglichkeit: Ggf. konnen Nutzergruppen, wie Anwoh-
ner oder Kunden, diese Flachen nutzen. Die Offnung der Zuganglichkeit fur Dritte
wird in diesem Punkt Uberpruft.

Zufahrtsmoglichkeit  Untersuchung von bestehenden Wendemaglichkeiten, Rettungswegen, Ein- und
Ausfahrten flur gréRere Fahrzeuge etc. LIS sollte diese Bereiche nicht behindern.

FlieRender Verkehr Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs mussen gegeben sein. Die Errichtung
von LIS darf dies nicht einschranken. Es wird gepruft, ob enge Kurven, Sichtbe-
grenzungen oder weitere Behinderungen bestehen.

Technische Eignung  Prufung des Netzanschlusses und der damit verbundenen, maximal méglichen
Leistungen und Netzanschluss- bzw. Ausbaukosten.

Sollte die Prufung bis zu diesem Abschnitt feststellen, dass aus technischer Sicht kein LIS-Ausbau
maoglich ist, eignet sich der Standort nicht und die Standortprifung wird nicht weiter fortgesetzt. Ist
ein Ausbau aus technischer Sicht moglich, erfolgt eine weitere Bewertung des Standortes unter
Betrachtung von Installations- und Nutzungskriterien.

1.5 Installationskriterien

Im Folgenden wird Uber die Installationskriterien ein Scoring-System flur die Bewertung des Stan-
dortes angeboten. Dieses ermdglicht die Einordnung mehrerer Standorte innerhalb einer Betrach-
tung. So kénnen die Ausbaureihenfolge mehrerer Standorte anhand des Scoring-Wertes oder die
Eignung einzelner Parkrdume innerhalb einer betrachteten Flache ermittelt werden. Zusatzlich gibt
dieser Wert die Eignung des Standortes wieder.

Tabelle 3: Bewertungsabstufungen
o 4 J2 fs 4 5 |

Sehr schwer/ Schwer/ Eher schwer/ Eher einfach/ Einfach/ Sehr einfach/
sehr schlecht schlecht eher schlecht eher gut gut sehr gut
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Tabelle 4: Ubersicht (iber die Installationskriterien des betrachteten Parkraums

Kriterium, Wertigkeit Betrachtung

Parkraumbefestigung (Schotter/ Asphalt/ Pflaster)

IEehinliEee g [BEE 10 % Aufwand der Grabungsarbeiten

cher Aufwand
Geschutzter Baumbestand

Datentechnische An- - Kabelgebunden (Breitbandversorgung)

bindung Kabellos (LTE Verfiigbarkeit)
Parkdruck

Akzeptanz 10 % Anwohnerakzeptanz
Fremdnutzung des Ladeplatzes

Auslastung des Park- 15% Auslastung zum Begehungszeitpunkt

platzes Erwartete bzw. empfundene Auslastung

Erweiterbarkeit 15 % Freie Fléch?n ung Anzahl der Stellflachen betraghten, ob meh-
rere Stellplatze fur E-Pkw vorgehalten werden kdnnen
Einsehbarkeit des Parkplatzes von der Strale

Si(_:htbarke'it und Er- 20 % Einsehbarkeit von LIS auf dem Parkplatz

reichbarkeit Positionierung der LIS im Sinne der Anfahrbarkeit (frontales o-
der seitliches Anfahren) bewerten

Verkehrsmenge im 15 % thrzguge pro 5 r_nin im angrenzenden St_raBenraym: Wie hoch

Umfeld wird die Frequentierung des Standortes eingeschatzt?

1.6 Nutzungskriterien

Im Folgenden wird Uber die Nutzungskriterien ein Scoring-System fur die Bewertung des Standortes
angeboten. Dieses ermdglicht die Einordnung mehrerer Standorte innerhalb einer Betrachtung. So
kdnnen die Ausbaureihenfolge mehrerer Standorte anhand des Scoring-Wertes oder die Eignung
einzelner Parkrdume innerhalb einer betrachteten Flache ermittelt werden. Zusatzlich gibt dieser
Wert die Eignung des Standortes wieder.
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Tabelle 5: Bewertungsabstufungen

o Jt J2 J3 4 |5
Sehr schwer/ Schwer/ Eher schwer/ Eher einfach/ Einfach/ Sehr einfach/
sehr schlecht schlecht eher schlecht eher gut gut sehr gut

Tabelle 6: Ubersicht (iber die Nutzungskriterien des betrachteten Parkraums

Kriterium, Wertigkeit Betrachtung

Ladeweile 20 % Pol und PoS sowie Attraktivitat des Umfelds
Intermodalitat 10 % Distanz zum nachsten Bahnhof/ P+R Parkplatz

RACEFALFElein 15 % Distanz zur Autobahnausfahrt, Lage an BundesstraRen

Durchgangsverkehr
Beleuchtung
Sicherheit (LIS sowie 10% Umfeld
Nutzer)
Parkraumuberwachung
Kunden und Gaste 10 % Fir Kunden vorgehalten oder auch fir Dritte moglich?
Nutzervielfalt 15 % Diversitat an potentiellen Nutzern

Entfernung zur nachs-

10 % Distanz zur nachsten Ladestation
ten LIS

Weitere Profiteure 10 % Zuséatzlicher Nutzen fiir das direkte Umfeld

Im Ergebnis steht eine Gesamtpunktzahl von maximal 5 Punkten. Diese werden mit den Netzan-
schluss- und Ausschlusskriterien verknupft. So werden schliefllich Empfehlungen zum LIS-Ausbau
an den jeweiligen Standorten ausgesprochen. Sollte ein Standort eine Gesamtbewertung < 3 er-
halten, sollten die Attraktivitat und Notwendigkeit dieses Standortes zur Errichtung von LIS sowie
die Netzanschlusskosten erneut gepruft werden.
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1.7 Untersuchung potentieller LIS-Standorte Vor-Ort-Begehung

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

1.7.1 Steckbrief - Parkplatz am Bahnhof Bubenreuth

Kurzbeschreibung:

Parkplatz mit 40 Stellplatzen mit direk-
tem Zugang zum Bahnhof Bubenreuth

p
©

D

2.0)

5/5 erfullt
Lage:

Ausschluss- | Installations- | Nutzungs- | Gesamt-
Bahnhof 4, 91099 Bubenreuth \_ kriterien kriterien kriterien wertung)

Bis 2030 2
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AUSSCHLUSSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Anzahl der Parkplatze
Verfugbarkeit der Flache
Umwidmung/ Schaffung

Flachennutzungsplan
Rechtliche Normen Bebauungsplan

Baumschutzsatzung

Flachenzufahrt und deren

Nutzungsrecht Einschrankung durch Dritte

Wendemaglichkeit

Zufahrtsmoglichkeiten Rettungswege

Zufahrten

Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs

Sichtbegrenzungen

FlieSender Verkehr

Technische Eignung Netzanschluss

INSTALLATIONSKRITERIEN

Ca. 40 Stellplatze flr Pkw

Umwidmung zu E-Stellplatzen maéglich

Besitz Dritter muss gepruft werden, Vegetation
wird bei LIS-Ausbau nicht beschadigt

Keine Einschrankungen

Keine Einschrankungen

Keine Einschrankungen

Maoglich, Interesse am Standort vorhanden, vier
LIS-Standorte werden vorlaufig als Maximum in
Bubenreuth gesehen?

Parkraumbefestigung

Technischer/ Bauliche Zufahrtsbeschran-

Baulicher Aufwand kungen
Grabungsarbeiten
Datentechnische Anbin- el elelT
el Kabellos
Parkdruck
Akzeptanz Anwohnerakzeptanz
Fremdnutzung des Lade-
platzes
Auslastung zum Bege-
AUS|aStU ng deS Park' hungszertpunkt
P Empfundene Auslastung
Erweiterbarkeit Freie Flachen und Anzahl

der Stellflachen

Einsehbarkeit der Straflen

Einsehbarkeit des Standor-
tes

Sichtbarkeit und Er-
reichbarkeit

Asphalt

Frontales Anfahren méglich

Hoher Aufwand

100 Mbit/s in 88 % der Haushalte in Buben-
reuth

LTE-Anbindung Deutsche Telekom AG, Te-
lefénica Germany GmbH, Vodafone GmbH

Hoch, da geringe Stellplatzkapazitaten

Irrelevant, da kaum Anwohner

Gegeben

Ca. 90 %

Hoch, da Pendlerparkplatz

Nein, wenig freie Flache vorhanden - ggf. Aus-
weichmoglichkeit auf gegenuberliegender Stra-
RBenseite > ahnliche Gesamtbewertung mit we-
niger Parkdruck

Gut einsehbar

Gut einsehbar

1 An den Standorten Birkenallee und Emmi-Pikler-Weg werden aktuell Ladesaulen realisiert, eine weitere ist in Planung. Somit bleibt

noch ein LIS-Standort in der Gemeinde offen.
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Fahrzeuge pro 5 min im an-
grenzenden StrafSenraum
(Uhrzeitangabe)

Verkehrsmenge im Um-
feld

Angrenzende Strafle mit hohem Verkehrsauf-
kommen

NUTZUNGSKRITERIEN

Points of Interest Direkter Zugang zu Bahnhof Bubenreuth
Tankstelle, Bistro, ALDI und REWE-Markte in

Ladeweile Points of Sale naherer Umgebung
Wohnen Nicht gegeben
Distanz zum nachsten

Intermodalitat Bahnhof/ Haltepunkt/ Direkter Zugang zum Bahnhof Bubenreuth
P+R-Station

Relevanz fiir den Distanz nur nachsten Auto- :

Durchgangs- bahnausfahrt, Lage an Direkter Zugang zur Autobahnauffahrt Buben-

reuth (A73)

verkehr Bundesstrafien

S naiiet (U8 savie Beleuchtung Beleuchtet

Nutzerinnen und Nut- Umfeld Ruhig und sicher

zer) Parkraumuberwachung Keine Videouberwachung

Diversitat an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern

In m 5100 m

Nutzervielfalt Besucher der naheliegenden Einkaufsmarkte

Entfernung zur néchs-
ten LIS

Weitere Profiteure ngatzllcher e U 2 Pendler mit Einstieg am Bahnhof
direkte Umfeld
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1.7.2 Steckbrief - Parkplatz HauptstraRe Weisendorf

Kurzbeschreibung;: e N

Parkplatz mit Einzelhandelsstandorten @ @ 293 345
in der Umgebung, Moéglichkeit zur Nut- :

zung von LIS fir Mitarbeiter und Kunden 5/5 erfullt

Lage: Ausschluss- | Installations- | Nutzungs- | Gesamt-
\kriterien Kriterien Kriterien wertung)

HauptstraRe 10, 91085 Weisendorf

Bis 2030 4 0

S$t2263
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AUSSCHLUSSKRITERIEN

Verfugbarkeit der Flache

Rechtliche Normen

Nutzungsrecht

Zufahrtsmoglichkeiten

FlieSender Verkehr

Technische Eignung

INSTALLATIONSKRITERIEN

Anzahl der Parkplatze

Umwidmung/ Schaffung
Flachennutzungsplan
Bebauungsplan

Baumschutzsatzung

Flachenzufahrt und deren
Einschrankung durch Dritte

Wendemoglichkeit
Rettungswege

Zufahrten

Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs

Sichtbegrenzungen

Netzanschluss

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Ca. 15 Stellplatze im Eigentum Dritter, vor der
Sparkassen-Filiale

Umwidmung zu E-Stellplatzen maéglich

Keine Einschrankungen, Vegetation wird bei
LIS-Ausbau nicht beschadigt

Teilweise nur fur Kunden

Keine Einschrankungen

Keine Einschrankungen

Uberpriifung der Netzbetreiber ausstehend

Technischer/
Baulicher Aufwand

Datentechnische Anbin-
dung

Akzeptanz

Auslastung des Park-
platzes

Erweiterbarkeit

Sichtbarkeit und Er-
reichbarkeit

Verkehrsmenge im Um-
feld

Parkraumbefestigung

Bauliche Zufahrtsbeschran-
kungen

Grabungsarbeiten

Kabelgebunden
Kabellos

Parkdruck

Anwohnerakzeptanz

Fremdnutzung des Lade-
platzes

Auslastung zum Bege-
hungszeitpunkt

Empfundene Auslastung

Freie Flachen und Anzahl
der Stellflachen

Einsehbarkeit der Straflen

Einsehbarkeit des Standor-
tes

Fahrzeuge pro 5 min im an-
grenzenden Strafenraum
(Uhrzeitangabe)

10

Asphalt
Frontales Anfahren méglich

Hoher Aufwand

100 Mbit/s in 80 % der Haushalte in Weisen-
dorf

LTE-Anbindung Deutsche Telekom AG, Te-
lefénica Germany GmbH, Vodafone GmbH
MagRig, zu den Offnungszeiten und werktags si-
cher héher

Hoch, da umgeben von Wohngebauden

Teilweise Einzelhandelsstandorte in der Nahe

Ca. 70 %

Wahren der Offnungszeiten und werktags
starke Frequentierung, mittlere bis hohe Aus-
lastung erwartet

Stellplatzkapazitaten eingeschrankt
Gut einsehbar

Gegeben, Ubersichtlicher Parkplatz

Hoch, Lage im Zentrum, angrenzende Haupt-
strafde als relevante Verkehrsachse in Richtung
Westen und Osten



ﬁ Mobilitatswerk GmbH
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NUTZUNGSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Ladeweile

Intermodalitat

Relevanz fur den
Durchgangs-
verkehr

Sicherheit (LIS sowie
Nutzerinnen und Nut-
zer)

Nutzervielfalt

Entfernung zur néchs-
ten LIS

Weitere Profiteure

Points of Interest

Points of Sale

Wohnen

Distanz zum nachsten
Bahnhof/ Haltepunkt/
P+R-Station

Distanz nur nachsten Auto-
bahnausfahrt, Lage an
Bundesstrafien

Beleuchtung
Umfeld

Parkraumuberwachung

Diversitat an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern

Inm

Zusatzlicher Nutzen fur das
direkte Umfeld

11

Stadtzentrum

Sparkassen-Filiale

Ein- und Mehrfamilienhauser in naherer Umge-
bung

15 km zum Bahnhof Erlangen

7,5 km zur Autobahnauffahrt HeSdorf (A3)

Beleuchtet
Sicher, gut einsehbar von der HauptstrafRe

VideoUberwachung

Kunden der Sparkasse sowie Beschaftigte der
umliegenden Einzelhandelsstandorte

1400 m

Gewerbetreibende und Anwohner im Umfeld
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ERLANGEN-HOCHSTADT

LANDKREIS

1.7.3 Steckbrief - Parkplatz Lange Gasse Ecke Neue Gasse Heroldsberg

Kurzbeschreibung:

-

Parkplatz in unmittelbarer Nahe zum
Schlossbad Heroldsberg mit Abschnit-
ten auf jeweils einer Stralenseite

Lage:

N
© (4,0) 3,15 3,57
5/5 erflllt
Ausschluss- | Installations- | Nutzungs- | Gesamt-
\_ Kriterien kriterien Kriterien wertung)

Lange Gasse 5, 90562 Heroldsberg

Bis 2030
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Datengrundlage: =
Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie, Stand 01/2020
Einwohner: Zensus 2011 >0p,
Ladestation: GoingElectric, Lemnet und Bundesnetzagentur, Stand 09/2020 s "o

)
Leqeniese %chlussbad
H
J

Heroldsberg|

Becken

B

Mikrostandort: Parkplatz Lange
Gasse Ecke Neue Gasse
Heroldsberg

et Heroldsberg

® Ladestation
® Mikrostandort

Einwohner pro ha
1-50
51-100
L 101-150
1l > 150
Hintergrund: TopPlusOpen
0O 40 80 120m
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AUSSCHLUSSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Verfugbarkeit der Flache

Rechtliche Normen

Nutzungsrecht

Zufahrtsmoglichkeiten

FlieSender Verkehr

Technische Eignung

INSTALLATIONSKRITERIEN

Anzahl der Parkplatze
Umwidmung/ Schaffung
Flachennutzungsplan
Bebauungsplan

Baumschutzsatzung

Flachenzufahrt und deren
Einschrankung durch Dritte

Wendemaoglichkeit
Rettungswege

Zufahrten

Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs

Sichtbegrenzungen

Netzanschluss

Ca. 250 Stellplatze

Umwidmung zu E-Stellplatzen maéglich

Baumschutzsatzung beachten

24 Stunden zuganglich, keine weiteren Ein-
schrankungen

Keine Einschrankungen

Keine Einschrankungen

Maoglich, Interesse am Standort

Technischer/
Baulicher Aufwand

Datentechnische Anbin-
dung

Akzeptanz

Auslastung des Park-
platzes
Erweiterbarkeit

Sichtbarkeit und Er-
reichbarkeit

Verkehrsmenge im Um-
feld

Parkraumbefestigung

Bauliche Zufahrtsbeschran-
kungen

Grabungsarbeiten

Kabelgebunden

Kabellos

Parkdruck

Anwohnerakzeptanz

Fremdnutzung des Lade-
platzes

Auslastung zum Bege-
hungszeitpunkt

Empfundene Auslastung

Freie Flachen und Anzahl
der Stellflachen

Einsehbarkeit der Straflen

Einsehbarkeit des Standor-
tes

Fahrzeuge pro 5 min im an-
grenzenden StraRenraum
(Uhrzeitangabe)

13

Gepflastert
Frontales Anfahren méglich

Grabungsarbeiten notwendig

100 Mbit/s in 77 % der Haushalte in Herolds-
berg

LTE-Anbindung Deutsche Telekom AG, Te-
lefénica Germany GmbH, Vodafone GmbH

Gering, da grofRe Stellplatzkapazitaten
Gegeben

Gegeben, 24 Stunden zuganglich

Ca.5%

Keine vollstandige Auslastung aufgrund der ho-
hen Stellplatzanzahl, da Parkplatz eines 6ffent-
lichen Bades erwartete Auslastung in Sommer-
monaten héher

Ja, ausreichend Stellplatzkapazitaten vorhan-
den

Gut einsehbar

Ubersichtliche Anordnung der Stellplatze

Gering, da keine prioritare Verkehrsachse di-
rekt angrenzend
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NUTZUNGSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Ladeweile

Intermodalitat

Relevanz fur den
Durchgangs-
verkehr

Sicherheit (LIS sowie
Nutzerinnen und Nut-
zer)

Nutzervielfalt

Entfernung zur néchs-
ten LIS

Weitere Profiteure

Points of Interest

Points of Sale

Wohnen

Distanz zum nachsten
Bahnhof/ Haltepunkt/
P+R-Station

Distanz nur nachsten Auto-
bahnausfahrt, Lage an
Bundesstrafien

Beleuchtung
Umfeld

Parkraumuberwachung

Diversitat an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern

Inm

Zusatzlicher Nutzen fur das
direkte Umfeld

14

Schlossbad Heroldsberg

Keine

Ein- und Mehrfamilienhauser in naherer Umge-
bung

1,3 km zum Bahnhof Heroldsberg

4,9 km zum Autobahnkreuz Nurnberg-Nord

Nicht beleuchtet
Sicherheit eingeschrankt, da keine Beleuchtung

Keine VideolUberwachung

Besucher des Schlossbades Heroldsberg und
Anwohner

700 m

Anwohner im Umfeld
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ERLANGEN-HOCHSTADT

1.7.4 Steckbrief - Parkplatz Sparkasse Hemhofen

Kurzbeschreibung:

Parkplatz mit ca. 10 Stellplatzen im Ei-
gentum Dritter vor dem Eingang einer
Sparkassen-Filiale

Lage:
Hauptstrafle 34, 91334 Hemhofen

LANDKREIS

-

\_

5/5 erfullt

Ausschluss-

© | €

Installations- | Nutzungs- | Gesamt-
Kriterien Kriterien Kkriterien wertung)

2,76 3,35

Bis 2030 3
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Datengrundlage:

Einwohner: Zensus 2011
Ladestation: GoingElectric, Lemnet und Bundesnetzagentur, Stand 09/2020

Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie, Stand 01/2020

@

TSV Hemhofen

| 1]
| |
J : | 3
== = w
. — Hemhofen
3 ] |

“ | 9 101 - 150

Mikrostandort: Parkplatz
Sparkasse Hemhofen

® Ladestation

® Mikrostandort
Einwohner pro ha
LN 1-50
B 51-100

& Hl > 150
wgs/*:' Hintergrund: TopPlusOpen
‘ 0 40 80 120m
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AUSSCHLUSSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Verfugbarkeit der Flache

Rechtliche Normen

Nutzungsrecht

Zufahrtsmoglichkeiten

FlieSender Verkehr

Technische Eignung

INSTALLATIONSKRITERIEN

Anzahl der Parkplatze
Umwidmung/ Schaffung
Flachennutzungsplan
Bebauungsplan

Baumschutzsatzung

Flachenzufahrt und deren

Einschrankung durch Dritte

Wendemaoglichkeit
Rettungswege

Zufahrten

Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs

Sichtbegrenzungen

Netzanschluss

Ca. 10 Stellplatze

Umwidmung zu E-Stellplatzen maéglich

Bebauungsplan muss geprtft werden, Vegeta-
tion wird bei LIS-Ausbau nicht beschadigt

Parkplatz im Besitz Dritter, jedoch uneinge-
schrankte Zufahrt méglich

Keine Einschrankungen

Keine Einschrankungen

Maoglich, Interesse am Standort

Technischer/
Baulicher Aufwand

Datentechnische Anbin-
dung

Akzeptanz

Auslastung des Park-
platzes

Erweiterbarkeit

Sichtbarkeit und Er-
reichbarkeit

Verkehrsmenge im Um-
feld

Parkraumbefestigung

Bauliche Zufahrtsbeschran-

kungen

Grabungsarbeiten

Kabelgebunden
Kabellos
Parkdruck

Anwohnerakzeptanz

Fremdnutzung des Lade-
platzes

Auslastung zum Bege-
hungszeitpunkt

Empfundene Auslastung

Freie Flachen und Anzahl
der Stellflachen
Einsehbarkeit der Straflen

Einsehbarkeit des Standor-
tes

Fahrzeuge pro 5 min im an-

grenzenden Strafenraum
(Uhrzeitangabe)

16

Gepflastert
Frontales Anfahren teilweise moglich

Magiger Aufwand, durch Pflasterung

100 Mbit/s in 95 % der Haushalte in Hemhofen

LTE-Anbindung Deutsche Telekom AG, Te-
lefénica Germany GmbH, Vodafone GmbH
Hoch, da geringe Stellplatzkapazitaten
Gegeben, da Anwohner im Umfeld Uber private
Stellplatze verfigen

Gegeben, 24 Stunden zuganglich, Absprache
mit Besitzer notwendig

Ca. 95 %

Hoch, insbesondere zu Offnungszeiten der
Sparkasse

Nicht gegeben, da nur geringe Stellplatzkapazi-
taten vorhanden

Gut einsehbar

Gut einsehbar

Hoch, angrenzende Hauptstrafie als relevante
und stark befahrene Verkehrsachse
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NUTZUNGSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Ladeweile

Intermodalitat

Relevanz fur den
Durchgangs-
verkehr

Sicherheit (LIS sowie
Nutzerinnen und Nut-
zer)

Nutzervielfalt

Entfernung zur néchs-
ten LIS

Weitere Profiteure

Points of Interest

Points of Sale

Wohnen

Distanz zum nachsten
Bahnhof/ Haltepunkt/
P+R-Station

Distanz nur nachsten Auto-
bahnausfahrt, Lage an
Bundesstrafien

Beleuchtung
Umfeld

Parkraumuberwachung

Diversitat an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern

Inm

Zusatzlicher Nutzen fur das
direkte Umfeld

17

Keine

Sparkassen-Filiale, Netto in unmittelbarer Nahe

Ein- und Mehrfamilienhauser in naherer Umge-
bung

10 km bis zum S-Bahn-Haltepunkt Baiersdorf

8,4 km bis zum Autobahnkreuz Hochstadt-Ost

Beleuchtet
Sicher

Ggf. VideoUberwachung durch Sparkasse

Kunden und Anwohner
2500 m

PoS im Umfeld, Anwohner im Umfeld



ﬁ Mobilitatswerk GmbH LANDKREIS

Y ERLANGEN-HOCHSTADT
1.7.5 Steckbrief - Parkplatz REWE Rottenbach
Kurzbeschreibung;: ( \
Parkplatz eines REWE Marktes mit einer @ 32 37
hohen Anzahl von Stellplatzen ' ’

4/5 erfullt
Lage:
R . Ausschluss- | Installations- | Nutzungs- | Gesamt-

Lohmuhlweg 10, 91341 Rottenbach \__kriterien kriterien kriterien | wertung

Bis 2030 12

2

Eggerts Weiher

Jaydepues

candfeld

Datengrundlage:

Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie, Stand 01/2020
Einwohner: Zensus 2011

Ladestation: GoingElectric, Lemnet und Bundesnetzagentur, Stand 09/2020

A-Platz

Mikrostandort: Parkplatz REWE

Roéttenbach

B-Platz

sepp.med
Stadion

|
Lohmihlweg Lohmahiw. Lohmahiw, \

Beabh Volleyhall

BDIIP\&II
seac»vw;ybau

g |

® Ladestation
® Mikrostandort
Einwohner pro ha
1-50
51-100
I 101 - 150
- > 150
Hintergrund: TopPlusOpen
0O 40 80 120m
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ERLANGEN-HOCHSTADT

ﬁ Mobilitatswerk GmbH
Y

AUSSCHLUSSKRITERIEN

Anzahl der Parkplatze Ca. 300 Stellplatze
Verfugbarkeit der Flache
Umwidmung/ Schaffung

Umwidmung zu E-Stellplatzen maéglich
Flach I . .

achennutzungsplan Bebauungsplan muss mit Besitzer abgespro-
chen werden, Vegetation wird bei LIS-Ausbau
nicht beschadigt

Rechtliche Normen Bebauungsplan

Baumschutzsatzung

Flachenzufahrt und deren
Einschrankung durch Dritte

Unter Begrenzung der zeitlichen Hochstpark-

Nutzungsrecht dauer

Wendemaglichkeit

Zufahrtsmoglichkeiten Rettungswege Keine Einschrankungen

Zufahrten

Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs

Sichtbegrenzungen

FlieBender Verkehr Keine Einschrankungen

Niederspannungsnetz, kein Anschlusspunkt
vorhanden, erheblicher Aufwand und Kosten
sind zu erwarten

Technische Eignung Netzanschluss

INSTALLATIONSKRITERIEN

Kriterium, Wertigkeit Betrachtung Bewertung

Parkraumbefestigung l’glrllvgvizz(ra Asphalt, teilweise Pflaster bzw. Ra-

Technischer/
Baulicher Aufwand

EEIEE U S rE B - Frontales Anfahren méglich

kungen
Grabungsarbeiten Hoher Aufwand
100 Mbit/s in 98 % der Haushalte in Rétten-
Datentechnische Anbin- AelodZaotineish bach
dung Kabellos LTE-Anbindung Deutsche Telekom AG, Te-
lefénica Germany GmbH, Vodafone GmbH
Parkdruck Gering
Anwohnerakzeptanz Gegeben, da Anwohner im Umfeld Uber private
Akzeptanz P Stellplatze verfliigen

Fremdnutzung des Lade-
platzes

Auslastung zum Bege-
hungszeitpunkt

Nach Absprache mit Besitzer

0
Auslastung des Park- Ca. 30 %

platzes Hohe Auslastung wéhrend der Offnungszeiten
Empfundene Auslastung des REWE Marktes
. . Freie Flachen und Anzahl Ja, ausreichend Stellplatzkapazitaten vorhan-
Erweiterbarkeit

Sichtbarkeit und Er-
reichbarkeit

Verkehrsmenge im Um-
feld

der Stellflachen

Einsehbarkeit der Strafen
Einsehbarkeit des Standor-

tes

Fahrzeuge pro 5 min im an-
grenzenden StraRenraum

(Uhrzeitangabe)

19

den
Gut einsehbar

Gut einsehbar

Hoch, da wichtige Verkehrsachse direkt anlie-
gend
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NUTZUNGSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Ladeweile

Intermodalitat

Relevanz fur den
Durchgangs-
verkehr

Sicherheit (LIS sowie
Nutzerinnen und Nut-
zer)

Nutzervielfalt

Entfernung zur nachs-
ten LIS

Weitere Profiteure

Points of Interest

Points of Sale

Wohnen

Distanz zum nachsten
Bahnhof/ Haltepunkt/
P+R-Station

Distanz nur nachsten Auto-
bahnausfahrt, Lage an
Bundesstraien

Beleuchtung
Umfeld

Parkraumuberwachung

Diversitat an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern

Inm

Zusatzlicher Nutzen fur das
direkte Umfeld

20

Sportplatz in der Nahe

REWE Markt und weitere Einkaufsmoglichkei-
ten im direkten Umfeld

Ein- und Mehrfamilienhauser in weiterer Umge-
bung

10 km bis zum S-Bahn-Haltepunkt Baiersdorf

5,5 km bis zur Autobahnauffahrt HeSdorf (A3)

Beleuchtet
Sicher

Teilweise Videolberwachung

Gering, nur Kunden der Einkaufsmaglichkeiten
im ndheren Umfeld

50 m

Anwohner im weiterfihrenden Umfeld, Kunden
der Einkaufsmoglichkeiten und Beschaftigte
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1.7.6 Steckbrief - Parkplatz am Friedhof Rottenbach

Kurzbeschreibung: 4 ~N\

Parkplatz mit' ca. 30 Sfellplétzen gm Eiq— @ 3,0 3.45

gang zum Friedhof Réttenbach in zwei- )

ter Reihe zur Hauptstrae 4/5 erfullt

Lage: Ausschluss- | Installations- | Nutzungs- | Gesamt-
\ Kriterien Kriterien Kkriterien wertung)

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Hauptstrafle 5, 91314 Roéttenbach

Bis 2030
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Datengrundlage:
Administrative Grenzen: Bundesamt fr Kartographie und Geodasie, Stand 01/2020
Einwohner: Zensus 2011
Ladestation: GoingElectric, Lemnet und Bundesnetzagentur, Stand 09/2020

Rétterlbach

1-50
s al __ 51-100
: £ Gl mm 101- 150
Ty, B > 150
W Hintergrund: TopPlusOpen
o 40 80 120m

Mikrostandort: Parkplatz am
Friedhof Réttenbach

ERH5 |

R 0

® Ladestation
| @ Mikrostandort
Einwohner pro ha
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ﬁ Mobilitatswerk GmbH LANDKREIS
Y ERLANGEN-HOCHSTADT

AUSSCHLUSSKRITERIEN

Anzahl der Parkplatze Ca. 30 Stellplatze
Verfugbarkeit der Flache
Umwidmung/ Schaffung Umwidmung zu E-Stellplatzen maoglich

Flachennutzungsplan
Keine Einschrankungen, Vegetation wird bei

Rechtliche Normen Bebauungsplan LIS-Ausbau nicht beschadigt
Baumschutzsatzung
Nutzungsrecht eSS TrAENIE Ui cEten Keine Einschrankungen

Einschrankung durch Dritte

Wendemaglichkeit

Zufahrtsmoglichkeiten Rettungswege Keine Einschrankungen
Zufahrten
Sicherheit und Leichtigkeit

FlieBender Verkehr des Verkehrs Keine Einschrankungen

Sichtbegrenzungen

Niederspannungsnetz, kein Anschlusspunkt
Technische Eignung Netzanschluss vorhanden, erheblicher Aufwand und Kosten
sind zu erwarten

INSTALLATIONSKRITERIEN

Parkraumbefestigung Asphalt und Pflaster
Technischer/ Bauliche Zufahrtsbeschran- o
Raulicher Aufwand kungen Frontales Anfahren méglich
Grabungsarbeiten Magiger Aufwand
100 Mbit/s in 98 % der Haushalte in Rotten-
Datentechnische Anbin- Kabelgebunden bach

dung Kabellos LTE-Anbindung Deutsche Telekom AG, Te-
lefénica Germany GmbH, Vodafone GmbH
Parkdruck Gering
Anwohnerakzeptanz Gegeben, da Ein- und Mehrfamilienhauser mit
Akzeptanz P privaten Stellplatzen in der Nahe
FEme Uz ees (L Gegeben, teilweise Nutzung durch Anwohner
platzes
Auslastung zum Bege- 25 ¥
Auslastung des Park- hungszeitpunkt 5 %
PEES Empfundene Auslastung Gering
. . Freie Flachen und Anzahl Ja, ausreichend Stellplatzkapazitaten vorhan-
Erweiterbarkeit .
der Stellflachen den
Sichtbarkeit und Er- Einsehbarkeit der Straflen Gl{t einsehbar
reichbarkeit Einsehbarkeit des Standor-  Méafig, da Parkplatz in zweiter Reihe zur Haupt-
tes straRe gelegen

Fahrzeuge pro 5 min im an-
grenzenden Strafenraum
(Uhrzeitangabe)

Hoch, angrenzende Hauptstrale mit hohem
Verkehrsaufkommen

Verkehrsmenge im Um-
feld

22
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NUTZUNGSKRITERIEN

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Ladeweile

Intermodalitat

Relevanz fur den
Durchgangs-
verkehr

Sicherheit (LIS sowie
Nutzerinnen und Nut-
zer)

Nutzervielfalt

Entfernung zur néchs-
ten LIS

Weitere Profiteure

Points of Interest

Points of Sale

Wohnen

Distanz zum nachsten
Bahnhof/ Haltepunkt/
P+R-Station

Distanz nur nachsten Auto-
bahnausfahrt, Lage an
Bundesstraen

Beleuchtung
Umfeld

Parkraumuberwachung

Diversitat an potentiellen
Nutzerinnen und Nutzern

Inm

Zusatzlicher Nutzen fur das
direkte Umfeld

23

Friedhof Réttenbach

Apotheke, Sparkassen-Filiale

Ein- und Mehrfamilienhauser in naherer Umge-
bung

9 km bis zum S-Bahn-Haltepunkt Baiersdorf

7 km bis zur Autobahnauffahrt HefRdorf (A3)

Beleuchtet
Sicher

Keine VideolUberwachung

Gering
500 m

Anwohner und Besucher
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LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT

Anhang B - Carsharing-Potential (Kartenausschnitte)
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Anhang C - Mitarbeiterbefragung (Verbesserungsvorschlage)

Im Rahmen der Mitarbeiterbefragung wurden folgende Verbesserungsvorschlage? von den Be-
schaftigten erwahnt:

2.1

2.2

2.3

Fufverkehr

Verkehrsinsel zum Uberqueren der Strafe in Richtung Besiktas-Platz-FuBgéngerzone
Uberquerungshilfe auf Hohe des Durchgangs CineStar zum neuen Markt = der andere Weg
ist ungunstig und an den Ampeln mit langen Wartezeiten verbunden

Ampelschaltung zu den Arcaden kostet zu viel Zeit, FuBweg zum Bahnhof bei Regen unge-
eignet

Radverkehr

Essensbacher Briicke - Martin-Luther-Platz (Erlangen) - es muss haufig auf den Gehweg
ausgewichen werden, weil es kein Vorbeikommen an der Autoschlange gibt
Durchgangiger Radweg Achse Nirnberger Strafle sowie Querachse Hohe Rathaus Erlangen
Mehr Fahrradabstellanlagen in der Tiefgarage

Uberpriifung Radwege hinsichtlich Fahrtauglichkeit (teilweise grofe und viele Lécher)
Radwege sollten auRerorts besser markiert werden, Straenquerungen sind gefahrlich
Abgetrennter Radweg Dechsendorf - Erlangen

Radweg vom Ortseingang Haundorf aus Herzogenaurach kommend - Hausling Ortsaus-
gang Richtung Erlangen mit sicherer Fahrradunterfihrung A3

Einfahrt Bubenreuth - Erlangen mit dem Fahrrad aufgrund eines fehlenden Radwegs und
den haufigen Staus an der Ampel Essensbacher Briicke sehr unbefriedigend

Befestigter Radweg Heroldsberg - Erlangen

Radweg oder Fahrradstreifen entlang Hauptstrafse Réttenbach

OPNV

Bessere und regelmafigere Busverbindung Weppersdorf - Adelsdorf

Park and Ride an den Bushaltestellen, z. B. Reinersdorf, und an den Einfallsstralen nach
Erlangen

FirmenAbo Plus - erst ab 19:00 Uhr gilt die Rad- und Kindermitnahme > unter der Woche
zu spat, nicht familienfreundlich

2 Aussagen hauptséachlich auf die Stadt Erlangen und umliegende Gemeinden bezogen
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Tabelle 8: Kostenvergleich der dargestellten Szenarien

Status Quo | Elektrifizierung | Elektrifizierung + Effizienz

Anzahl Fahrzeuge

Fahrzeugkosten (Werteverzehr) 39648 € 47 368 € 37 128 €
Betriebskosten(Strom, Kraftstoff, Stellplatz) 17 549 € 15036 € 11595 €
Fzg.-Steuer 2510€ 1482¢€ 1096 €
Fzg.-Versicherung 9937 € 11 188 € 8851¢€
Inspektionskosten 7450 € 6 950 € 5550 €
Kosten Ladeinfrastruktur 1199¢€ 4396 € 3596 €
@ Fahrzeugkosten p. a. 78 292 € 86418 € 67 816 €
Differenz zum Status Quo -8127€ 10476 €
+ Buchungsplattform (15 € je Fahrzeug) 3060¢€
+ Schlusselkasten (Einmalig 6000 €) 600 €

@ Kosten Flotte p. a. 71476 €
+ 6 Pedelecs 7704 €
Gesamtkosten Flotte 79 183 €
Differenz zum Status Quo 885 €

Tabelle 9: Grundannahmen zur Kostenstruktur (Pedelec und Lastenrad)

Fahrzeugeigenschaften
Antrieb Elektro Elektro

Ausschreibungszeitraum in Jahren 6 7

Anschaffungskosten in €

Anschaffung 2 500 5500
Wartung und Instandhaltung pro Monat in €

Wartungsvertrag 20,83

Kosten fiir Abstellanlagen (3 Pedelecs je Stellplatz, 2 Lastenrader je Stellplatz) in €

Abstellbox inklusive LIS 1200
Stellplatzmiete pro Monat 50

Summe pro Monat (ohne Férderung) in € 107 162
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Anhang E - Fahrzeugliste
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