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Ein etwas anderes Vorwort . . .

Herr H. hat kein Auto, denn seine Arbeitsstelle ist nur 5 km
entfernt. Bis an den Stadtrand kann er wunderbar auf einem
Radweg radeln. Ab dort muss er sich die Fahrbahn allerdings mit
unzahligen Autos teilen. Der Radweg endet einfach so. Das ist
unangenehm und gefdhrlich. Nicht nur die Fahrt zur Arbeit,
sondern auch alle anderen Besorgungen erledigt Herr H. mit dem
Rad. Seine Vermieterin hat gliicklicherweise eine Uberdachte und
abschlieBbare Radparkmaglichkeit vor dem Eingang des Hauses
errichten lassen. Das Fahrrad immer in den 2. Stock zu tragen
waére auf Dauer einfach zu anstrengend gewesen. Sein Arbeitgeber
hat die Notwendigkeit von Radparkanlagen leider noch nicht
erkannt. Herr H. kann sein Fahrrad nur an Geldnder neben dem
Autoparkplatz anketten. An verregneten Tagen allerdings argert
Herr H. sich beim nach Hause fahren regelméafig (ber einen
nassen Hintern. Auflerdem wiirde er sich wohler fiihlen, wenn er
sein Fahrrad wéahrend der Arbeitszeit diebstahlsicher verstaut
wusste.

Nach der Arbeit geht Herr H. noch einkaufen. Friiher hatte er beim
Grolimarkt angehalten, der direkt auf seinem Weg liegt, heute fahrt
er zu mehreren Einzelhdndlern (Metzger, Backer). Dort gibt es in
der Zwischenzeit (berall einen Fahrradparkplatz mit guten
Radparkmaoglichkeiten so dass man auch mit einem Korb oder
einem Anhadnger genug Platz hat. Dieser Service und das gute
Warenangebot entschadigen allemal fir die kurzen Umwege.

In den letzten Jahren haben sich viele Kollegen von Herr H. ein
eBike gekauft. Mit diesem radeln sie auch fleiflig in der Freizeit.
Nur zum Arbeiten kommen die wenigsten damit. Darauf
angesprochen sagen seine Kollegen, dass sie sich auf den stark
befahrenen Straflen im Berufsverkehr zu unsicher fiihlen, aber
auch keine Umwege zur Arbeit fahren mochten und deshalb
weiterhin mit dem Auto kommen . . .
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Mobilitat und Radverkehrsforderung in der Gesellschaft

Auch im Landkreis Erlangen-Hochstadt gibt es die Herr H.s aus
dem Vorwort - daher hat der Landkreis die Initiative ergriffen. Denn
es wird in der heutigen Zeit immer klarer: Dass Menschen sich in
einer Umgebung selbst bewegen, ist von grof3item Interesse fir
unsere Gesellschaft - sei es aus Umwelt-, Nachhaltigkeits- oder
Gesundheitsgrinden. Mit dem Rad ist dies moglich!

Gleichwohl ist es nicht ausreichend nur einen Verkehrstrager zu
betrachten, denn gute Mobilitatskonzepte erfordern eine
gleichberechtigte Berlicksichtigung aller Fortbewegungsmittel und
aller Personengruppen. Nur so kann gesichert werden, dass ein
gemeinsames und konfliktfreies Miteinander entsteht.

Die Grafik oben links verdeutlicht, dass nur das Rad allein nicht das
Mobilitatsbedirfnis der Menschen stillen kann. Auch die anderen
Fortbewegungsmittel sind sinnvoll und notwendig. Um allen
Verkehrsteilnehmern gerecht zu werden st daher eine
umfassende Betrachtung notwendig und auch in Planungen und
Analysen ist es unabdingbar auf die Verknipfungen untereinander
zu achten und keine Zielgruppe isoliert zu sehen.

Ist die Zielsetzung den Radverkehr zu starken, so stellt sich die
Frage, wie Radverkehrsforderung aussehen kann und welche
Themenfelder angegangen werden missen, um das Fort-
bewegungsmittel Rad weiter in die Mitte der Gesellschaft zu
ricken. Die Grafik unten links fasst die relevanten Themengebiete
kurz zusammen. Radverkehrsforderung hat damit ein breites
Spektrum an Bereichen, die bearbeitet und gestarkt werden
mussen, um den Stellenwert des Themas in der Gesellschaft zu
erhohen.

Der Landkreis Erlangen-Hochstadt hat einen wichtigen Schritt in
diesem Bereich getan und ein Radverkehrskonzept mit dem
Schwerpunkt Alltagsradverkehr in Auftrag gegeben. Das Projekt
und die Ergebnisse sind nachfolgend dargestellt.
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Ausgangsbasis

Bei keiner anderen Erfindung ist das Nitzliche
mit dem Angenehmen so innig verbunden,
wie beim Fahrrad.

Adam Opel 1837 - 1895



Strukturdaten Landkreis Erlangen-Hochstadt

Der Landkreis in Kiirze:

® Bayerischer Landkreis im Regierungsbezirk Mittelfranken
® Teil der Metropolregion Nirnberg

® 15 Gemeinden, sieben Markte und drei Stadte

® Uber 137.000 Einwohner (Stand 2020)

® Gesamtflache 565 km?
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©Daten: LDBV

Das Radverkehrskonzept

Um die klimafreundliche Mobilitat im Landkreis Erlangen-
Hochstadt weiter voranzubringen, lie der Landkreis auf Initiative
des Regionalmanagements ein Radverkehrskonzept erstellen. Ziel
ist ein flachendeckendes Radwegenetz fir den Alltagsradverkehr.

Das Konzept stellt auch einen wichtigen Baustein im Beitritts-
prozess zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in
Bayern e.V. (AGFK) dar, der der Landkreis mit Beschluss des Kreis-
ausschusses 2018 beigetreten ist. Im Sommer 2019 fand hierzu die
Erstbereisung statt und der Landkreis wurde im Anschluss als
Mitglied auf Probe in die AGFK aufgenommen. Damit geht auch die
Verpflichtung zur weiteren Forderung des Radverkehrs einher -
das neue Alltagsradkonzept leistet hier einen wertvollen Beitrag.

Fokus des Konzeptes ist die Erstellung eines abgestimmten
Radwegenetzes, mit schnellen und direkten Verbindungen im
ganzen Landkreis. Wichtiger Baustein ist dabei die Ubergreifende
Abstimmung zwischen Stadten, Markten, Gemeinden, Baulast-
tragern und weiteren Belangtragern. Der Einbezug aller Akteure
soll das Miteinander fordern, die Akzeptanz steigern und nicht
zuletzt kann damit gesichert werden, dass alle relevanten
Blickwinkel eingebracht werden konnen.

Neben der Abstimmung mit allen Belangtragern ist die Befahrung
und Analyse des Radnetzes vor Ort ein zentrales und
wichtiges Element, um den Status quo zu erfassen.
In diesem Zuge erfolgt auch eine Betrachtung von
Problemstellen im Netz, kombiniert mit Handlungs-
empfehlungen. Ebenso werden Netzlicken und maogliche
Entwicklungsmaflnahmen aufgenommen, um mit dem Alltags-
radverkehrskonzept eine Investition in die Zukunft der Rad-
verkehrsforderung im Landkreis zu leisten.

Die ersten sichtbaren Ergebnisse wird 2022 die im Rahmen des
Konzeptes geplante landkreisweite Radwegweisung nach
bundesweitem Standard zeigen.
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Alltagsradverkehr — Was ist das tiberhaupt?

Wie es zum Projekt kam, ist nun klar. Doch was bedeuten

letztendlich die Pramissen Alltags- und Freizeitradverkehr? Und
| wieso ist diese Unterscheidung sinnvoll?

Um das zu begreifen, ist es von zentraler Bedeutung, sich den
Begriff des Alltagsradnetzes zu verdeutlichen und die damit einher
gehenden Anforderungen und Aspekte zu klaren:

Schon und Sicher? DAS Radnetz gibt es nicht. Anders als im Schienenverkehr ist die
Das wire sicher schon... Streckenfiihrung als solche nicht determiniert und ein Radler kann
(im Rahmen der Gesetze] frei wahlen, wo er fahren mochte. Gleich-
wohl gibt es Wege, die geeigneter und weniger geeignet fir Rad-
verkehr sind. Welche das sind hangt auch stark vom Radfahrtyp ab.
Wo ein Mountainbiker sich noch in seiner Komfortzone bewegt,
stoflen Stadtradler an ihre Grenzen. Und wo der Radpendler sich
noch sicher in den flieBenden Verkehr einfadelt, schiebt der
Gelegenheitsradler vielleicht schon sein Rad auf dem Gehsteig.

;}:{ ,4’ % Um diesem Faktor gerecht zu werden, ist es sinnvoll, bereits im

Zuge der Konzeption eines Radnetzes die Zielgruppe zu definieren

LRt
= 5!4.‘ el und diese auch nicht aus den Augen zu verlieren - genau das ist im

’&‘..'v“. Landkreis Erlangen-Hochstadt geschehen, daher gibt es nun in

“’fu %“?‘ | Teilen zwei Netze, die nicht identisch sind, sich aber ergianzen. Wo
I 5\ “ A es noch kein Freizeitradnetz gab, ist mit dem ausgeschilderten
= ‘i ‘\ w:ﬂ Alltagsradnetz eine Basis da, um in Zukunft potentiell auch den
o XY
(L )

7N . . . .
/& & Freizeit-Radverkehr auszubauen und weitere Wege auszuweisen :

schgru o 7 "y / - b . - . e .
et \ /li” ,‘ ® Freizeitradnetz: Wird gerne fir die Naherholung genutzt,
\ 1!« ‘i@ insbesondere bei schonem Wetter. Hier ist der Weg das Ziel. Im
‘m_i!%g" X Vﬁ“" ‘ﬁs{"&. nordlichen Landkreis bereits definiert und ausgeschildert.
(1A "f == ‘ _.'?{{9 ® Alltagsradnetz: Ein Netz das ganzjahrig sicher und komfortabel
,4§.“ ' "“y befahrbar ist. Die Zielerreichung steht im Fokus. Das aktuelle
TAA > & " b Radverkehrsprojekt hat die Entwicklung dieses Netzes zum Ziel.
Karte: Wo es bereits ausgewiesene Freizeitstrecken ar Trotz dieser wichtigen Differenzierung bewegen sich die
gibt, sind diese teils deckungsgleich mit dem entstandenen D% Radfahrenden grundsatzlich auf der selben Infrastruktur - wo
Alltagsradwegenetz, allerdings nicht tberall. Zudem beinhaltet keine sicher nutzbare Radinfrastruktur vorhanden ist, kommt
das Netz in blau dargestellt Wunschlinien, die den Bestand sinnvoll ’_ keiner voran
erweitern wiirden. Die Karte in grof3 ist in Anlage I/ zu finden. “N* ©Daten: LDBV ’ ‘|'op p|c|n
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Wege fallen also durchaus potentiell in zwei Kategorien und sind
Bestandteil von Alltags- und Freizeitradnetz - Doppelnutzungen
sind damit keine Problematik, vielmehr Normalitat. Dennoch gehen
mit jeder Netzart unterschiedliche Anforderungen einher, was auch
die Grafik links zeigt.

Im Freizeitbereich sind der Erholungsgedanke und das Erlebnis
des drauflen seins der Grund, warum viele Menschen zum Rad
greifen. Mit wenig Aufwand kann so auf umweltfreundliche Art die
Umgebung erkundet werden. Das passiert in der Regel bei
schonem Wetter, guten Bedingungen und abseits des Verkehrs. In
der Freizeit steht das Erlebnis im Vordergrund. Direkte Linien-
flihrungen sind dazu nicht zwingend erforderlich und auch beim
Wegezustand und -belag werden in der Freizeit Einschrankungen
akzeptiert, solange das ,Gesamterlebnis” passt.

Die Herausforderungen fur den Alltagsradverkehr sind hoher. Das
ist vor allen Dingen der Tatsache geschuldet, dass Alltagsrad-
verkehr in eher urbanen Gebieten statt findet. Dort ist die Flachen-
konkurrenz hoch und die baulichen Moglichkeiten sind begrenzt.
Wo im Freizeitverkehr auf parallele Routen ausgewichen werden
kann, nimmt der Alltagsradler keine Umwege in Kauf. Es geht -
wie bei jeder zielgerichteten Mobilitat - vorwiegend darum,
moglichst schnell von A nach B zu kommen. Mehr noch als beim
Kfz-Verkehr ist beim Radverkehr in aller Regel der kiirzeste Weg
auch der schnellste Weg. Umwege, Zick-Zack-Kurse, schlecht zu
befahrende Wege und Hindernisse akzeptiert der Alltagsradfahrer
deshalb nicht. Zielerreichung ist der Anspruch und wo es Zeit und
Nerven kostet das Rad zu nutzen, ist der Griff zum Autoschlissel
schnell getan.

Wie konnen Radfahrende sicher, schnell und komfortabel
gefiihrt werden?

Diese Fragestellungen stehen im Mittelpunkt der Planungen fir
den Alltagsradverkehr und sind damit auch Kernaspekt des
Projektes im Landkreis Erlangen-Hochstadt.
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Projektablauf und Vorgehensweise

Gemeinsam Ziele erreichen!
Machen wir uns auf den Weg.



Projektablauf

Nachdem das vorhergehende Kapitel die Basisfaktoren des
Projektes dargestellt hat und ein grundlegendes Verstandnis fir
das Thema Alltagsradverkehr und die dazugehorenden Aspekte
schaffen konnte, wird im Folgenden das Projekt an sich genauer
beleuchtet — inklusive der spezifischen Bausteine, die ndtig sind,
um ein sinnvolles Alltagsradverkehrskonzept zu erstellen.

Der Pfeil unten zeigt in Kiirze, was das Projekt beinhaltet und wie
vorgegangen wurde. Auf den folgenden Seiten wird jeder der
Bausteine noch einmal im Detail vorgestellt. So ergibt sich am
Ende eine Gesamtibersicht, was im Rahmen des Projektes
geschehen ist, was schon positiv ist und wo noch Handlungsbedarf
besteht - inklusive MafBinahmenvorschlagen fir zukinftige
Aktivitaten im Bereich des Radverkehrs.

A Entwurfsplanung und Befahrung vor Ort, mit piliiserienic i
uftakt- Abstimmun Bestandsanalvse und zu Problemstellen, und Ausarbeitung von
TETEIEREIG Radwe enetgz Aufbau Datexbank Mefizlle e Uik MLl
g Radparkanlagen empfehlungen
top plan
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Auftaktveranstaltung

Um frihzeitig alle Akteure einzubinden und Akzeptanz fir das
regionale Projekt zu schaffen, fand im September 2019 die zentrale
Auftaktveranstaltung im Landratsamt Erlangen-Hochstadt statt.

In diesem Rahmen wurden die Teilnehmer Uber Projektziele und
Projektablauf informiert. Zudem wurde ein Vorentwurf des
zukinftigen Alltagsradwegenetzes zur Durchsicht an Kommunen
und Baulasttrager ausgegeben. Basis war - wenn vorhanden - das
Freizeitradwegenetz, sowie eine Analyse potentieller Quellen und
Ziele des Radverkehrs. Dieser Vorentwurf war auch die Grundlage
fur die folgenden individuellen Netzbesprechungen.

© LRA Erlangen-Hochstadt

In Kleingruppengesprachen konnten individuelle Anregungen im Detail diskutiert
werden - fiir ein gemeinsames Netz und eine abgestimmte Ausgangsbasis des
Projektes.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Entwurfsplanung und Abstimmung

Um allen Belangtragern die Moglichkeit zu geben sich einzu-
bringen, wurden Besprechungsrunden in Kleingruppen abgehalten,
in deren Zuge der Bestand analysiert, aber auch Problemstellen
und Wiinsche rund um das Thema Radverkehr besprochen werden
konnten. Diese Abstimmung mit Kommunen, StrafBenbaulast-
tragern, Landkreis und Mobilitatsverbanden ist im Zuge der
Entwurfsplanung essentiell, denn keiner kennt den Landkreis so
gut, wie die Menschen die vor Ort leben.

Bei den Terminen in Kleingruppen wurde mit den Kommunen und
weiteren Belangtragern detailliert Uber das Thema Radverkehr
gesprochen. Wo keine personlichen Termine maoglich waren, wurde
zudem eine Online-Abstimmung vorgenommen. Auf Grund des
umfassenden Prozesses konnte eine ideale Symbiose aus der sehr
guten Ortskenntnis der lokalen Akteure und Uberregionaler
Planungserfahrung entstehen.

Ergebnis war eine Entwurfsplanung des Alltagsradnetzes, welche
sowohl den Bestand als auch Netzlicken und Wunschlinien fir die
Zukunft aufzeigt. Damit wurde die Basis fir die Ortsbefahrungen
und die weitere Betrachtung des Netzes geschaffen.

Auch alle politischen Kreistagsfraktionen wurden im Rahmen eines
Workshoptermins an der Entwurfsplanung aktiv beteiligt. In diesem
Zuge wurde gemeinsam mit den politischen Vertretern ein Entwurf
fur die Netzhierarchien entwickelt, der unter anderem Basis fir die
weitere Priorisierung von Malinahmen sein kann.

Ziel der Abstimmungsrunden war nicht nur, den Status quo des
Radverkehrs abzubilden, es wurde auch uber kiinftige Wiinsche
und Ideen gesprochen. In diesem Zusammenhang wurde das Netz
in den Besprechungsrunden in verschiedene Kategorien gegliedert:
Basisnetz Alltag, Wunschlinien und Visionen, sowie Bau in Planung.

Zum besseren Verstandnis der Kategorisierung, wird nachfolgend
erlautert, was welche Kategorie beinhaltet und zu bedeuten hat.

top plan
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Teilbereiche der Netzplanung

Um die Entwurfsplanung in der Gesamtheit zu verstehen, ist es
wichtig, sich Uber die Netzbestandteile im Klaren zu sein, denn
Radwegenetz ist nicht gleich Radwegenetz. Nur wenn Beteiligten
die Differenzierung von Bestand, Wunschlinien und Planungen klar
ist, ist es maglich, gemeinsam ein abgestimmtes Netz zu
entwickeln und auf die selben Ziele hinzuarbeiten.

Zu diesem Zweck sind hier die einzelnen Komponenten erlautert.
Das Netz als Ganzes ist auch in Anlage Il als Karte dargestellt:

® Basisnetz Alltagsradverkehr:

Im Falle dieses Projektes handelt es sich dabei um die Wege des
Alltagsradnetzes, die zum aktuellen Zeitpunkt bereits als
fahrbar eingestuft werden.

Es ist wichtig sich zu verdeutlichen, dass es sich dabei nicht nur
um Radwege im Sinne von separaten Radverkehrsfiihrungen
handelt. Auch Gemeindeverbindungsstrafien mit geringem bis
mafBigem Verkehr und Wirtschaftswege konnen Teil des
Basisnetzes sein.

Relevant ist, dass die in dieser Kategorie eingestuften Strecken
als aktuell bereits sicher befahrbar eingestuft werden. Dies
bedeutet nicht automatisch, dass kein Handlungsbedarf besteht
- mafBige Wegezustande, nicht ideale Oberflachen und
punktuelle Problemstellen konnen durchaus auch im Basisnetz
auftreten und bringen Handlungsbedarf mit sich. Dennoch ist
das Bestandsnetz das Netz, das auch bei der Planung der
Radwegweisung bericksichtigt wurde.

Bild 1: Das Basisnetz Alltagsradverkehr ist als bereits fahrbar eingestuft.
Bild 2: Gemeinsame Geh- und Radwege sind pradestiniert als Basisnetz...
Bild 3: ...aber auch verkehrsarme Gemeindeverbindungsstraf3en sind geeignet.
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AH7EY ® Wunschlinien und Visionen:

Diese Strecken sind zum aktuellen Zeitpunkt nicht, bzw. nicht
sicher fahrbar. Ausschlaggebendes Hindernis ist in den meisten

Aischi 5

| s o wenpersdort
\Hbchstadtan— ' agelsf 4

~ 1 ider Alsch.;) e,

> b
Buchfeld Ailsbach | -
gitenlohe q

7 Lonnerstadt

T e i 3 PR s e , Fallen der Faktor Verkehrssicherheit. Wenn diese nicht gegeben
"'";{B: F ,""“ 7 ist, dann lst_es mcht.tragba.r Radfahre.r dort entlgqg zu schicken,
N %ﬁ kil 2 //B. setzt man sie doch einem nicht kalkulierbaren Risiko aus.
'hq‘@‘ge;;’;{ ’/" En Ein weiterer Faktor, der ausschlaggebend sein kann, ist der
NG R T ey ; Wegezustand. Ist der Wegezustand zu schlecht, oder ein Weg
w-EP‘;jii;"i"f:i;";M,_ 2 T , xhu,ej‘.;s,,y."’" gar unbefahrbar, dann ist eine Aufnahmen als Alltagsrad-
NGt 5 X\ s AL verkehrs-Basisnetz selbstverstandlich nicht méglich (Details zu
”};:': on “‘"/" der Ausgestaltung der Qualitatskriterien enthalt Anlage V).
SR AN al;er“s}g’"' Im Zuge der Gesprache mit den Belangtrégern wurden die als
- Wunschlinie markierten Abschnitte als sinnvoll und wichtig
A ) herausgearbeitet, daher haben sie in dieser Form Eingang ins
1 "N” ©Daten: LDBV w Netz gefunden. Die andersfarbige Kategorisierung macht

deutlich, dass Handlungsbedarf besteht, bevor eine Aufnahme
der Strecken ins Basisnetz moglich ist.

Da flir Wunschlinien eine Detailbetrachtung unabdingbar ist,
wurden alle Wunschlinien im Einzelnen spezifisch analysiert und
mit Datenblattern fir die Baulasttrager aufbereitet. Auf der
nachfolgenden Seite ist ein Beispiel fir ein solches Datenblatt
dargestellt. Zudem ist eine tabellarische Ubersicht aller
Entwicklungsmafinahmen im Landkreis Erlangen-Hochstadt mit
Anlage Ill Tabelle Entwicklungsmalinahmen beigefigt.

Bild 1: Die Wunschlinien und Visionen im Landkreis Erlangen-Hdchstadt.

Bild 2: Verkehrssicherheit ist ein elementarer Faktor - ist sie nicht gegeben, ist
die Strecke als Wunschlinie einzustufen.

Bild 3: Auch der Wegezustand kann ein Ausschlusskriterium sein - ein Weg, wie
er im Bild zu sehen ist, ist aktuell vor allem fir den Alltagsradverkehr (aber in
diesem Beispiel auch fiir den Freizeitradverkehr) nicht zumutbar.

top plan

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt die Wegweiser



Bsp. Datenblatt Entwicklungsmafinahmen

EntwicklungsmaRnahmen top plan
die Wegweiser

MaBnahme: Lagebeschreibung:

St2263: Hochstadt an der Aisch - GroBneuses - Oberlindach - S12263 als Nord-Sad-Verbindung zwischen Hochstadt und

Weisendorf mit der Nummer 09572-008 Herzogenaurach.

Baulasttrager: Ausbaupriorita:

Freistaat Bayern hoch

Empfehlung: Alternativen:

Die Breite der Strecke ist in Ordnung. Teilweise ist keine
Mitelmarkierung vorhanden. Im Norden ist die Strecke kurvig. Richtung
Saden wird sie zudem zunehmend hagelig und kurvig und fahrt teilweise
durch Forstgebiete. Die Sicht st immer wieder eingeschrankt.

Der Veerkehr ist stark und schnell (DTV 3.187 Kfz/Tag).

Um die Strecke far den Altagsradverkehr tauglich zu machen, ist
Radwegebau notig.

Die bereits fahrbare Verbindung, die im Norden westlich und im
Saden ostlich der St 2263 verlauft ist umwegiger und ca. 26%
langer. Zudem beinhaltet sie immer wieder wassergebundene
Strecken. Sie ist fahrbar, allerdings ware langfristig eine
Radverkehrsfohrung an der St 2263 wanschenswert, auch auf
Grund des Arbeitsplatzschwerpunkies in Herzogenaurach.

Anmerkungen Baulastirager | Belangtrager:

StBA Frohjahr 2020: Im Lkr. ERH laufen durch die Stadt Hochstadt
Planungen far einen Bau in Sonderbaulast der Gemeinde.
Problematisch war bis dato vor allem der Grunderwerb.

Kartenausschnitt der Route St 2263: Héchstadt an der Aisch - GroBneuses - Oberlindach - Weisendort

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt
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® Bau in Planung:

Als ,Bau in Planung” gekennzeichnete Strecken sind ein
Zwischenschritt von der Wunschlinie zum Bestandsnetz. Fur
diese Abschnitte ist der Grunderwerb bereits gesichert - der
wohl wesentlichste Faktor, wenn es um Radwegebauprojekte
geht, denn mit dem Grunderwerb steht und fallt meist der Erfolg
eines Bauprojektes.

Die so gekennzeichneten Strecken sind also aktuell noch nicht
sicher befahrbar, aber auf dem besten Weg dorthin. Je nach
Umfang und Status der Planungen variiert die Dauer, aber es
kann bereits jetzt fest damit gerechnet werden, dass das Projekt
zu gegebener Zeit realisiert werden wird.

Details zum Stand der Planungen fir die dargestellten
Abschnitte sind bei den Entwicklungsmaf3nahmen in Anlage Il
enthalten.

Allerdings genigt eine simple Unterteilung des Netzes in fahrbar
und nicht fahrbar nicht. Um zu wissen, wo man ansetzen sollte, ist
eine Feinbetrachtung notwendig. Ein erstes Hilfsmittel fur diese
Analyse wird nachfolgend dargestellt, denn letztendlich ist die
grof3e Frage: Wo fange ich an?

Bild 1: Die Abschnitte, wo bereits konkrete Planungen laufen und der
Grunderwerb gesichert ist, sind eher gering.

Bild 2: Dennoch gibt es immer wieder Ma3nahmen im Radverkehr. Die Abbildung
zeigt beispielsweise den neuen Radweg an der ERH 33. Der vor kurzem fertig
gestellt wurde — im Zuge des Konzeptes wurde die Strecke also von ,,Bau in
Planung” zu ,Basisnetz Alltag” geandert.
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Netzhierarchien

Als Kommune, Stadt oder Landkreis ist es oft nicht einfach zu
entscheiden, wo man das Projekt Radverkehrsforderung beginnt.
Meist gibt es zahlreiche Wege, Stralen und Verbindungen, bei
denen Handlungsbedarf besteht und man fragt sich: Wo soll ich
starten? Wie kann ich den Erwartungen gerecht werden?

Um nicht vor der Fille an Anforderungen und Informationen zu
kapitulieren ist es wichtig das Ziel nicht aus den Augen zu
verlieren: Die Realisierung eines alltagstauglichen Radwegenetzes,
das die Bedurfnisse der Bevolkerung erfullt.

Zentrales Hilfsmittel zur Strukturierung und Priorisierung ist die
Einteilung des Netzes in Hierarchien. Ahnlich wie im
Strallenverkehr, wo ein Netz in Autobahnen, Bundes- Staats-,
Kreis- und Gemeindestraflen unterteilt wird, kann auch das
Radverkehrsnetz unterteilt werden. Diese Unterteilung tragt dazu
bei zu erkennen, wie relevant die Achse ist und ob sie eher von
Uber- oder untergeordneter Bedeutung fir die Radfahrenden ist.

Um die Gliederung fundiert vornehmen zu konnen, ist die
Betrachtung von potentiellem Quell- und Zielverkehr sinnvoll. Auch
die Einstufungen der Raumordnung in Mittel- und Grundzentren
sollte berlicksichtigt werden. Gewerbegebiete und Arbeitgeber sind
weitere relevante Aspekte, ebenso wie Einwohnerzahlen der
Kommunen, denn je mehr Einwohner, desto hoher auch der
potentielle Quellverkehr. Auch Bahnhdfe und OPNV-Knotenpunkte,
als wichtige Saulen der Intermodalitat sind ein Faktor.

Hier sei auch noch einmal auf den regionalen Fokus des Projektes
verwiesen: Bei allen Planungen und Gesprachen stand immer klar
im Fokus ein flachendeckendes Netz fiir den Alltagsradverkehr im
gesamten Landkreis zu schaffen. Mit dieser Aufgabenstellung war
klar, dass alle Kommunen gleichermaf3ien bedacht und beriick-
sichtigt werden miissen. Gleichzeitig brachte dieser Auftrag aber
auch mit sich, dass die lokalen Verbindungen nur zu einem
gewissen Male beriicksichtigt werden konnen.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Nicht jede innerortliche Verbindung ist fir ein regionales Netz
relevant. Zugleich kann es aber gut sein, dass eine Strecke fur die
lokale Bevolkerung extrem wichtig ist. Fur diese lokal wichtigen
Verbindungen ist es sinnvoll, neben dem regionalen Alltagsradnetz
auch ein lokales Netz zu definieren und zu priorisieren - dies sei
den Kommunen empfohlen, kann aber im Rahmen der regionalen
Planungen nicht mit abgedeckt werden.

Der erste Entwurf der Netzhierarchien geht zurick auf den
Workshop mit den Fraktionen des Landkreises Erlangen-Hochstadt
im April 2021. Dort wurden die wichtigsten Verbindungen auf
Landkreisebene mit den politischen Vertretern herausgearbeitet.
Im Nachgang wurden die Hierarchien noch verfeinert und erganzt.

Insgesamt wurde das Alltagsradnetz des Landkreises Erlangen-
Hochstadt in die folgenden flinf Hierarchieebenen unterteilt - die
Bedeutung der Quell- und Zielpunkte und der Raumordnung waren
hierbei nicht alleinige, aber dennoch wichtige Entscheidungshilfe:

top plan
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® Uberregionale Hauptroute

Diese Ebene ist, wenn man die Analogie zum Straf3enverkehr
sucht, mit einer Autobahn gleichzusetzen und orientiert sich
stark an den Anforderungen, die fur Radschnellwege sowie
Radhauptverbindungen gelten.

Ein immenser Quell- und Zielverkehr ist notig, damit eine
Strecke als Uberregionale Hauptroute eingestuft werden kann.
Im Landkreis Erlangen-Hochstadt ist das nur bei der Verbindung
Herzogenaurach in Richtung Erlangen der Fall. Weitere
Uberregionale Hauptrouten sind die fir Radschnellwege
vorgesehenen Trassen, die im Zustandigkeitsbereich der Stadte
Nirnberg, Erlangen und Firth liegen.

Regionale Hauptroute

Teil einer regionalen Hauptroute sind Achsen, die Metropolen
oder Oberzentren mit Mittelzentren verbinden, die zwei
Mittelzentren verbinden, aber auch Kommunen mit mehr als
10.000 Einwohnern und Zugange zu Bahnhofen und S-Bahn.
Regionale Hauptrouten sind die wichtigsten Achsen im Netz. Sie
sind das Grundgerist des Netzes und auf ihnen ist mit einem
hohen Potential an Radfahrenden zu rechnen.

Regionale Route

Verbindungsachsen zwischen Ober- oder Mittel- und Grund-
zentren, Orte mit mehr als 4.000 Einwohnern, grof3e Gewerbe-
gebiete (ab ca. finf Hektar] und wichtige Arbeitsplatzstandorte
waren ausschlaggebend fir die regionalen Routen. Auch diese
Hierarchieebene ist noch von hoher Bedeutung im Alltagsrad-
verkehr und birgt Potential, zugleich ist auch die Sicherung der
Qualitatsstandards wichtig und notwendig, um eine Nutzung so
komfortabel und ansprechend wie madglich zu gestalten.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

® Basisnetz

Verbindungen zwischen Grundzentren, Orte mit mehr als 2.000
Einwohnern, Arbeitsplatzstandorte mit tUber 100 Mitarbeitern
und Ubergeordnete Freizeitziele sind wichtige Faktoren. Das
Basisnetz ist fur den Alltagsverkehr relevant, da unter anderem
die landlicheren Gebiete des Landkreises, wo weniger Quell-
und Zielverkehr stattfindet in diese Kategorie fallen. Um diese
Bereiche nicht abzuhangen missen sie mit betrachtet werden,
auch wenn das Radfahrpotential geringer ist, als andernorts.

® Erganzungsnetz

Groflere Ortsteile, die nicht eigenstandig sind, untergeordnete
Freizeitziele und erganzende Verbindungen zahlen hier dazu. Im
Netz des Landkreises fallen insbesondere Achsen in diese
Kategorie, wo auf Grund der Topographie, der Einwohnerzahlen,
oder der potentiellen Quellen und Ziele mit wenig Radverkehr zu
rechnen ist. Dennoch sind die Strecken fir ein lickenloses
Alltagsradwegenetz relevant.

An dieser Stelle sei gesagt, dass jede Hierarchieebene wichtig ist
und ihren Beitrag zum Alltagsradwegenetz des Landkreises leistet
- ansonsten ware die Achse im HKonzept nicht enthalten.
Letztendlich ergibt sich daraus die auf der folgenden Seite
dargestellte Netzhierarchie.
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Netzhierarchien Landkreis Erlangen-Hochstadt Die Karte verdeutlicht die Strukturen im Landkreis Erlangen-

Hochstadt - die Konzentration auf grof3ere Stadte wird
deutlich. Besonders die Stadt Erlangen nimmt eine zentrale
Rolle ein, liegt sie doch mitten im Landkreis. Aber auch
Nurnberg und Firth sind Zielpunkte in der nahen Umgebung.

Die Gebiete im Nordosten und Stdwesten des Landkreises
sind hingegen eher von Wald gepragt und tendenziell dinner
besiedelt - daher sind sie auch was das Radfahrpotential im
Alltagsradverkehr angeht etwas untergeordnet.
Nichtsdestotrotz ergibt sich ein relativ gleichmafig verteiltes
Bild der Hierarchien im Landkreis.
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Ausbaustandards

Doch was fangt man nun mit den Hierarchien an?

Hierarchien alleine haben noch keine Aussagekraft, es ist wichtig,
dass sie mit Fakten unterfittert sind. Zu diesem Zweck werden zu
den Hierarchien Ausbaustandards definiert. Diese Standards
legen fest, wie die einzelnen Hierarchien ausgestaltet werden
sollen - denn auch im StrafBenverkehr sind Bundesstrafien in der
Regel breiter als Gemeindestraf3len. Eine regionale Hauptroute
muss also auch anders ausgestaltet sein, als ein Weg im Basisnetz.

Ausfihrliche tabellarische Empfehlungen zu den einzelnen
Hierarchien im Hinblick auf Zustand, Fahrbahnbelag, Winterdienst
und Beleuchtungskonzept sind in Anlage IV Tabellen Ausbau-
standards beigefigt. Auch die Auswahl der Fiihrungsform und die
damit einhergehenden Breiten sollten der Hierarchie entsprechen
und sind in den Tabellen mit vermerkt.

Es gilt natdrlich: Besser geht immer. Das bedeutet, dass die
Tabellen im Anhang den Mindeststandard aufzeigen, der erfillt
sein muss, um der Bedeutung der Strecke gerecht zu werden.
Sollten die Anforderungen an einigen Stellen nicht erfillt sein,
muissen Maf3nahmen ergriffen werden, um die Situation zu
verbessern. Denn eine Uberregionale Hauptroute, die dieser
Bezeichnung nur auf dem Papier gerecht wird, tragt nichts zur
Forderung des Radverkehrs bei.

Doch bevor uber Standards etc. nachgedacht werden kann, ist die
Frage: Woher kommen eigentlich die relevanten Daten, wie
Zustand oder Breite? Hier kommt der nachste Projektschritt ins
Spiel. Nach den wichtigen Abstimmungs- und Besprechungs-
runden und der umfassenden Vorarbeit im Biiro geht es nun nach
drauBlen in den Landkreis.

top plan
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Datenerfassung und -analyse

durch unser Fachpersonal - das ist Detailarbeit!

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Ortsbefahrung

Auf Basis der Entwurfsplanung ist die Ortsbefahrung mit Bestands-
analyse des kompletten Alltagsradwegenetzes erfolgt (Basisnetz
Alltagsradverkehr, Wunschlinien und geplante Strecken). Diese
Befahrung wurde mit dem Rad durchgefiihrt, um den Blickwinkel
der Radfahrenden zu haben. Bei der Bestandsanalyse wurden im
Detail die zuvor definierten Qualitatskriterien fir die Netzelemente
erfasst und in einer Geodatenbank dokumentiert und strukturiert.

Da die Bestandsanalyse von grofler Bedeutung fir die Bewertung
des Ist-Zustandes wund die spater folgenden Handlungs-
empfehlungen ist, war uns wichtig, dass Besprechungsrunden,
Befahrung, Bewertung der Ist-Situation und Empfehlungen durch
die selbe Person erfolgen. So konnte sichergestellt werden, dass
die Anregungen aus den Besprechungsrunden mit einflie3en, keine
Informationen verloren gehen und alles aus einem Guss ist.

Fir das landkreisweite Alltagsnetz wurden diese Kriterien erfasst:

® Wegebelag

® Wegezustand

® Wegebreite

® Verkehrssicherheit

® Verkehrsbelastung

® Fihrungsform

® Punktuelle Problemstellen

® Radparkanlagen an abgestimmten Standorten

® Standorte fur die landkreisweite Radwegweisung

Zum besseren Verstandnis werden die Qualitatskriterien und ihre

Ausgestaltung nachfolgend kurz erlautert. Ausfihrliche Details
sind in Anlage V Qualitatskriterien Alltagsradverkehr enthalten.

Bild 1: Die Datenaufnahme erfolgt auf modernem Weg, mit einer App, die die
Kriterien lagegenau verortet.

Bild 2: Befahrung vor Ort heif3t Detailarbeit - eine akkurate Datenaufnahme ist
gesichert.
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Streckenbezogene Qualitatskriterien

Streckenbezogenen Qualitatskriterien betreffen ganze Abschnitte
und sind jeweils untergliedert. Fiur das Projekt im Landkreis
wurden die folgenden Kriterien und Abstufungen kartiert:

Wegebelag (Details Anlage V S. 7]

Der Wegebelag ist elementar fir die komfortable Befahrbarkeit.
Besonders im Alltagsradverkehr, wo ganzjahrige Nutzbarkeit bei
jeder Witterung Ziel sein sollte, ist gute Oberflache ein Faktor,
wenn es zur Entscheidung fur oder gegen das Rad kommt.

Der Wegebelag wurde mit folgenden Abstufungen aufgenommen:
® Asphalt

® Kies / Wassergebundene Decke

® Pflaster

® Beton

® Erdgebunden Wege

Wegezustand [Details Anlage V S. 6):

Ahnlich wichtig wie der Wegebelag ist auch der Wegezustand. Ein
asphaltierter Weg in schlechter Qualitat, mit Schlaglochern etc.
bietet keinen Komfort. Mit Hilfe des Wegezustands kann der
potentielle Handlungsbedarf auf Strecken verdeutlicht werden.

Die Unterteilung im Projekt war folgendermafien:
® Ok

® Mafig

® Schlecht

® Unbefahrbar

Wegebreite (Details Anlage V S. 8-

Ausreichende Wegebreiten ermaglichen gefahrlosen Begegnungs-
verkehr ohne unnotiges Abbremsen - bei taglichen Fahrten ein
wichtiger Faktor. Bei Fahrbahnmarkierungen wie Schutz- oder
Radfahrstreifen kommt der Faktor Sicherheit hinzu - eine zu
schmale Radinfrastruktur ist problematisch. Aber auch bei Geh-
und Radwegen gibt es hier immer wieder Handlungsbedarf.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Es wurden folgende Abstufungen der Breite aufgenommen:
® Ok

® 2,0 bis 2,5 Meter

® Unter 2,0 Meter

Verkehrssicherheit (Details Anlage V' S. 3):

Sie ist ein wesentlicher Faktor zur Darstellung der Sicherheit und
Nutzbarkeit der Radinfrastruktur. Ist die Verkehrssicherheit nicht
gegeben, ist unter anderem mit erhohtem Unfallrisiko zu rechnen.
Zudem verzichten Menschen eher auf das Rad fahren, wenn sie
sich unsicher und schlecht aufgehoben fiihlen.

Es wurden folgende Abstufungen aufgenommen:

® Ok

® Mittel

® Gering

Verkehrsbelastung (Details Anlage V S. 5):

Die Verkehrsbelastung ist ein wichtiges Kriterium der
Verkehrssicherheit. Mischverkehr ist nur bis zu bestimmten Kfz-
Starken tragbar und Radfahrende sind im Verkehr gefahrdeter als
andere Verkehrsteilnehmer, da sie ungeschitzt unterwegs sind.
Die Aufnahme der Verkehrsbelastung bei den Befahrungen vor Ort
ist kompliziert, denn je nach Tageszeit konnen extreme
Schwankungen vorkommen. Um dies bestmoglich auszumerzen,
werden soweit moglich die DTV-Werte (= durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke] herangezogen, um die Verkehrsstarken zu
bestimmen.

Folgende Unterteilung wurde vorgenommen:
® Ok (0 - 1.500 Kfz/Tag)

® MaBig (1.501 - 3.000 Kfz/Tag)

® Stark (3.001 - 5.000 Kfz/Tag]

® Sehr stark (Uber 5.000 Kfz/Tag])
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Flihrungsformen im Radverkehr

Die Fihrungsform ist mehr als nur ein Qualitatskriterium - sie gibt
Aufschluss dariber, wie die Radfahrenden in den Verkehr integriert
werden und durch eine Vielzahl an Fihrungsformen wird eine
Auswahl an Moglichkeiten geschaffen, den Radverkehr den
individuellen Gegebenheiten vor Ort anzupassen.

Folgende Flihrungsformen wurden (sofern vorhanden) aufgenommen:
® Gemeinsamer Geh- und Radweg

® Getrennter Geh- und Radweg

® Radfahrstreifen

® Schutzstreifen

® Gehweg - Radfahrer frei

® Fahrradstralle

® Wirtschaftswege und fur Kfz gesperrte Wege

® Straflennutzung

Betrachtet man die Fihrungsform ist unabdingbar, auch den
Ubergang zwischen Fiihrungsformen zu analysieren - hier liegen
oft zentrale Problemstellen, beispielsweise bei der Uberleitung von
einem Radweg in den Mischverkehr, oder wenn ein Schutzstreifen
in die Fahrbahn ubergeht. Auf Grund dieser Tatsache und weil
Fihrungsformen insgesamt ein komplexes Thema sind, das sich
nicht kurz abhandeln lasst, werden die einzelnen Varianten in
Anlage VI Fihrungsformen im Radverkehr ausfihrlich vorgestellt
und bewertet.

Bild 1: Gemeinsamer Geh- und Radweg westlich von Kalchreuth
Bi
Bi

ld 2: Getrennter Geh- und Radweg in Eschenau
|
Bild 4: Gehweg - Radfahrer frei in Hannberg
L
L

d 3: Radfahrstreifen in Spardorf
B;
Bild 6: Straflennutzung auf verkehrsarmer Straf3e bei Mitteldorf

d 5: Fur Kfz gesperrter Wirtschaftsweg bei Wiesendorf
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Punktuelle Problemstellen

AL /5 AT RN N | Neben den Kriterien und Informationen, die sich auf ganze
& % " ot Abschnitte beziehen, wurden auch punktuelle Hindernisse und
% A et Problemstellen lagegenau erfasst.
% ﬁ AN A‘ % ratsamt Forcl\he#ﬁihhe‘m Sk
A A hsla » iesenthau
st Ay L mu,,é,%mmﬁ‘ A, R Aufgenommen wurden sofern vorhandenen:
estenbergsgreul A AN\ o g .
A A uﬁ A & y A‘,‘I‘\i:" ffaltrich - . StraBenquerUngen
2 ras SO ® Poller und Engstellen
Mur\chst! ach /' n
% G*’““’% % % fﬂm LD ® Schranken und Umlaufschranken
Gulepfigen £23\ Neurkirchen & . . .
AN A Fars : ® Gefahrenstellen durch schlechte Sichtverhaltnisse
g\ Y A o, iStadt Erlangefi’andrs J/A‘-W A" n:Héchstad . . . . . .
A B N A AA . ® Weitere Gefahrenstellen, die in keine der obigen Kategorien
, A mﬂmA LS passen, aber dennoch relevant sind
4_\& @ AA AN
o ML) Obermichelbq N!:Q:'SD‘IE[ Heyf1Xpero | i
[y Alle Gefahrenstellen wurden georeferenziert erfasst und in Form
A\A - . ol U e von Datenblattern aufbereitet. Die beschriebenen ersten Ansatze
A ’
Langenzenn Hifles ors - . .
1 o Rt Sl S : Losungsoptionen und Handlungsempfehlungen missen nun vor

Ort von den Verantwortlichen evaluiert werden um umsetzbare
Losungen zu finden und die Problemstellen zu entscharfen. Kapitel
4., Nr. 3 dieses Berichts geht darauf naher ein (S. 40). Die einzelnen

Standortdaten:
Standortnummer:  09572115-0020

Kommune:

SR Problemstellen sind im digitalen Geoportal von topplan ersichtlich,
Tgl::ﬁbg inkl. Downloadmaglichkeit von entsprechenden Datenblattern.

Baiersdorf, Stockflehtstrale

Man sieht an diesen Ausflihrungen - es ist nicht mit der
Ortsbefahrung getan. Nachbereitungen im Biiro sind essentiell fir
die weitere Bestandsanalyse. Was alles dazu gehort wird auf den
nachsten Seiten erlautert.

GEFAHRENSTELLE:
Poller/Engstelle (> 1,30m)

Beschreibung:
- Poller stellen insbesondere bei Gruppen eine
Problemstelle dar, da sie von hinten fahrenden

© topplan

Radfahrern leicht Ubersehen werden. Positiv ist, dass
die Poller hier seitlich montiert wurden, so dass in der
Mitte die Durchfahrt méglich ist (wobei diese fur

L ader und Ki anger nur langsam maoglich
sein durfte).

- Empfehlung: Bitte priifen, ob zumindest einer der

zu itern. Alternativ B ierung zur
besseren Sichtbarkeit anbringen, so kénnen die Poller

beiden Poller abgebaut werden kann, um die Durchfahrt

bei Dammerung und schlechten
3 verhaltnissen besser wahrgenommen werden.

- Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Bild 1: Screenshot aus dem topplan-Geoportal. Es sind alle aufgenommenen
punktuellen Problemstellen zu sehen.

Bild 2: Jedes Hindernis wird mit Fotos dokumentiert, um im Nachgang
Losungsvorschlage ausarbeiten zu kénnen.

Bild 3: Alle Problemstellen werden individuell betrachtet und in Form von
Datenblattern aufbereitet. So kann fir jeden Ort eine individuelle Handlungs-
empfehlung gegeben werden. Zusatzlich ist jedes Datenblatt mit einer
spezifischen Nummer versehen, um eine einfache Auffindbarkeit zu sichern.
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Radparkanlagen

Ein sehr wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur sind
flachendeckende, dezentrale Fahrradparkplatze. Erhebliche
e — Defizite bei den Fahrradparkmaoglichkeiten, oder fehlende

Parkmoglichkeiten sind oft Alltag fiir Radfahrende.

Daher haben wir im Landkreis Erlangen-Hochstadt an 60 Stand-
orten Radparkanlagen lagegenau erfasst, dokumentiert und auf
fachlicher Ebene analysiert. Teil der Betrachtung waren:

Sichere und bequem zugangliche Radparkanlagen
sind Grundvoraussetzung fur das Radfahren und
Basiselement bei der Forderung des Radverkehrs.

® Gemeindesitze und Rathauser
® Bahnhofe und Busbahnhofe

® Weiterfihrende Schulen

® Kliniken

Fir jede einzelne Anlage wurden die Fakten vor Ort erfasst und im
Hinblick auf ihre Eignung fir die jeweilige Nutzergruppe bewertet.
Das Ganze wurde in Form von Datenblatter aufbereitet, die den
Kommunen bereits zugegangen sind.

Um nicht nur den Status quo im Landkreis aufzuzeigen, sondern
auch Maglichkeiten, die es in diesem Bereich gibt darzustellen,
zeigt Anlage VIl Fahrradparken und Mobilstationen Ausfihrungen
zum Thema. Zudem werden dort Musterlosungen und Best
Practice Beispiele aus dem topplan-Arbeitsalltag vorgestellt. Dies
soll auch als Leitfaden dienen, um die Situation fir Radfahrende im
Landkreis zukinftig bestmaglich zu gestalten und wurde bereits an
die Kommunen ausgegeben.

Bild 1: Nicht radgerecht und veraltet — das kam leider immer wieder vor.

Bild 2: Aber auch sehr positive Beispiele wie hier, mit radgerechten und
Uberdachten Fahrradparkmoglichkeiten konnte man vor Ort entdecken.

top plan
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Datenbank / App
Daten sortiert nutzbar machen einfach, komfortabel,
dauerhaft
fur die Umsetzung vor Ort
fur die Weiterentwicklung im Biiro
fur einen tatsachlichen Mehrwert

[A streckenabschnitte

Datensatz 1 von 1
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Landwirtschaft: || Wanderer / MTB: [ Maturschutz: ||

Datensalz 1 bis 7 von 7
Streckeneigenschaften
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wanoel | g Ist Zustand

Kontrollen

Wegebeiag Asphalt
Fahrungsfom Fahrbahn mit Kfz-Verkehr ibis 50 kmin)
Wegezustand Rad oK
Wegebreite Rad oK
Verkehrsbelastung 1.500 bis 3 000 Kfz/Tag (maiig)
i Rad mitte!

regional e ]
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Bestandsanalyse und Aufbau Datenbank

Im Anschluss an die Datenaufnahme ist die weitere Verarbeitung
der Informationen relevant. Die beste Kartierung nutzt nichts,
wenn die Daten im Anschluss nicht digitalisiert und strukturiert
werden. Daher werden alle erfassten Qualitatskriterien von uns im
Biiro ausgewertet und bewertet. Dabei legen wir Augenmerk auf
eine leicht verstandliche aber dennoch klare Darstellung.

Ein Beispiel: Es nutzt wenig, wenn den Projektpartnern pauschal
gesagt wird, dass der Wegezustand gut oder sehr gut sein muss.
Dies wird wenige Kommunen veranlassen, ihre Wege zu sanieren.
Vielmehr ist wichtig, dass mangelhafte Wegeabschnitte (und seien
es auch nur 100 m) auf dem Radwegenetz mit dem gleichen
Maf3stab erfasst und kartographisch aufbereitet werden. Nur mit
diesen Details kann mit dem zustandigen Straf3enbaulasttrager
konkret Uber Sanierungsmafnahmen (mit Lange und Kosten)
gesprochen werden.

Vor Ort wurden Anfangs- und Endpunkt georeferenziert erfasst und
in die Sachdaten des digitalen Radnetzes Ubertragen, daher kénnen
nun genaue Aussagen getroffen werden, wie lange mangelhafte
Wegeabschnitte sind und wo sie sich genau befinden. Da alle
Qualitatskriterien so erfasst wurden, ist es moglich, individuelle
Ubersichten fiir Kommunen und Baulasttrager zu erstellen.

Die gesamte Datenerfassung im Projekt war sehr umfangreich,
daher sollten die Daten auch langfristig nutzbar sein. Eine wichtige
Empfehlung an den Landkreis Erlangen-Hochstadt ist daher, ein
sinnvolles Datenmanagement zu implementieren, damit die im
Projekt geschaffene Datenbasis weiter gepflegt werden kann. Das
Thema Datenmanagement wird auch in den Handlungs-
empfehlungen, Kap. 4, Nr. 9 ab S. 53 betrachtet.

Nachdem die Arbeitsweise im Projekt vorgestellt wurde, folgt nun
eine Ubersicht Uber die Ergebnisse, mit Fokus auf den Landkreis.

Bilder links: Die Nachbereitung erfolgt Punkt fir Punkt am PC und ist wichtige
Detailarbeit, um die langfristige Ergebnissicherung zu gewahrleisten.

top plan
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Chancen nutzen!



: \ ©Daten: LDBV "*

Kategorien im Netz
W Alltagsadnetz: 81,3%

® Wunschlinien: 13,9%
W Bau in Planung: 0,7%

Anschlussstrecken: 4,1%
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Ergebnisse der vor Ort Analysen

Insgesamt 600 Kilometer Alltagsradnetz wurden zwischen August
und Oktober 2020 befahren - die Ergebnisse sind aufschlussreich:

® 480 Kilometer (84%) des definierten Alltagsradnetzes sind
bereits befahrbar

® 5460 Kilometer an Radwegenetz werden ausgewiesen (inkl.
vorhandener Freizeitverbindungen)

® Uber 200 punktuelle Problemstellen wurden aufgenommen

® Uber 800 Streckeninformationen wurden erfasst und digitalisiert

® 460 Radinfrastrukturelemente wurden aufgenommen

® Fast 3.000 Wegweiser wurden an uber 1.000 Standorten geplant

Die gesammelten Daten geben damit einen umfassenden Uberblick
Uber die Gegebenheiten des Radverkehrs im Landkreis Erlangen-
Hochstadt. Durch die georeferenzierte Digitalisierung ist es
problemlos maoglich nachzuvollziehen, wie die Situation in den
einzelnen Kommunen ist und wo Handlungsbedarf besteht.

Die Aufarbeitung der Ergebnisse mit Hilfe individueller Daten-

blatter tragt ein Ubriges dazu bei, Problematiken zu erkennen, aber
auch Chancen zu nutzen.

Auf den folgenden Seiten wird ein kurzer Uberblick {ber die
Ergebnisse und die erfassten Qualitatskriterien.

Zu den nachfolgenden Diagrammen:

Bei Interpretation der folgenden Diagramme sind die
Korrelationen zu beachten: z. B. sind viele Wege im
Radnetz asphaltiert und ausreichend breit - allerdings
sind es ausgebaute Straf3en, die die Radfahrenden im
Mischverkehr fiihren. Es ist also stets eine weiter-
fuhrende Detailbetrachtung notwendig - hierzu dienen
u.a. die Datenblatter der Entwicklungsmaf3nahmen.

top plan
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Wegebelag

Asphalt: 80,3%
B Wassergebunden: 16,3%

H Beton: 1,8%

m Pflaster: 1,5%

B Erdgebunden: 0,1%

Korrelationen der
Kriterien beachten!

Betrachtet man den Wegebelag des Alltagsradwegenetzes, zeigen
sich grof3e Unterschiede. 80% der Wege sind bereits asphaltiert,
was grundsatzlich fir den Alltagsradverkehr sehr positiv ist -
allerdings sind viele davon auch Straf3en.

Zudem muss der Zustand der Strecken mit beachtet werden, was
auch die Bilder links zeigen - Asphalt ist nicht gleich Asphalt und
wassergebundene Decken sind zwar nicht ideal, konnen aber wenn
sie in gutem Zustand und nicht von hochster Wichtigkeit sind, eine
Option sein - regelmafige Instandhaltung ist hier entscheidend.

Details zu der Einstufung des Wegebelags sind in Anlage V
Qualitatskriterien Alltagsradverkehr, S. 7 erlautert.

Bild 1: Asphaltierter Radweg in sehr gutem Zustand - Ideal fir Radfahrende.

Bild 2: Nur Asphaltierung alleine reicht nicht aus. Aufbriiche und Flickstellen
sind unangenehm und insbesondere fiir schnelle Radler eine Gefahr.

Bild 3: Wassergebundene Decke in gutem Zustand - hier kommt man gut voran.

Bild 4: Grober Schotter und beginnender Bewuchs in der Mitte - fiir Alltagsrad-
verkehr keine Option.

top plan
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Wegezustand

m Ok: 82,0%
= MaBig: 16,7%
B Schlecht: 1,2%

m Unbefahrbar: 0,1%

Korrelationen der
Kriterien beachten!

Wegezustand und Wegebelag sind eng verbunden. Ein wasser-
oder erdgebundener Weg kann im Grunde fast nie in gutem
Zustand sein, insbesondere wenn man ganzjahrige Befahrbarkeit
als Maf3stab nimmt.

Schlechte und unbefahrbare Wege gab es kaum, die mafligen
Abschnitte sind meist auf wassergebundenen oder gepflasterten
Abschnitten zu finden. Fir schlechte und unbefahrbare Wege ist
Sanierung ein Muss, bei maBligen Abschnitten ist Instandsetzung zu
empfehlen. Je hoher die Hierarchie, desto mehr Initiative ist notig.

Details zu der Einstufung des Wegezustands sind in Anlage V
Qualitatskriterien Alltagsradverkehr, S. 6 erlautert.

Bild 1: Das Pflaster ist gut verlegt, doch trotz des guten Zustandes ist die Fahrt
nicht ganz so komfortabel, wie auf Asphalt. Dennoch ist Pflaster keine schlechte
Losung, falls eine Asphaltierung nicht in Frage kommt.

Bild 2: Kaum erkennbarer Spurweg, der ungeeignet fiir Radverkehr ist.
Bild 3: Wassergebundene Decke, deren Zustand in Richtung gut tendiert.
Bild 4: Asphaltierter Radweg in gutem Zustand.

top plan
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Wegebreite

B Ok: 96%
m2,0m bis2,5m: 3,9%

m Unter 2,0 m:0,1%

Korrelationen der
Kriterien beachten!

Zu geringe Wegebreiten sind im Landkreis Erlangen-Hochstadt
selten anzutreffen. Meist gibt es punktuelle Engstellen, oder sehr
kurze Abschnitte mit deutlich zu geringen Breiten.

Was im Zusammenhang mit den Breiten relevant wird und auch vor
Ort aufgefallen ist, ist die Wegepflege: Gut gestutzte Bankette sind
ein wichtiger Faktor flir komfortable Breiten, denn sobald Bewuchs
die Breite des Radweges mindert, kann der Weg nicht mehr
vollumfanglich genutzt werden und der Komfort sinkt.

Details zu der Einstufung der Wegebreite sind in Anlage V
Qualitatskriterien Alltagsradverkehr, S. 8 erlautert

Bild 1: Breiter gut markierter Geh- und Radweg - Perfekt fir Alltagsradverkehr.
Bild 2: Der Radweg ware ausreichend breit, allerdings hindert der Bewuchs an
der Nutzung der ganzen Breite.

Bild 3: Eher schmaler Radweg, der durch den Bewuchs noch schmaler wird.
Auch die Flickstellen nehmen dem Radweg an Breite, da dort keiner gerne fahrt.
Bild 4: Der Weg ist zu schmal fiir einen Radweg. Begegnungsverkehr ist kaum
moglich. Die Straf3e daneben ist allerdings zu stark befahren fiir Mischverkehr -
hier besteht Optimierungsbedarf.

top plan
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Verkehrsbelastung

H Ok: 79,5%
m MaBig: 7,9%
B Stark: 7,0%

W Sehr stark: 5,6%

Verkehrssicherheit

H Ok: 81,6%
u Mittel: 8,4%
B Gering: 9,3%

m Sehr gering: 0,7%

Verkehrsbelastung und Verkehrssicherheit

Die Verkehrsbelastung des Basisnetzes Alltagsradverkehr im
Landkreis Erlangen-Hochstadt ist auf weiten Strecken in Ordnung.
Dies ist unter anderem den vorhanden Geh- und Radwegen und
Wirtschaftswegen die flir Kfz gesperrt sind geschuldet, aber auch
verkehrsarmen Nebenstraflen. Ein Grofiteil der stark und sehr
stark befahrenen Strecken sind Wunschlinien, die aktuell nicht
sicher fahrbar sind - unter anderem wegen der Verkehrsbelastung.

Die Verkehrsbelastung ist letzten Endes allerdings nur ein
Hilfsmittel, um einen viel relevanteren Faktor zu untermauern: Die
Verkehrssicherheit. Denn am Ende des Tages ist das Ziel des
Projektes, dass ein Radwegenetz entsteht, das durchgehend und
komfortabel befahrbarist, aber letztendlich vor allem eins: Sicher.

Dies kann auf verschiedenen Wegen erreicht werden: Verkehrs-
arme Nebenstralen konnen ebenso sicher befahrbar sein, wie
separate Radverkehrsfihrungen, oder Wirtschaftswege. Schade,
aber nicht ungewohnlich ist, dass viele der vorhandenen Geh- und
Radwege am Ortseingang enden und am Ortsausgang wieder
beginnen. Die Ortsdurchfahrt selbst muss im Mischverkehr
befahren werden und das bei teilweise sehr starkem Verkehr. Die
Geschwindigkeiten sind zwar gedrosselt, dennoch ist die
gemeinsame Nutzung der Fahrbahn in vielen Fallen unangenehm.
Das hangt auch damit zusammen, dass viele Ortsdurchfahrten auf
Grund der Bebauung eher eng sind und die Uberholabstande nicht
unbedingt eingehalten werden. Um hier Abhilfe zu schaffen, bieten
die verschiedenen Fihrungsformen des Radverkehrs einen ersten
Ansatzpunkt um aktiv zu werden und auch innerorts die
Verkehrssicherheit zu verbessern. Hilfestellung zu diesem Thema
finden Sie in Anlage VI Fihrungsformen im Radverkehr. Details zu
Verkehrsbelastung und -sicherheit sind in Anlage V Qualitats-
kriterien Alltagsradverkehr, S. 3 bis 5 erlautert.

Grafiken: Die Grafiken zeigen, dass Verkehrssicherheit und Verkehrsbelastung eng verbunden sind. Doch wahrend die Verkehrsbelastung sich rein
auf Zahlen konzentriert, flieBen bei der Verkehrssicherheit weitere Faktoren, wie Geschwindigkeiten des Verkehrs, Sicht, Topographie etc. ein. .I.op plcm
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m Mischverkehr auflerorts: 29,2%
Mischverkehr innerorts: 23,4%

m Wirtschaftswege: 23,5%

B Geh- und Radwege: 22,2%

B Gehweg - Radfahrer frei: 1,4%

B Schutz- und Radfahrstreifen: 0,2%

B Fahrradstrafle: 0,1%
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Flihrungsform

Fiur die Fihrungsform gelten ahnliche Aussagen wie fir die
Verkehrsbelastung: Grundsatzlich ist die Situation im Landkreis
nicht schlecht. Rund ein Viertel des Alltagsradnetzes ist mit
Radinfrastruktur ausgestattet, wobei ein Grofiteil Geh- und
Radwege sind. Das ist erfreulich und ein durchaus positives Signal.
Das selbe gilt fur die zahlreichen Wirtschaftswege im Netz, die von
Radfahrern genutzt werden konnen.

Doch insbesondere fir die Wunschlinien, die aktuell noch nicht
fahrbar sind, wird grof3teils der Bau eines Radweges erforderlich
sein - teils unter schwierigen Bedingungen. Hinzu kommt die
Problematik der Ortsdurchfahrten und die nicht vorhandene
Radinfrastruktur auf diesen Strecken. Die Grafik links zeigt, dass
auf fast 25% des Netzes innerortlicher Mischverkehr statt findet.
Moglichkeiten wie Radfahr- oder Schutzstreifen werden bislang
kaum genutzt, ebenso wie Fahrradstrafien. Teils ist dies den
Verkehrsstarken, der engen Bebauung und den mangelnden
Querschnitten geschuldet, dennoch ware hier sicherlich an vielen
Stellen Potential fir mehr.

Die Optionen zum Thema Fihrungsformen und die Bewertung
einzelnen Varianten, sowie Informationen zum Thema Benutzungs-
pflicht von Radverkehrsanlagen sind in Anlage VI Fihrungsformen
im Radverkehr ausfihrlich dargestellt.

Neben diesen streckenbezogenen Ausfihrungen werden nach-
folgend noch einige EinzelmaBBnahmen und Standorte im Landkreis
Erlangen-Hochstadt vorgestellt, die besonders herausgestochen
sind.

Bild 1: Leider keine Seltenheit: Der Ort beginnt, der Radweg endet. Daher muss
oft im Ort im Mischverkehr gefahren werden. Das ist insbesondere bei starkem
Verkehr unangenehm. Innerdrtliche Radverkehrsfiihrungen sind in solchen
Fallen wiinschenswert, wobei wichtig ist, dass auf ausreichende Breiten
geachtet wird, um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

Bild 2: Dass es auch anders geht, zeigt dieser Geh- und Radweg innerorts, der
FuBganger und Radfahrer komplett abseits des Kfz-Verkehrs fiihrt.

top plan
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Positive Fihrung durch Markierungen

Bodenmarkierungen sind ein hilfreiches Mittel, um mit wenig
Aufwand eine grof3e Wirkung zu erzielen. Im Landkreis Erlangen-
Hochstadt wird dies immer wieder wirkungsvoll eingesetzt.

Fahrbahnmarkierungen dienen zur seitlichen Begrenzung, um auf
Problemstellen aufmerksam zu machen, zur Fihrung an kritischen
und unubersichtlichen Stellen und um die Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmer zu erhohen. Hinzu kommt die erhohte
Sichtbarkeit weifler Markierungen bei Dunkelheit und Nasse - vor
allem auch in den Wintermonaten ein Zugewinn an Sicherheit fur
die Radfahrenden. Insbesondere auf lberregionalen und regio-
nalen Hauptrouten missen bei ausreichenden Breiten seitliche
Markierungen Standard sein.

Die Abbildungen zeigen Beispiele fir sinnvolle Markierungen an
Geh- und Radwegen im Landkreis:

® Bild 1 ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit seitlichen
Begrenzungslinien. Eine sinnvolle Malinahme, sofern die Breiten
ausreichen.

® Bild 2 zeigt ein Beispiel fir den Einsatz von seitlichen
Begrenzungslinien an Stellen, die gesteigerte Aufmerksamkeit
erfordern. Das Bild zeigt deutlich, dass die Linien auch bei Nasse
und schlechter Sicht gut erkennbar sind. Diese Ma3inahme kann
sinnvoll sein, wenn Stellen besondere Aufmerksamkeit
erfordern, die Breiten aber nicht ausreichen, um am kompletten
Radwege Begrenzungslinien zu haben.

® Bild 3 zeigt, wie Rotmarkierungen dazu beitragen, Radfahrer klar
zu fuhren. Zudem steigt durch die deutliche Markierung die
Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs. Auch bei Furten eignet sich
diese Art der Markierung haufig.

® Bild 4 ist ein Beispiel, wie bereits beim Straf3enbau fur deutliche
Flihrung gesorgt werden kann. Durch verschiedenfarbige Pflas-
tersteine ist eine klare Trennung von Fuf3gangern und Rad-
fahrern gegeben. top plan
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Nicht nur zur Fdhrung an Geh- und Radwegen, auch an
Problemstellen und Uberleitungen tragen Bodenmarkierungen zur
Orientierung bei. Dies wird auf den positiven Beispielen links
deutlich, die im Zuge der Ortsbefahrungen entstanden sind:

® Bild 1: Uberleitung in den Mischverkehr. Die Markierung mit
Pfeil und Radpiktogramm ist so angelegt, dass die Radfahrenden
sanft Ubergeleitet werden, ohne Absatze und Kanten. Eine
Weiterfihrung auf einem Schutz- oder Radfahrstreifen ware
allerdings winschenswert, um die Radfahrenden nicht im
Mischverkehr alleine zu lassen.

® Bild 2: Mit einer deutlichen Mittelmarkierung erfolgt eine
Trennung der Fahrtrichtungen. So kann an unubersichtlichen
Stellen fir mehr Sicherheit gesorgt werden.

® Bild 3: An der Strallenquerung werden Fuf3ganger und Radfahrer
sowie die Fahrtrichtungen der Radfaher mit Hilfe von Boden-
markierungen deutlich geflihrt.

® Bild 4: Die Radfahrer werden im Kreuzungsbereich ohne Kanten
auf die Hohe der Fahrbahn gefihrt. Rotmarkierungen machen
den Radfahrstreifen deutlich, die Haltelinie fir den Radverkehr
ist leicht vorgezogen, um die Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs zu halten.

® Bild 5 und 6: Furtmarkierungen an zwei Kreuzungen von Geh-
und Radweg und Nebenstraflen. Die Aufmerksamkeit des Kfz-
Verkehrs wird erhoht und es ist deutlich sichtbar, dass
Radfahrende kreuzen konnen. Die Rotmarkierung in Bild 6 sorgt
potentiell fir noch mehr Aufmerksamkeit, als die Markierung in
Bild 5, aber beide Losungen sind definitiv sinnvoll.

Dies waren nur einige positive Beispiele aus dem Landkreis, die
zeigen, wie man Situationen radfahrfreundlich gestalten kann. An
anderen Stellen wurde allerdings auch Entwicklungsbedarf
festgestellt.
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Entwicklungspotentiale

Wahrend den Befahrungen gab es auch immer wieder Situationen,
in denen Entwicklungsbedarf festgestellt werden musste. Auf vier
Beispiele soll hier stellvertretend eingegangen werden:

® Bild 1: Das Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art”
bedeutet auch, dass hier keine Radfahrer entlang fahren durfen.
Damit dirfte die Strecke nicht in das Radwegenetz integriert
werden. Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei” oder Zeichen
260 ,Verbot fiir Kraftfahrzeuge™ schaffen hier einfache Abhilfe.

® Bild 2: Der Bewuchs nimmt dem Radweg die Breite. Radfahrer
konnen den Weg kaum sinnvoll nutzen, besonders bei
Begegnungsverkehr wird es heikel. Regelmafliger Riickschnitt
des seitlichen Bewuchses schafft hier einfache Abhilfe.

® Bild 3: Grundsatzlich ist es durchaus positiv, wenn sich am
Radweg Hinweise auf schlechte Wegezustande o.a. finden. Dem
Hinweis ,Radfahrer absteigen” kommen Radfahrende allerdings
in der Regel nicht nach. Zudem wird so fliissiges Fahren
verhindert. Ein solches Schild kann also keine Dauerlosung fir
einen Geh- und Radweg sein - hier muss an einer radgerechten
Losung gearbeitet werden.

® Bild 4: Der Radweg endet an einer Schranke. Bei Baustellen am
Radweg sollte eine Umleitung ausgewiesen werden, um die
Radfahrer nicht alleine zu lassen.

Alle diese Beispiele wurden auch in den Datenblattern der
Problem-stellen aufbereitet und mit Losungsvorschlagen fiur die
Baulast-trager  versehen.  Auch  weitere  Stellen mit
Handlungsbedarf sind dort dargestellt, daher wird an dieser Stelle
nicht naher darauf eingegangen.

An dieser Stelle wurde nur auf vier einfach losbare Malinahmen
eingegangen, grofle Potentiale liegen auch in der Weiter-
entwicklung des Netzes und der SchlieBung von Netzlicken. Auf
diese langfristig angelegten Mafinahmen wird bei den Handlungs-
empfehlungen (S. 41) eingegangen.
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/wischenfazit zum Status des Alltagsradnetzes

Das ist gut:

v/ Separat gefiihrte Radwege

v/ Fiihrung des Radverkehrs auf Wirtschaftswegen
\/Wenghrung auf wenig befahrenen Straf3en

v Asphaltierung vieler Wege

v’ Erste innerortliche Fihrungsmafinahmen, wie Schutzstreifen

v'In einigen Kommunen wird bereits verstirkt mit Boden-
markierungen gearbeitet, um Problemstellen zu entscharfen

Hier gibt es Potential:

X Radverkehrsfiihrungen die fliissiges Fahren verhindern

X Fihrungen im Mischverkehr auf zu stark befahrenen Straf3en
X Haufig keine Radverkehrsfiihrung innerorts

X Zu schmale Wege

X Wegepflege teilweise mangelhaft

X Problem- und Gefahrenstellen (Poller, StraBenquerungen etc.)

X Ungeeignete Fiihrungsformen (z. B. .Gehweg - Radfahrer frei” -
Details dazu in Anlage VI Fiihrungsformen)

Nachdem nun der Status quo im Landkreis Erlangen-Hochstadt
bekannt ist, ist wichtig, dass die Forderung des Radverkehrs weiter
vorangetrieben wird. Zu diesem Zweck wurden Handlungsfelder fur
zukunftige MafBnahmen definiert, die zu einer nachhaltigen
Weiterentwicklung des Alltagsradverkehrs beitragen. Um dies zu
schaffen, sind alle Baulasttrager gefordert - Staat, Landkreis,
Kommunen, Radverkehrsbeauftragte und weitere Beteiligte
muissen gemeinsam aktiv werden, um langfristige Verbesserungen
zu erzielen.
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Handlungsfelder Radverkehrsforderung

Die Potenziale der Radverkehrsforderung
sind grof3:

- zur Reduktion des Verkehrsaufkommens
- zur Entlastung der Finanzen
- fur die Zufriedenheit der Menschen



1. Wer kimmert sich um das Thema Radverkehr?

Nachfolgend werden Handlungsfelder zur Forderung des Alltags-
radverkehrs im Landkreis Erlangen-Hochstadt vorgestellt. Damit
geht der Auftrag von topplan zu Ende, denn Umsetzungen vor Ort
konnen wir aus der Ferne nicht koordinieren. Die Fragen, die sich
aus diesem Umstand ergeben sind: Wer koordiniert die weitere
Umsetzung der Mafinahmen? Wer kiimmert sich von nun an um die
Belange des Radverkehrs im Landkreis? Wer ist Verantwortlich,
damit die Projektergebnisse nicht im Sande verlaufen?

Radverkehrsforderung ist ein umfassendes Thema und erfordert
personelle Kapazitat. Haufig wird Radverkehr als Themenbereich
in anderen Abteilungen der Verwaltung, wie OPNV, Wirtschafts-
forderung oder Klimaschutz mitbetreut. Da all diese Abteilungen
aber auch andere Aufgabengebiete haben, ist Radverkehr in vielen
Fallen nur Beiwerk fur die Mitarbeiter, kein prioritarer Bestandteil
des Arbeitsalltags. Betrachtet man allerdings den Stellenwert, den
umweltfreundliche Mobilitat in den vergangenen Jahren erlangt
hat, ist es unerlasslich einen festen, dauerhaften Ansprechpartner
in der Verwaltung zu haben, der sich mit Radverkehrsforderung
auseinandersetzt. Im Landkreis Erlangen-Hochstadt wurde das
erkannt und die Stelle eines Radverkehrsbeauftragten geschaffen.
Dieser wird sich um die Belange des Radverkehrs kimmern - ein
wichtiger Schritt fur die Zukunft.

Dass der Landkreis auf einem guten Weg ist, zeigt auch die
Resonanz der Kommunen bei Besprechungsrunden und Diskus-
sionen - es ist selten, dass in Radverkehrsprojekten so gut wie alle
Birgermeister personlich aktiv sind und sich Zeit fir Planungen
und Gesprache nehmen.

Mit dem Radverkehrsbeauftragten hat der Landkreis also eine
klare Anlaufstelle fir Kommunen und Birger geschaffen - das
sollte regelmaBig publik gemacht werden. Wichtig ist hier eine
klare Definition und Kommunikation der Zustandigkeit: Was kann
der Radverkehrsbeauftragte leisten und was vielleicht auch nicht?
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Der Radverkehrsbeauftragte des Landkreises sollte sich auf Ebene
der Verwaltung um die Belange der Radfahrenden kiimmern und
sich mit StraBenbaulasttragern und Interessensgruppen vernetzen.
So kann dafiir gesorgt werden, dass z. B. auch bei Verkehrs- und
OPNV-Planungen der Radverkehr mit bedacht wird und es eine
koordinierende Schnittstelle im Verwaltungsapparat gibt. In diesem
Zuge ist auch die Umsetzung des Alltagsradwegekonzeptes und die
Abarbeitung der Handlungsempfehlungen und Zielsetzungen ein
wichtiger Aufgabenbereich. Innerhalb der Landkreisverwaltung ist
zudem eine Vernetzung des Radverkehrs mit Tiefbauabteilung,
Regionalentwicklung, OPNV, Tourismus und den Verantwortlichen
fir Offentlichkeitsarbeit notwendig.

Auch auf kommunaler Ebene ist wichtig, dass Radverkehr bei
zukiinftigen Planungen (z. B. Bauleitplanung) bericksichtigt wird.
Eigene Radverkehrsbeauftragte wird es eher nur in Stadten und
grofleren Kommunen geben. Dennoch sollten in den Gemeinden
feste Ansprechpartner definiert werden, die fir die Belange des
Radverkehrs zustandig sind und mit der verantwortlichen Stelle
des Landkreises kooperieren. Die genaue Ausgestaltung kann
flexibel sein - wo in groflen Stadten ein eigener Radverkehrs-
beauftragter eine gute Losung ist, ist fir kleine Gemeinden z. B. ein
Ansprechpartner beim Bauamt oder der Blrgermeister selbst
sinnvoll. Wichtig ist, DASS es feste Ansprechpartner gibt, damit das
Thema Radverkehr nicht in den Verwaltungsstrukturen untergeht.

Mit der Festlegung von festen Ansprechpartnern kann so ein
strukturiertes und langfristig aktives ,Netzwerk Radverkehr” ins
Leben gerufen werden, das vereint an der Weiterfihrung der
Radverkehrsforderung arbeitet - denn gemeinschaftlich ist die
Erreichung von Zielen (auch auf politischer Ebene) in den meisten
Fallen einfacher.
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2. Partizipation in der AGFK

AGFK

‘ Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Kommunen
in Bayern eV.

Die AGFK Bayern ist ein eingetragener Verein, der 2012 mit
Unterstitzung der Bayerischen Landesregierung ins Leben
gerufen wurde. Zentrale Ideen sind die Griindung eines Netzwerks
und der regelmafBlige Erfahrungsaustausch untereinander. So gibt
es eine Vielzahl an Informationsbroschiiren und Erfahrungs-
berichten, die den Mitgliedern zuganglich sind und es ermdoglichen,
von guten |deen zu lernen und sich auszutauschen.

Dass sich dies bewahrt, zeigt sich auch an der Mitgliederzahl -
einst waren es 38 Grindungsmitglieder, mittlerweile sind es 83
Gemeinden, Stadte und Landkreise, die dem Netzwerk angehdren
und die Tendenz ist steigend. So wachst eine Gemeinschaft, die es
sich zum Ziel gesetzt hat, die Forderung des Radverkehrs auch in
den administrativen Strukturen zu verankern und den Radverkehr
als Baustein der Mobilitatsentwicklung nachhaltig zu etablieren.

Auch der Landkreis Erlangen-Hdchstadt hat sich entschieden, Teil
der Gemeinschaft sein zu wollen. 2018 fand mit dem Beschluss des
Kreisausschusses zum Beitritt in die AGFK der erste Schritt auf
dem Weg zur Mitgliedschaft statt. 2019 folgte die Vorbereisung des
Landkreises. Diese war so erfolgreich, dass der Landkreis als
Mitglied auf Probe in die AGFK aufgenommen wurde.
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Die Selbstverpflichtung der Gemeinschaft lasst sich wie folgt
zusammenfassen:

® Mehr Infrastruktur: Radverkehr benotigt entsprechenden Platz
im offentlichen Raum - im flieBenden und ruhenden Verkehr

® Mehr Radkultur: Radfahren soll ein positives Image im Stadtbild
und in der Kreiskultur haben, bzw. bekommen

® Mehr Sicherheit: Das Fahrrad muss sich als sicheres
Verkehrsmittel etablieren, denn Sicherheitsbedenken stehen der
Radnutzung im Alltag im Weg

® Mehr Umweltschutz: Die Erhohung des Rad- (und FuB-)
verkehrs-Anteils im Modal Split tragt wesentlich zu einer
umweltfreundlichen Nahmobilitat und damit zu Umwelt- und
Klimaschutz bei

® Mehr Austausch: Ubergreifende Konzepte sind wichtig im
Radverkehr - sowohl auf Gemeinde- als auch auf Landkreis-
ebene. Daher ist der Austausch mit Nachbarn und Partnern
unerlasslich, um vom Wissen der anderen zu profitieren und
nicht an jedem Ort ,das Rad neu zu erfinden”

® Mehr Messbarkeit: Einheitliche Messverfahren fordern die
Vergleichbarkeit und zeige transparent auf, wie der Status quo
von Gemeinde, Landkreis oder Stadt ist

Diese Punkte zeigen, die Mitgliedschaft ist kein Selbstlaufer - es
gehen durchaus Verpflichtungen fir den Landkreis damit einher.
Zugleich ist das gemeinsame Netzwerk mit den gemeinsamen
Zielen eine der grof3en Starken der AGFK. Um davon zu profitieren,
ist wichtig, an den Angeboten zu partizipieren und sich in die
Gemeinschaft einzubringen. Der neue Radverkehrsbeauftragte hat
hier diverse Moglichkeiten um aktiv zu werden. So kann er als Teil
eines grof3en Netzwerks die Radverkehrsforderung im Landkreis
vorantreiben und dafiir sorgen, dass auch die Hauptbereisung ein
Erfolg wird und der Landkreis das Beste aus der Mitgliedschaft in
der AGFK mitnimmt.
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3. Umgang mit Problem- und Gefahrenstellen

In den vorhergehenden Kapiteln wurde bereits auf die Erfassung
und Analyse von Problem- und Gefahrenstellen eingegangen. Es
sollte selbstverstandlich sein, wird aber hier dennoch noch einmal
erwahnt: Die Behebung der Problem- und Gefahrenstellen ist von
grof3er Wichtigkeit fir die nachhaltige Radverkehrsforderung.

Mit den an die Baulasttrager ausgegebenen Datenblattern liegen
bereits Handlungsempfehlungen zu den einzelnen Problemstellen
vor - machen Sie sich daran diese umzusetzen. Dies wird in
manchen Fallen recht simpel sein - Bodenmarkierungen lassen
sich beispielsweise sehr schnell aufbringen. In anderen Fallen ist
die Situation komplexer - wenn eine Brlckenverbreiterung
winschenswert ware, lasst sich das sicherlich nicht ad hoc
veranlassen. Beginnen Sie also mit den kurzfristigen MalBnahmen,
verlieren Sie aber die mittel- und langfristigen nicht aus den
Augen. Falls Sie in manchen Situationen nicht weiter wissen:
Fragen Sie andere Kommunen, Radverkehrsexperten, Verkehrs-
behorden oder Fachbiros.

Die Bilder zeigen einerseits Problemstellen, andererseits Beispiele
aus dem Landkreis, wo ahnliche Problematiken bereits entscharft
sind - manchmal tragt es zum Umgang mit Problemstellen bel, von
anderen zu lernen.

Bild 1: Unubersichtliche Kurve — Gegenverkehr wird erst spat gesehen.
Bild 2: Mittelmarkierungen sorgen fur klarere Fahrverhaltnisse.

Bild 3: Der gemeinsame Geh- und Radweg endet plétzlich. Die Radfahrenden
werden zu einer abrupten Uberleitung in den Mischverkehr gezwungen.

Bild 4: Hier erfolgt die Uberleitung in den Mischverkehr flieBend, ohne scharfe
Kurven oder Bordsteine. Fur die Auffahrt auf den Radweg gibt es eine
Querungshilfe, um die Straf3e sicher zu kreuzen.

Bild 5: Umlaufschranken sind ein Hindernis fiir Radfahrende, komfortable
Durchfahrt ist kaum maglich. Zudem sind sie auf Grund der Farbe und der
Position in der Kurve schlecht sichtbar.

Bild 6: Die beiden Poller sind am seitlichen Rand des Weges angeordnet. Damit
ist in der Mitte genigend Platz zur Durchfahrt - auch mit Lastenrad oder
Kinderanhanger. Auf Grund der Signalfarbe sind die Poller gut sichtbar (eine
Bodenmarkierung zur besseren Sichtbarkeit ware eine gute Erganzung].
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4. Fortschreibung und Weiterentwicklung des Netzes im Alltags- und Freizeitbereich

Im Zuge des Konzeptes wurden Netzlicken herausgearbeitet,
Wunschlinien definiert und Prioritaten auf regionaler Ebene
festgelegt. Dies ist einerseits sinnvoll, damit Ideen und
Anregungen nicht verloren gehen, sondern langfristig
dokumentiert sind. Andererseits ist es auch ein positives Signal
nach auflen, an Politik und Bevolkerung, wo der Landkreis
Erlangen-Hochstadt nun mit einem abgestimmten Konzept
auftreten kann und so zeigt, dass eine gemeinsame Linie existiert.

Neben diesen eher ideellen Aspekten geht es nun darum die
erfassten Licken zu schlieBen und so die Situation des
Radverkehrs vor Ort tatsachlich zu verbessern. Hierzu fallt den
Baulasttragern eine wichtige Rolle zu, denn letztendlich sind sie
es, die fir Neubau und Liickenschliisse verantwortlich sind.

Je nach Baulasttrager gibt es verschiedene Moglichkeiten Mittel zu
akquirieren und BaumafBnahmen voranzutreiben, die Baulasttrager
stellen aber auch verschiedenen Anforderungen an Verkehrs-
starken etc. So Ubernimmt das Staatliche Bauamt oft erst ab einer
gewissen Verkehrsbelastung die Tragerschaft fir den Bau
straflenbegleitender Radwege. Liegt die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke darunter, ist der Bau eines Radweges in Sonder-
baulast durch die Gemeinden eine Option. Fir Kreisstraflen und
Gemeindeverbindungsstraflen sind Spielraume fir Entscheidungen
oft etwas grofler. Fir alle Baulasttrager ist allerdings eine der
grofiten Herausforderungen der Grunderwerb. Damit stehen und
fallen die meisten Radwegeprojekte und daher ist es sinnvoll, hier
im Zweifel baulasttrageribergreifend aktiv zu werden. Oft ist es
beispielsweise fir eine Kommune einfacher mit Grundstiicks-
besitzern zu verhandeln und diese zu Uberzeugen, als fiir das
Staatliche Bauamt.

Zusammenarbeit und Durchhaltevermodgen sind bei dem
komplexen Thema der Lickenschlisse ein zentrales Element -
denn das Thema ist kein Sprint, vielmehr ein Marathon.
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Das sich etwas tut im Bereich der Radverkehrsforderung zeigt das
Bayerische Radwegebauprogramm 2020 - 2024 fur Bundes- und
Staatsstraflen, mit dem neben den gangigen und etablierten
Fordermoglichkeiten weitere 200 Millionen Euro in Radwegebau
investiert werden.

Auch das Projekt ,Radnetz Bayern”, in dessen Rahmen ein lber-
regionales Alltagsradwegenetz fir ganz Bayern konzipiert und
ausgewiesen werden soll zeigt, dass das Thema Radverkehr in der
Politik angekommen ist. Dadurch eroffnen sich immer wieder neue
Moglichkeiten, wobei es sinnvoll ist, am Ball zu bleiben und sich
konstant Uber potentielle Forderungen zu informieren.

Wichtig ist, dass neben der Dokumentation der Lickenschlisse
auch die Weiterentwicklung und Fortschreibung des Netzes
vorangetrieben wird. Das bedeutet, dass auch in Zukunft bei
Straf3enbauprojekten, insbesondere auch an den definierten
Wunschlinien, auf die Bertlicksichtigung des Radverkehrs geachtet
werden muss. Daher ist es wertvoll einen Radverkehrs-
beauftragten im Landratsamt zu haben, der als koordinierende
Instanz die Berilicksichtigung des Alltagsradwegekonzeptes in
Zukunft sichert und die Abstimmung und Kommunikation mit den
Baulasttragern Ubernimmt. Anlage [l Tabelle Entwicklungs-
mafinahmen leistet in diesem Zusammenhang wichtige
Hilfestellung. Dort sind die Netzliicken aufgefiihrt, inklusive des
Status quo der Planungen und wissenswerten Informationen zu
den Achsen.

Auch die Erweiterung des Netzes um sinnvolle Achsen und die
Integration neuer fahrbarer Verbindungen fallt in diesen Bereich -
so kann langfristig ein abgestimmtes Netz gewahrleistet werden.
Wie die Prozesse hierbei aussehen konnen, zeigt das folgende
Schaubild.
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Weiterentwicklung Radangebot

bei
Bedarf

automatische Aktualisierung
(Schnittstelle)

Das Schaubild zeigt wie die Weiter-
entwicklung des Alltagsradnetzes im
Landkreis ERH aussehen konnte.

Der Radverkehrsbeauftragte ist der
Ansprechpartner und koordiniert die
Ablaufe. Zudem sorgt er fir
Kommunikation und Weitergabe der
Informationen unter allen Beteiligten.
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Neben den Ablaufen und Prozessen des Alltagsradverkehrs, gibt es
im Landkreis Erlangen-Hochstadt Potential im Freizeitradbereich.
Wahrend einige Kommunen bereits Teil des Freizeitradprojektes
des Landkreises Neustadt an der Aisch-Bad Windsheim waren, gibt
es in anderen Gemeinden noch keinerlei Aktivitat in diesem
Bereich. Hier gibt es Potential fur die Zukunft!

Auch wenn der Landkreis nicht unbedingt durch Tourismus gepragt
ist, ist das Thema Naherholung fir die Bevolkerung nicht zu ver-
nachlassigen. Wir haben die Erfahrung gemacht, dass attraktive
Freizeittouren auch von Einheimischen gerne erkundet werden. Es
ist also denkbar das Angebot in dieser Hinsicht auszubauen.

In der Vergangenheit gab es im Landkreis bereits eine Karte mit
Radtouren. Diese ist aber mittlerweile vergriffen und die Touren
sind nicht mehr durchgehend ausgewiesen. Hinzu kommt, dass es
den Radtouren teilweise an Charme fehlt - eine Tour die ,ERH 1°
heif3t inspiriert wahrscheinlich kaum jemanden zum radeln.

Bevor allerdings an neue Touren gedacht wird, ware sinnvoll, den
Bestand zu evaluieren und zu prufen, wo Handlungsbedarf ist.
Folgende Punkte sind im Zuge des Projektes aufgefallen und seien
hier stellvertretend genannt:

® Essind noch diverse veraltete Radtourenschilder montiert.

® Teils wird auf der Wegweisung auf Radwege hingewiesen, die
dann nicht mit Einhangern beschildert sind. Ein Beispiel ist der
Aurachtal-Radweg im Gebiet von Herzogenaurach.

® Vom Landkreis Neustadt an der Aisch-Bad Windsheim aus sind
teilweise Strecken ausgewiesen, die nicht weiter gefihrt
werden. Das ist insbesondere der Fall, wenn die Strecken in
Bereiche fihren, die nicht Teil des Freizeitradprojektes waren.

® Teilweise flhren theoretisch Radwege durch den Landkreis, die
nicht ausgewiesen und zudem im Landkreis unbekannt sind (z.B.
Reichswald-Frankische Schweiz Radweg). Diese konnten im
Rahmen des Alltagsradprojektes nicht berticksichtigt werden, da
sie auf Freizeittrassen verlaufen.
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Diese Punkte sind nur stellvertretend fir das Thema des
Freizeitradverkehrs genannt. Beispielbilder dazu sind auf der
nachsten Seite zu sehen. Insgesamt konnte es sicher einen
Mehrwert fir die Einwohner bringen, wenn im Anschluss an das
Thema des Alltagsradverkehrs auch der Freizeitradverkehrs mehr
Aufmerksamkeit bekommt und so die Attraktivitat des Landkreises
weiter gesteigert wird.

Sollte es soweit kommen, ist nachfolgend ein mogliches Vorgehen
kurz skizziert. Es handelt sich dabei nur um einen ersten Grob-
entwurf, der ggf. noch weiter verfeinert und nach den Wiinschen
des Landkreises gestaltet werden muss:

Klarung, ob ein komplettes
Freizeitradwegenetz gewiinschtist, oder
einzelne Tourenvorschlage.

Prifung, welche Freizeitwege durch den
Landkreis laufen, wer Trager der Wege ist
und inwiefern diese bereits ausgeschildert
sind.

Erarbeitung eines Konzeptes mit neuen
Thementouren fur den gesamten Landkreis
und Abstimmung mit allen Beteiligten.

Ausbau der Infrastruktur entlang der
Thementouren, um ein attraktives
Freizeitangebot zu schaffen (z.B. Rastplatze,
Fahrradparken, Wegweisung etc.).

Weiterfiihrende Offentlichkeitsarbeit mit
Entwicklung von Infotafeln, Kartenmaterial
und Online- und Offline-Infomaterial.
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Sollte sich der Landkreis entscheiden, das Thema Freizeittouren
aufzugreifen, gibt es Punkte, die mit bedacht werden sollten. Die
Bilder links stellen ein paar dieser Punkte exemplarisch vor.

Bild 1: Kartenausschnitt aus dem Randbereich des Landkreises. Die gestrichelt
dargestellten Wege sind Freizeitverbindungen, die von Seiten des Landkreises
Neustadt an der Aisch-Bad Windsheim ausgeschildert sind. Die Wegweisung in
Gegenrichtung ist aktuell nicht vorhanden, da die Strecken reine Freizeitachsen
sind, die im Rahmen des Alltagsradkonzeptes nicht beriicksichtigt werden
konnten. An den Knotenpunkten mit dem Alltagsradwegenetz wurden aber
bereits Zielwegweiser geplant, um hier eine zukinftige Erweiterung der
Wegweisung einfach umsetzen zu kénnen.

Bild 2: Auf dem Wegweiser ist der Aurachtal-Radweg ausgewiesen. Allerdings ist
der Radweg selbst nicht mit Einhangern beschildert. Daher ist fur die Radfahrer,
die sich an der Wegweisung orientieren absolut unklar, wann sie den Aurachtal-
Radweg erreicht haben und wo er entlang lauft. Ein Verweis auf nicht
ausgeschilderte Radwege ist daher nicht hilfreich fiir die Radfahrer.

's Y

Steigetald-fad

Bild 3 und 4: Teilweise sind im Landkreis Routenplaketten montiert, die auf
§ Yo Vainzur aurach I frihere Radtouren verweisen. Diese Art der Wegweisung entspricht nicht dem
bundesweitem Standard und wird nicht empfohlen. Hinzu kommt, dass die
Wegweisung lickenhaft und teils ungepflegt ist. Im Rahmen der Planung der
Wegweisung im Alltagsradprojekt sind diese Wegweiser zum Abbau vorgesehen.
Sollte man Touren durch den Landkreis flihren wollen, konnen diese mit
Einhangeplaketten in die Wegweisung integriert werden.

Bild 5: An manchen Stellen im Landkreis sind Routenplaketten in die
Wegweisung integriert, die auf alte Landkreistouren verweisen. Da die
Wegweisung lickenhaft und die Touren nicht gepflegt sind, sollten diese Relikte
der Vergangenheit entfernt werden.

Bild 6: Dieses Bild stammt aus dem Nachbarlandkreis Forchheim. Am
Wegweiser sind diverse Einhangeplaketten montiert, wie es auch der Standard
der FGSV (Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen) vorgibt. Auf
diese Art konnten auch im Landkreis Erlangen-Hochstadt Radtouren in die
Wegweisung integriert werden. Details zu den bisher schon beriicksichtigten
Touren zeigt Seite 48.
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5. Innerortliche Radverkehrsplanung

Neben regionalen Lickenschliissen stellt sich immer wieder
heraus, dass besonderer Knackpunkt der Radverkehrsforderung
die innerortliche Radverkehrsfihrung ist. Haufig ist es so, dass
sich die Radfahrenden entlang von Hauptverkehrsachsen auf3erorts
auf gut ausgebauten Radwegen, die eine hohe Verkehrssicherheit
und schnelles Radfahren ermaglichen, fortbewegen konnen - so
auch in vielen Teilen des Landkreises Erlangen-Hochstadt. Das ist
gut, jedoch enden Radwege oft abrupt am Ortseingang. Die
Radfahrenden werden in den Mischverkehr geleitet und sich selbst
iiberlassen - in vielen F3llen mit einem ungeeigneten Ubergang.

Bei stark befahrenen Straf3en kann die innerortliche Fihrung auch
ein Verkehrssicherheitsproblem darstellen. Umfragen zeigen, dass
sich nicht einmal 10% der deutschen Bevdlkerung in solchen
Situationen sicher fuhlen. Folge ist, dass viele Menschen deswegen
auf das Rad im Alltagsverkehr verzichten. Die Forderung des
Radverkehrs muss daher insbesondere bei der [(gefiihlten]
Verkehrssicherheit der Radfahrenden ansetzen.

Fihrungsformen sind hierzu ein probater Losungsansatz - auf ihr
Potential wurde bereits verwiesen. Anlage VI stellt diese Thematik
ausfihrlich dar. Neben den Fihrungsformen wurden bei den
Befahrungen vor Ort auch Verkehrsbelastungen und besondere
Problemstellen erfasst. Detailplanungen fir Ortsdurchfahrten
wuirden allerdings den Rahmen sprengen. Auch weil die Fihrung
der Radfahrenden auf Grund der zur Verfigung stehenden
Verkehrsflachen oft schwierig umzusetzen ist und individuelle
Betrachtungen erfordert. Daher ist es notig, kritische Ortsdurch-
fahrten im Einzelnen zu betrachten. Verkehrsschauen mit
Kommune, Straflenbaulasttragern, Polizei, Verkehrsbehorde und
Radverkehrsbeauftragten sind empfehlenswert, um gemeinsam an
Losungsansatzen zu arbeiten.
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Bei der innerdrtlichen Planung fir Radfahrer stofit man immer
wieder auf die gleichen Konflikte - teilweise sind hier unbequeme
Entscheidungen notwendig. Einige Bedenken lassen sich aber auch
argumentativ entkraften. Stellvertretend folgende Beispiele:

® Dafir reicht der Platz nicht aus:
Oft ein valides Argument, da viel Stadte und Dorfer dicht bebaut
sind und kaum zusatzlichen Platz bieten. Dennoch fordert der
Ansatz ,,Da kann man nichts machen.” den Radverkehr nicht. Es
gilt zu prufen, ob z.B. nach Auflosung von Mittelmarkierungen
oder Parkplatzen Platz fir Radinfrastruktur vorhanden ware,
oder ob andere Maf3inahmen wie Temporeduktionen greifen.

® Auflosung von Parkplatzen zu Gunsten des Radverkehrs:
Hier ist es zunachst notwendig Angebot und Nachfrage zu
betrachten: Wer nutzt die Parkplatze? Gibt es andere Stellplatze
unweit entfernt? Kann ein Kompromiss gefunden werden - z. B.
einseitige Parkplatze?

® Tempo 30 in Ortsdurchfahrten:

Ein kritisches Thema, das aktuell in wenigen Fallen Anwendung
findet, auch auf Grund der Regularien im StraBBenverkehr.
Dennoch sollte es nicht komplett auBBer Acht gelassen werden,
denn Larmschutz, Kindergarten und Seniorenheime konnen
bereits ausschlaggebende Argumente fir Temporeduktionen
sein. Hinzu kommt eine elementare Pramisse des Verkehrs-
wesens: ,Sicherheit vor Fliissigkeit”. Diese muss fir alle
Verkehrsteilnehmer greifen - also auch fir Radfahrer.

Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht
der Flissigkeit des Verkehrs vor.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung in der Fassung
vom Juli 2009; zu den §§ 39 bis 43 Absatz | Satz 5
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Neben den rein streckenbezogenen Aspekten, ist die Fihrung an
Knotenpunkten von immenser Bedeutung, besonders in stark
befahrenen Gebieten. Sie muss zum einen sicher zum anderen
auch komfortabel fir den Radfahrenden sein - lassen Sie das nicht
aufler Acht. Hier konnen Markierungslosungen und die Fihrung
der Radfahrenden im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs einen wertvollen
Beitrag zur Sicherheit der innerortlichen Verkehrsfihrungen
leisten.

Fur all diese Themen gibt es keine Pauschallosungen. Es kommt
extrem stark auf die Situation vor Ort an. Gegebenenfalls kann
auch die Beteiligung der Bevolkerung wertvolle Hinweise und
Impulse geben. Denn letztendlich geht es darum, den Radverkehr
fur die Einwohner im taglichen Leben zu fordern, daher ist es
sinnvoll die Birger mit einzubeziehen.

Es ist damit zu rechnen, dass Umsetzungen teils schwierig werden
und es in vielen Fallen dicke Bretter zu bohren gibt. Dennoch lohnt
sich am Ende die Mihe. Fir eine nachhaltige Mobilitat und
zufriedene Birger.

Bild 1: Musterbeispiel fur die Fiihrung des Radverkehrs an einem Knotenpunkt.
Die Radfahrenden werden im Sichtfeld des Verkehrs gefiihrt und durch die
Rotmarkierung ist unmittelbar ersichtlich, das Radfahrende kreuzen.

Bild 2: Auch dieses Beispiel aus dem Landkreis Erlangen-Hochstadt zeigt, dass
die Aufmerksamkeit des Verkehrs durch Markierungen gesteigert werden kann.
Autofahrer sehen deutlich, dass mit Radfahrenden zu rechnen ist und die
Radfahrer wissen, wo sie entlang fahren sollten.

Bild 3: Innerortlicher Schutzstreifen mit Radpiktogramm - auch hier wird klar:
Es findet Radverkehr im Fahrbahnraum statt.
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6. Einheitliche Radwegweisung

Fir das Alltagsradwegenetz im Landkreis Erlangen-Hochstadt
wurde im Laufe des Projektes Wegweisung entsprechend der FGSV
[.Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen”]
geplant. Die Bestellung soll voraussichtlich 2022 erfolgen, damit
werden die ersten Ergebnisse des Alltagsradkonzeptes sichtbar.

Hier ist das Engagement des Landkreises hervorzuheben, der sich
erfreulicherweise um die Finanzierung der Erstbeschilderung
kimmert. Ein wertvoller Beitrag fir eine lickenlose und einheit-
liche Fihrung der Radfahrer. Auch die landkreisweite Montage soll
in diesem Zuge ausgeschrieben werden, um die zligige Installation
der Wegweiser zu sichern.

Auch die Kommunen und Baulasttrager wurden in das Projekt
Beschilderung eingebunden und die Planungen mit den Verant-
wortlichen abgestimmt. Ebenso wurden Freigaben aller Beteiligten
eingeholt, um einen reibungslosen Ablauf zu sichern.

Neben der Neuinstallation fehlender Wegweiser ist auch die
Mangelbeseitigung im Bestand durchaus sehr relevant. Denn allein
mit der Erstbeschilderung ist es nicht getan - auch die bereits
installierten Wegweiser missen gepflegt werden, damit die
durchgehende und logische Fihrung gesichert ist.

Damit ist ein Ubergreifendes Wegweisungskonzept fir das Alltags-
radwegenetz im Landkreis Erlangen-Hochstadt geschaffen. Fur die
Zukunft gilt es, dieses auch weiter zu pflegen. Dabei ist einerseits
das Thema Qualitatsmanagement relevant. Andererseits ist auch
das Datenmanagement wichtig, denn eine Datenbank mit einem
gemeinsamen, einheitlichen und nutzbaren Kataster tragt viel dazu
bei, die Qualitat der Wegweisung langfristig zu erhalten. Die Pflege
der Daten kann z.B. der Radverkehrsbeauftragte ibernehmen.

Bild 1: Verschmutzte Wegweiser und ein veraltetes Schild darunter - hier
besteht Handlungsbedartf.

Bild 2: Die Wegweiser wurden im Rahmen des Projektes mit NEA montiert. Sie
sind grundsatzlich in gutem Zustand, allerdings sollte der Bewuchs gekiirzt und
der Pfosten begradigt werden.

Bild 3: Teils konnte Bestand problemlos tibernommen werden. fop p|0n
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Die Planung der Wegweisung erfolgt tber die Definition von Zielen:

® Das Fernziel gibt die Ubergeordnete Richtung an und ist vor
allem fir Fernradler sowie Ortsunkundige relevant.

® Das Nahziel gibt die nachste Ortschaft oder Sehenswirdigkeit
an und spricht unter anderem auch die Ortskundigen an. Es
ermaoglicht eine flexible und individuelle Routenwahl.

In der Regel wird das Fernziel an oberer Stelle, das Nahziel
darunter genannt. In dichten Netzen oder im landlichen Raum,
konnen Fern- und Nahziel den gleichen Stellenwert haben.

Zudem ist die Art der Wegweiser relevant:

® An Knotenpunkten des Radnetzes, wo eine Entscheidung ansteht
(Radwegenetz in drei oder mehr Richtungen), miissen zwingend
Zielwegweiser geplant werden. Zudem werden Zielwegweiser
auch an Knotenpunkten von Radwegenetz und Hauptverkehrs-
achsen angebracht, um Radfahrende vom Strallennetz auf das
empfohlenen Radnetz zu leiten oder/und weil Zielwegweiser an
Grund ihrer Grof3e besser sichtbar sind. Zielwegweiser enthalten
Richtungs-, Ziel- und Distanzangabe sowie ggf. Piktogramme.

® An Standorten mit einer reinen Richtungsentscheidung werden
neutrale Zwischenwegweiser eingesetzt. Sie enthalten lediglich
eine Richtungsangabe und werden eingesetzt um Richtungs-
wechsel zu weisen, wenn keine verkehrsbedeutende Verbindung
gekreuzt wird. Sie konnen auflerdem auf freier Strecke ohne
Versatz eingesetzt werden, um die Routenwahl zu bestatigen.

< Erlangen 14
£5 3

§roﬁenseebach 2.4

Bild links: Ein neutraler Zwischenwegweiser.
Bild rechts: Ein Pfeilwegweiser mit Ziel- und Distanzangaben
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Neben den Ziel- und Zwischenwegweisern besteht die Moglichkeit
Rundtouren und Fernradwege mit Hilfe von Einhangeplaketten
auszuweisen. Grundsatzlich war das Thema Freizeitradverkehr
nicht Bestandteil des Projektes, daher wurden die Radrouten an
sich nicht evaluiert. Da es aber durchaus einige Radwege gibt, die
durch den Landkreis Erlangen-Hochstadt fiihren und deren
Ausschilderung fur eine lickenlose Fihrung notwendig ist, wurden
folgende Touren mit in die Planungen aufgenommen:

® Aischtalradweg

® Bayernnetz fir Radler

D-Netz Route 11

Erlangen-Pegnitztal-Radweg

FO 2 (Radtour des Nachbarlandkreises Forchheim)
FO 4 (Radtour des Nachbarlandkreises Forchheim)
FO 13 (Radtour des Nachbarlandkreises Forchheim]
Firstbischofliche Tour

Jakobus-Pilgerradweg

® Krauter-Rundweg

® Regnitz-Radweg (Tal- und Kanalroute)

® TeichKulturRunde

Die Auflistung beinhaltet die neuen Touren aus dem Projekt mit
NEA, die selbstverstandlich erhalten werden missen, da es dazu
umfassendes Karten- und Infomaterial gibt und die Routen betreut
werden. Bei den Fernradwegen hat sich die Auswahl auf die
Touren, die Teil des Bayernnetz fir Radler sind beschrankt.
Zusatzlich wurden die Touren aus dem Landkreis Forchheim mit
dem Verantwortlichen abgestimmt und integriert, ebenso wie der
neu ins Leben gerufene Jakobus-Radpilgerweg.

Fur die Zukunft ware es sicher denkbar hier anzusetzen und das
Freizeitangebot im Landkreis auszubauen. Naheres dazu ist in
Handlungsempfehlung 4 erlautert.
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7. Weiterentwicklungen Radabstellinfrastruktur

Ein wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur sind flachen-
deckende, dezentrale Fahrradparkplatze. Erhebliche Defizite bei
den Fahrradparkmoglichkeiten oder fehlende Abstellmaoglichkeiten
sind oft Alltag flr Radfahrer. Insbesondere an Knotenpunkten des
OPNV, Bahnhofen, bei groBen Arbeitgebern, weiterfiihrenden
Schulen, aber auch in Ortszentren sind gute Radparkanlagen ein
wichtiger Komfort-Faktor im Alltagsradverkehr. An einzelnen
Standorten radgerechte Abstellmoglichkeiten zu haben, reicht
nicht aus. Ziel sollte ein flachendeckendes Netz aus dezentralen
Radparkmaglichkeiten mit einheitlichen Standards sein, um die
Mobilitatsinfrastruktur landkreisweit zu optimieren.

Zu diesem Zweck wurden im Rahmen der Befahrung bereits 60
Radparkanlagen an zentralen Punkten im Landkreis Erlangen-
Hochstadt betrachtet und mit Hilfe von Datenblattern analysiert.
Der Leitfaden in Anlage VIl Fahrradparken und Mobilstationen
wurde bereits im Vorfeld zum Abschlussberiecht an die Kommunen
ausgegeben und zeigt, wie gute Radparkanlagen aussehen konnen.

Beratende Unterstitzung durch den Landkreis kann bei der
Weiterentwicklung der Radparkinfrastruktur sinnvoll sein. Denn
die konkrete Umsetzung von Radparkanlagen in Kommunen
scheitert oft nicht am Willen, sondern an Wissen und Personal-
kapazitaten. Es gibt schlichtweg niemanden, der sich mit den
Themen Fahrradparken und Weiterentwicklung der Infrastruktur
ausfuhrlich beschaftigen kann. Wenn es hier im Landkreis zum
ubergreifenden Austausch zwischen lokalen und regionalen
Radverkehrsverantwortlichen kommt, konnen weitere Anreize zum
Verzicht auf das Auto geschaffen werden - damit ware ein grofler
Schritt hin zur intermodalen Mobilitat getan.

Bild 1: Uberdachte Radparkanlage mit radgerechten Anlehnbiigeln, inklusive
Sitzgelegenheit und Schlie3fachern in Miihlhausen.

Bild 2 und 3: Zielgruppenspezifische Radparkmaoglichkeiten am Landratsamt
Erlangen-Hochstadt. Wer den ganzen Tag sein Rad abstellen mdochte, kann die
Uberdachten Blgel in der Tiefgarage nutzen. Wenn es schnell gehen muss,
stehen unmittelbar am Haupteingang zahlreiche Anlehnbiigel zur Verfiigung.
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8. Qualitatsmanagement als Schlisselfaktor

Es wurde bereits an einigen Stellen darauf verwiesen, wie wichtig
Datenpflege und Aktualitat der Raddaten sind. Doch wie soll das

Ganze aussehen? Wie konnen Daten aktuell gehalten werden? Wer
I — ist zustandig und woher weif3 man Uberhaupt von Mangeln vor Ort?

Oftmals geraten nach Projektabschluss ganze Wegenetze und
Beschilderungssysteme in Vergessenheit. Kontrolle und Netz-
entwicklung sind nicht geregelt und es gibt keine klaren Zustandig-
keiten. Kaputte Wegweiser und zugewachsene Radparkanlagen
Ein Wegenetz und dessen Infrastruktur ist nur so tragen nicht dazu bei Radverkehr zu fordern. Um dem entgegen zu
gut wie sein Unterhalt! wirken, bedarf es eines professionellen Qualitatsmanagements der
Radinfrastruktur — und das baulastibergreifend. Nur so konnen
Ergebnisse zeitintensiver Projekten langfristig gesichert werden.

Fir ein effektives und nachhaltiges Qualitatsmanagement sind
folgende Saulen von Bedeutung - teilweise wurden diese in den
bisherigen Handlungsempfehlungen schon vorgestellt, denn
Qualitatsmanagement ist eine absolute Schnittstellenaufgabe:

® Ernennung eines Gesamtkoordinators (Verantwortlicher fir
Radverkehr im Lkr.) und klare Aufgabenverteilungen: Verant-
wortlichkeiten missen definiert und kommuniziert werden

® Jahrliche Kontrolle des Radwegenetzes vor Ort im Hinblick auf
Mangel und Handlungsbedarf

® Weiterentwicklung des Radnetzes in Bezug auf Routenfiihrung,
Wegezustand etc.

® Datenmanagement in Form einer Datenbank, um Daten lang-
fristig sichern, pflegen und aktualisieren zu kdnnen

® Kommunikation mit Kommunen, Biirgern und Ubergeordneten
Belangtrégern (StraBenbauamt, Verkehrsbehérden, Forst etc.)

Das Zusammenspiel dieser Faktoren und wie ein Qualitdts-
management beispielsweise aussehen kann, zeigt das folgende
Schaubild.

top plan
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Kontrolle und Qualitatspriifung

Verantwortlicher
fir Radverkehr

Verantwortlicher
fir Radverkehr

ei denen
tzung
ig ist

Verantwortlicher
fir Radverkehr
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Das Schaubild zeigt einen moglichen Organi-
sationsablauf fir das Qualitatsmanagement
im Landkreis Erlangen-Hochstadt. Dabei
handelt es sich um einen exemplarischen
Vorschlag, der ggf. noch modifiziert werden
kann.

Der Radverkehrsbeauftragte im Landkreis
fungiert als Gesamtkoordinator und sorgt
daflr, dass Zustandigkeiten und Ablaufe klar
sind und eingehalten werden.
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Dem Radverkehrsbeauftragten fallt im Qualitatsmanagement eine
koordinative Schlisselfunktion zu. Allerdings gibt es auch einige
Aufgaben, die regelmaBig wiederkehren und selbststandig von den
Baulasttragern koordiniert werden konnen:

® Die regelmaBige Reinigung der Radverkehrsanlagen von Laub,
Sand, Schmutz etc. muss durch die Baulasttrager etabliert
werden. Auch Riickschnitt von Bewuchs und Pflege der Bankette
sind hierbei wichtig, um ein gepflegtes Radwegenetz zu erhalten

® /usatzlich sollte nach Unwetterereignissen, Sturm oder Hoch-
wasser das Netz auf Mangel kontrolliert werden. Radverkehrs-
beauftragte in den Kommunen und lokale Wegepaten konnen hier
helfen, um den Zustand des Netzes wahrend des Jahres im Auge
zu behalten und die Verantwortlichen ggf. zu informieren

® Die Baulasttrager sollten im Zuge des Baustellenmanagements
stets den Radverkehr mit bedenken, sinnvolle Losungen einplanen
und eine durchgehende Fihrung der Radfahrer sichern. Die
,Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen” (RSA)
unter Berlcksichtigung des ,Leitfaden Baustelle® der AGFK
Bayern e.V. zeigen dies auf. Auch Anlage VIiI Offentlichkeitsarbeit
zeigt auf S. 26 wie Baustellenmanagement aussehen kann.

® Weitere Kontrollmechanismen, um Uber die Situation vor Ort
informiert zu werden, sind unter anderem digitale Mangelmelder
oder auch eine Mangel-Hotline, wo sich Birger melden konnen,
denen Probleme aufgefallen sind. Wichtig hierbei: Die Ruck-
meldungen missen geprift und abgearbeitet werden. Verhallen
sie ungehort, kann das zu Unmut in der Bevdlkerung fihren

Achtung: Insbesondere auf besonders relevanten Strecken des
Radwegenetzes, haben diese Aspekte hohe Prioritat. Mindestens flir
(iber-Jregionale Hauptrouten (zu den Netzhierarchien s. Seite 16 ff.)
muss stets die durchgehende Befahrbarkeit gesichert sein!

Bild 1: Das Beispiel zeigt, wie regelmafige Reinigung die Qualitat der Radverkehrs-
anlage steigert. Wenn das rutschige Laub entfernt ist, ist zligiges Fahren maglich.

Bild 2: Der seitliche Bewuchs mindert die Breite und senkt den Komfort.

Bild 3: RegelmaRBiger Rickschnitt der Bankette ist ein sinnvoller Bestandteil eines
umfassenden Qualitatsmanagements der Radinfrastruktur.
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9. Datenhaltung und Management

Das Stichwort ,,Datenmanagement” ist bereits mehrfach im Bericht
gefallen. Aber was hat es damit auf sich?

Die Daten des Radwegenetzes wurden im Rahmen der
Befahrungen vor Ort georeferenziert erfasst und im Biro
professionell aufbereitet. Wichtig ist nun, dass die Datenbasis
weiter gepflegt wird, dann steht einer effektiven Nutzung bel
zukinftigen Planungen nichts im Wege.

Dies kann uber das bestehende System erfolgen. Eine Option, die
interessant sein kann ist aber auch die Nutzung der Datenbank der
RIWA GmbH. RIWA hat als GIS-Dienstleister — in Zusammenarbeit
mit topplan - ein spezialisiertes Rad- und Wanderwegemodul
entwickelt, welches lber das RIWA-GIS zur Verfiigung steht. Auch
topplan arbeitet mittlerweile nur noch mit diesem System und
pflegt die Projektdaten dort. Fir Landkreise, gibt es die Moglichkeit
dieses Modul zu nutzen, es ist aber natirlich kein Muss fur ein
strukturiertes Datenmanagement. Auch unabhangig vom RIWA
Rad- und Wandermodul, gibt es die Option lber Dateiaustausch-
formate die Netzdaten zur weiteren Verwendung bereitzustellen.

Wichtig ist die Moglichkeit zu haben, Datenerfassung, -haltung und
-pflege zu vernetzen und so eine umfassende Darstellung der
aktuellen Radsituation zu bieten. Unerlasslich ist in diesem Zuge,
die Daten konstant und einheitlich zu pflegen, um langfristig eine
solide Datenbasis zu sichern. Auf dieser Basis konnen dann
zukunftige Planungen und Qualitatskontrollen aufgesetzt werden.

Da dies eine groBBe und verantwortungsvolle Aufgabe ist, ist es
sinnvoll, eine feste Person zu haben, die sich um das Daten-
management kimmert. Zu empfehlen ist, dass diese Aufgabe
zentral beim Radverkehrsbeauftragten angesiedelt wird, der
wiederum eng mit dem GIS-Verantwortlichen kooperiert. Der
Radverkehrsbeauftragte kann die Daten pflegen und je nach
Datenbank ggf. auch Schreibrechte verwalten und vergeben.

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Je nach dem wie der Landkreis Erlangen-Hochstadt das Daten-
management im Bereich Radverkehr gestaltet, ware auch denkbar,
dass die Kommunen selbststandig auf Raddaten zugreifen, um
Anpassungen vorzunehmen. Wir empfehlen dann allerdings ein
striktes Rechte-Management, um zu vermeiden, dass die Daten-
basis durch Ubereifer verfalscht, oder zu sehr verandert wird. Denn
einheitliche  Standards und Richtlinien sind verpflichtend
einzuhalten, nur so kann Stiickwerk vermieden werden.

Sollte sich der Landkreis fir das RIWA GIS entscheiden, so wird es
auch die Option einer mobilen Anwendung geben. Hierzu hat RIWA
eine zum Rad- und Wanderwegemodul zugehdrige App flir den
mobilen Einsatz vor Ort entwickelt. Dadurch konnen Bestands-
erfassungen und Kontrollen der Radinfrastruktur im Gelande
wesentlich optimiert werden - eine sinnvolle Erganzung, um ein
langfristiges Qualitatsmanagement zu etablieren.

Neben der wichtigen Datenbank im Hintergrund, die vor allem fir
das landkreisinterne Management sinnvoll ist, gibt es zur
einfachen Ansicht der Projektergebnisse von topplan ein
Webportal, in dem die gesammelten Informationen lagegenau in
Karten eingeblendet werden konnen. Dieses Geoportal ist online
abrufbar und kann helfen, einen schnellen Uberblick iiber Faktoren
wie Wegezustand oder -belag im Gebiet des Landkreises zu
erhalten. Auch die punktuellen Problemstellen und die
Wegweisung konnen in diesem Zuge betrachtet werden.

Auch auf die Wichtigkeit der Information der Bevolkerung sei hier
noch einmal verwiesen. Denn Radverkehrsforderung funktioniert
nur, wenn sie auch nach auBlen kommuniziert wird und die
entsprechende Prasenz im offentlichen Raum erfahrt. Dazu ist
Offentlichkeitsarbeit zentral - hierauf wird in der folgenden
separaten Handlungsempfehlung und in Anlage VIIl Radverkehrs-
forderung durch Offentlichkeitsarbeit eingegangen.
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Weiterer Schritt im Radverkehrskonzept

Meldung vom 22.10.2021
Beschilderungsplanung zur Prufung an Gemeinden tibergeben.

Erlangen. Es ist so weit: Die Beschilderungsplanung fur die Fahrradwege im Landkreis ist da. Als entscheidender Baustein des

Konzeptes fur den Alltagsradverkehr haben die Gemeinden die Datenblatter zur Prufung der Beschilderungsplanung erhalten. Das

Radverkehrskonzept soll dann im Kreisausschuss im Dezember dieses Jahres vorgestellt werden, bevor es nachstes Jahr von der
Planung in die Umsetzung geht. Alle bisherigen Schritte und Workshops sind intensiv mit allen Baulasttragern und angrenzenden

Kommunen sowie weiteren Beteiligten abgestimmt, um die wichtigsten regionalen Verbindungen zu definieren. Landrat Alexander

Tritthart freut sich tber diesen ,wichtigen Schritt, um den Radverkehr im Landkreis wegweisend zu starken und auszubauen®.

Radverkehr in Erlangen-Hochstadt

Ziel des Radverkehrskonzeptes ist ein flachendeckendes Radwegenetz, das vor allem
fur Fahrten zur Schule, Arbeit oder zum Einkauf genutzt werden kann. Hierzu hat das
beauftragte Planungsburo topplan rund 600 Kilometer Radwege im Landkreis in
Augenschein genommen, um diese optimal zu beschildern. Dass das Thema
Radverkehr im Landkreis sehr gefragt ist, hat die Aktion STADTRADELN gezeigt. Dieses
Jahr hat der Landkreis erstmals teilgenommen und kam gemeinsam mit den elf
beteiligten Kommunen bayernweit auf Platz 14. Alle Ergebnisse der Aktion gibt es
unter https://www.stadtradeln.de/ergebnisse.

Uber das Projekt

Ein flachendeckendes Radwegenetz fiir den Alltagsradverkehr ist ein wichtiger
Baustein im Beitrittsprozess zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen
1 in Bayern e.V. (AGFK). Das Projekt wird im Rahmen des Regionalmanagements vom

Liebe
Mitbiirger-
innen und
Mitbiirger,

des Landkreis Erfangen-
Hochstadt betelligt sich in
diesem Jahv gemeinsam mit

an
der intemationalen Aktion STADTRADELN, dem Wettbe-
‘werb flir Radforderung, Klimaschutz und Lebensqualitat.
Damit wollen wir gemeinsam ein Zeichen fiir Radverkehr
und Klimaschutz setzen. Ab dem 8. Mai heilit es bei uns
fiir drel Wochen: Radeln In Erlangen-Hochstadt. Das Fahr-
rad ist ein immer beliebteres Verkehrsmittel, um schnell
und gesund von einem Ort zum néichsten zu kommen -
besonders auf kurzen Strecken.

STADTRADELN
DAADIRAD

stadtradeln.de OO®OO

Eine Kampagne des Klima-Biindnis
&5

Klima-Biindnis

%

A
\
|
Européische Kommunen in Partner
schaft mit indigenen Vélkem —

fiir lokale Antworten auf den
globalen Kiimawande!

klimabuendnis.org

Ansprechpartner

Mit einem eigenen Radverkehrskonzept unterstiitzt

der Landkets Erlangen-Hochstadt den Fahmadverkehr.
Dadurch soll ein attraktives landkreisweites Radwegenetz
entstehen, weiches filr Freizeitfahrten, fiir die alltégliche
Fahrt zur Arbeit, zum Einkaufen oder in die Schule genutzt
werden kann. Mit der zunehmenden Verbreitung von E-
Bikes werden dabel immer tangere Strecken attraktiv. o i
Ich bitte alle Teiinehmesinnen und Teilnehmer wahrend der = "
Aktionswochen auf die geltenden Corona- und Abstands-
regeln zu achten und weiterhin umsichtig zu bleiben, Bel
der Bekampfung der Pandemie kommt es auf jede und
Jeden Einzelnen von uns an.

In diesem Sinne: Machen Sie mit beim STADTRADELN
2021 und sammeln vom 8. bis 28. Mai Ihre geradelten
Kilomeder fiir sich, Ihr Team und den Landkreis Erlangen-
Hochstadt. Ich freue mich auf einen kiimafreundiichen
Wettstreit, viele Radlerinnen und Radler und wiinsche allen
Teinehmerinnen und Teilnehmern ein allzelt gutes, gesun-
des und vor allem unfalifreles Unterwegssein.

Landratsamt Erlangen-Hochstadt

Mit dabei im Landkreis Erlangen-Hochstadt

-l u %

Viele Grie
Ihr

Alexander Tritthart
Landrat des Landkreises Erlangen-Hochstadt
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10. Erfolg durch Offentlichkeitsarbeit

Will' man mehr Menschen auf das Rad bringen, ist die
Offentlichkeitsarbeit ein zentrales Element. Nicht umsonst sind die
gefligelten Worte der Public Relations ,Tue Gutes und rede
dariiber”. Denn ein noch so gutes Radverkehrsmanagement nutzt
nichts, wenn nicht die Bevolkerung Uber die MafBnahmen und
Fortschritte informiert wird. Bei jeder Optimierung der Radinfra-
struktur kann bzw. muss also dariber berichtet werden.

Im touristischen Radsegment gehort ein professionelles Marketing
meist zum Standard. Der Alltagsradverkehr ,hinkt” eher hinterher.
Die strategische Offentlichkeitsarbeit aus dem Freizeit- und
Tourismusbereich lasst sich - modifiziert - auf den Alltagsrad-
verkehr ubertragen. Das Stichwort ist ,crossmediale Kommuni-
kation”. Das bedeutet, dass News Uber alle Medienkanile platziert
werden. Sei es Uber Tagespresse, Radnetzportale, Homepage, Blog
oder Social Media. Aber auch Veranstaltungen und einmalige
Ereignisse sind maoglich, ebenso wie Plakatmaf3nahmen, die
Teilung von Informationen via Social Media und die Einbindung der
Bevolkerung Uber Workshops und Birgerdialoge - je diverser,
desto eher konnen verschiedene Zielgruppen, Alters- und
Bevolkerungsschichten erreicht werden. All das tragt zur
Bewusstseinsbildung bei und fordert den Radverkehr.

Je klarer die Kommunikation, desto eher werden Maflnahmen im
Bereich Radverkehr gesehen und geschatzt, denn die beste
Infrastruktur hilft nichts, wenn die Biirger nicht dariber informiert
werden und sehen, welche Moglichkeiten sie mit dem Rad haben.

Was fur Maflnahmen denkbar sind und wie das Thema
Offentlichkeitsarbeit im Detail angegangen werden kann, zeigt
Anlage VIll Radverkehrsforderung durch Offentlichkeitsarbeit.

Bild 1: Pressemitteilung auf der Homepage des Landkreises - so werden die
Biirger auf dem laufenden gehalten und die Tagespresse kann bei Bedarf auf
Informationen zuriick greifen und diese verwenden - Online und Offline.

Bild 2: Flyer zum Stadtradeln 2021 - ein einfaches aber hilfreiches Mittel, um
den Radverkehr ins Gesprach zu bringen.
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Fir alles gilt: Setzen Sie Prioritaten

Nach dieser Fille an Informationen stellt sich unweigerlich die
Frage: Wie soll man beginnen, die Empfehlungen umzusetzen?

Eine Einteilung der Handlungsempfehlungen in Prioritaten ist
hilfreich fir das weitere Vorgehen. Da dies je nach Kommune und
Baulasttrager variieren kann, folgende Leitfragen als Inspiration:

® Wie hoch ist die Gefahr fiir den Radfahrenden?

® Welches Potenzial hat die Ma3inahme, z. B. in Bezug auf
SchlieBung einer Netzlicke?

® Wie viele Radfahrende konnen erreicht werden?

® Gibt es Alternativen oder muss die Mafinahme sofort umgesetzt
werden?

® Auf welcher Netzhierarchie liegt der Wegeabschnitt?
® Wie viele missen an der Umsetzung beteiligt werden?

Wichtig ist, sich den Zeithorizont der Mafinahmen vor Augen zu
fuhren und zu differenzieren, was schnell und problemlos moglich
ist und wo mehr Vorarbeit einflieBen muss. Es bietet sich an, drei
Stufen zu wahlen:

® Kurzfristige MafBnahmen (z. B. Entscharfung von Problemstellen)

® Mittelfristige MaBnahmen (z. B. Verbesserung Infrastruktur,
Wegezustand etc.)

® | angfristige MafBinahmen (z. B. SchlieBung von Netzlicken und
grofRere BaumaBnahmen)

Mit Hilfe dieser Abschatzungen kann ein Uberblick iiber die
MaBBnahmen gewonnen werden und es tragt dazu bei die
Empfehlungen zu clustern. Eine trennscharfe Abgrenzung ist sicher
nicht moglich, aber die Priorisierung ist eine erste Hilfe, um einen
groben Uberblick zu erhalten. Insbesondere Anlage /!l und 1V, die
die Tabellen mit den Entwicklungsmaf3nahmen und Ausbau-
standards zeigen, leisten hier wichtige Hilfestellung.

Bild 1: Den Radweg regelmaflig von Laub zu befreien ist einfach.

Bild 2: Der grof3 angelegte Umbau einer Kreuzung ist ein groBeres Projekt - die
Abbildung zeigt allerdings, dass es moglich ist..
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Und zum Schluss: Schaffen Sie Verbindlichkeiten!

Ohne Frage: Die Behebung von Problemstellen, Datenhaltung,
Offentlichkeitsarbeit und die weiteren Themen sind wichtig.
I — Netzentwicklung unter Einbezug von Hierarchien und Ausbau-
standards ist sinnvoll. Letztendlich sind all diese Mainahmen aber
nur so gut wie ihre Umsetzung. Daher ist wichtig, im Zuge der
Forderung des Radverkehrs Verbindlichkeiten zu schaffen.

Standards leben davon, dass sie eingehalten werden und es keine
Ausnahmen gibt. Insbesondere im Kontext von Straflen- und
Wegebau ist das nicht immer einfach. Nicht umsonst scheitern die
meisten Radwege nicht am politischen Willen, sondern am
Grunderwerb. Ahnliches gilt fiir groBe Projekte mit hohem
Konfliktpotential - oft scheint es verlockend ldeallosungen und
Vereinbarungen bei Seite zu schieben und den einfachsten Weg zu
I — wahlen. Damit sind aber Absprachen und Standards hinfallig.

Kleine Schritte sind besser als keine Schritte...

Setzen Sie sich also mit den politischen Entscheidungstragern
zusammen und beschlieflen Sie gemeinsam, wo der Weg hinflhren
soll. Vereinbaren Sie feste Ziele zur Radverkehrsforderung und
halten Sie die Ergebnisse verbindlich fest. Das hilft lhnen und es
hilft hren Kommunen, denn auch diese konnen sich darauf berufen
und muissen nicht bei jeder Mafinahme neu rechtfertigen, warum
z. B. ein Radweg von 2,00 Metern nicht ausreicht, oder der eine
oder andere Parkplatz dem Radverkehr weichen muss.

Und wenn Anforderungen nicht erreicht werden konnen? In diesem
Falle sollte man sich ein paar Fragen stellen: Wie wahrscheinlich
ist es, dass eine Verbesserung der Situation moglich sein wird?
Gibt es Alternativen, die optimiert werden konnen? Habe ich alles
versucht, um den Anforderungen gerecht zu werden? Wenn dem so
@\/5 ‘ @ ist, ziehen Sie Konsequenzen und treffen Sie auch mal unbequeme
® Entscheidungen und am Ende: Schaffen Sie Verbindlichkeiten - fir
eine langfristige Verbesserung der Radsituation im Landkreis.
2\/ )7— Die folgenden zehn Punkte zur Forderung des Alltagsradverkehrs
fassen die vorgestellten Handlungsfelder noch einmal zusammen
und zeigen mogliche Zielsetzungen fir den Landkreis. top plan

© topplan - Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt die Wegweiser



10-Punkte zur
Forderung des Alltagsradverkehrs

Radverkehr ist eine dauerhafte, langfristige Aufgabe!

©




Zielsetzungen Radverkehrsforderung im Landkreis Erlangen-Hochstadt

1.

Etablierung Netzwerk Radverkehr: Zur Umsetzung des Alltagsrad-
verkehrskonzeptes soll ein kreisweites Netzwerk Radverkehr ins
Leben gerufen werden. Hierbei vertritt der Radverkehrsbeauftragte
als koordinierende Stelle die Belange der Radfahrer und ist
Ansprechpartner fur Kommunen, StraBlenbaulasttrager und Birger.
Fir eine effiziente Zusammenarbeit definieren auch die Kommunen
feste Ansprechpartner rund ums Thema Rad. So konnen alle
Verantwortlichen fir Radverkehr gemeinsam die Forderung des
Radverkehrs im Landkreis Erlangen-Hdchstadt vorantreiben und an
der Umsetzung der hier vorgestellten Zielsetzungen arbeiten.

. Partizipation in der AGFK: Der Landkreis Erlangen-Hochstadt ist

bereits Mitglied auf Probe in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen in Bayern. Um von der Mitgliedschaft zu
profitieren und das Netzwerk zu nutzen, ist aktive Partizipation bei den
Angeboten notwendig und sinnvoll.

. Behebung Problem- und Gefahrenstellen: Bestehende Problem-

stellen und Hindernisse mussen entscharft werden, um Gefahrdungen
fur Radfahrer und andere Verkehrsteilnehmer zu minimieren und den
Komfort zu erhohen. Hierzu wurden Datenblatter an die zustandigen
Baulasttrager Gibergeben, die Schritt fir Schritt abgearbeitet werden.

. Fortschreibung und Weiterentwicklung des Radnetzes im Alltags-

und Freizeitbereich: Netzlicken, die im Zuge des Alltagsrad-
verkehrskonzeptes erkannt und dokumentiert wurden, werden unter
Beachtung der Ausbauprioritaten und Netzhierarchien sukzessive
geschlossen und bei kinftigen Planungen mit bedacht. Zukinftige
Netzlicken sollten ebenso beriicksichtigt werden, wie die Potentiale
des Freizeitradverkehrs, um die Attraktivitat des Radfahrens weiter zu
steigern.

. Innerortliche Radverkehrsplanung: Die innerortliche Radverkehrs-

fuhrung ist von grofler Bedeutung fir die Nutzbarkeit und Durch-
gangigkeit des Radnetzes, besonders in dicht besiedelten Gebieten mit
viel befahrenen StrafBlen. Das Radverkehrskonzept bildet die Grund-
lage fur weitere innerortliche Planungen, wobei der Fokus zunachst
auf kritischen Einzelabschnitten liegen sollte. Langfristiges Ziel ist
eine durchgehende Radinfrastruktur im gesamten Landkreis.
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6.

Einheitliche Radwegweisung: Um eine luckenlose Fihrung der
Radfahrer zu gewahrleisten, wird durch den Landkreis eine
Erstausstattung einheitlicher Wegweiser fur das regionale Alltags-
radwegenetz beschafft. Mangel in der bestehenden Beschilderung
mussen zudem beseitigt sowie fehlende Wegweiser erganzt werden.
Den Gemeinden liegen Datenblatter mit Informationen zu bestehenden
Mangeln vor.

. Weiterentwicklung Radabstellinfrastruktur: Gute Radabstellanlagen

sind ein Kernelement der Radverkehrsforderung. Fir den Ausbau und
die Optimierung der Fahrradparkplatze wurde ein einfach anwendbarer
Leitfaden ausgearbeitet. Der Landkreis ist hierbei fur die
Radparkanlagen in seinem Verantwortungsbereich zustdndig (z. B.
weiterfiihrende Schulen, sonstige Liegenschaften) und unterstitzt bei
Bedarf auch die Kommunen. Langfristiges Ziel ist ein Netz aus
dezentralen Radparkanlagen unter Nutzung einheitlicher Standard-
elemente, um die Radinfrastruktur flachendeckend zu optimieren.

. Qualitadtsmanagement Radinfrastruktur: Die Qualitat der gesamten

Radinfrastruktur muss fortlaufend kontrolliert und verbessert werden.
Zu diesem Zweck wird ein langfristig orientiertes Qualitatsmanage-
mentkonzept fir alle zustandigen Straflenbaulasttrager im Landkreis
etabliert. In dem Zusammenhang werden das regionale Radwegenetz
und die neue Radwegweisung regelmafig analysiert und kontrolliert.

. Datenmanagement: Um auch in Zukunft den Uberblick {iber Radinfra-

struktur und Radwegenetz zu wahren und die Aktualitat der Daten zu
sichern, miussen die Informationen zentral verwaltet werden. Hierzu
soll eine Radinfrastrukturdatenbank etabliert werden, um deren
laufende Aktualisierung und Pflege sich der Radverkehrsbeauftragte
kimmert. Erganzungen wie ein Blrgerportal als zentrale Informations-
plattform und ein digitaler Mangelmelder sind fir die Zukunft denkbar.

10.0ffentlichkeitsarbeit: Die Bevélkerung wird regelméaBig iiber positive

Entwicklungen im Radverkehr auf dem Laufenden gehalten und mit
Kampagnen zum Radfahren motiviert. Information und Motivation der
Birger Uber verschiedene Kandle ist sinnvoll. Auch Aktionen wie
Stadtradeln werden weiter forciert.
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Ausblick

Wer fur Autos und Verkehr plant,
bekommt Autos und Verkehr.
Wer fiir Menschen und (Frei-Jraume plant,
bekommt Menschen und (Frei-)Jraume.

Ubersetzung frei nach Fred Kent



Erstellung eines Radverkehrskonzeptes mit Schwerpunkt Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Mit diesem Auftrag sind wir 2019 in das Projekt gestartet und
haben uns auf den Weg gemacht, den Radverkehr im Landkreis
gemeinsam mit lhnen auf den Prifstand zu stellen. Heute kdnnen
wir mit Stolz auf die vergangenen Monate blicken.

Unzahlige Eindricke, Informationen, positive Begebenheiten und
Entwicklungspotentiale konnten wir in dieser Zeit sammeln und fiir
Sie aufbereiten. Das Projekt mag nun am Ende sein, die
Grundlagenplanung abgeschlossen. Aber ist es auch das Ende?
Nein, vielmehr ist ein Anfang getan - nun liegt es an lhnen: Machen
Sie sich auf den Weg und entwickeln Sie den Radverkehr weiter.
Gemeinsam, als Landkreis, als Kommune, als Gemeinschaft.

Mit lhrem Beitritt in die AGFK und der Stellenschaffung des
Radverkehrsbeauftragten haben Sie bereits erste wichtige Schritte
in die richtige Richtung unternommen. Das Spektrum an weiteren
MafB3nahmen ist breit gefachert und die Einbindung der Vertreter
aus Politik und Administration ein wichtiger Schritt, um Ideen,
Wiinsche und Belange strukturiert weiterzuverfolgen.

Machen Sie so weiter, auf dass die Radverkehrsforderung in lhrem
Landkreis den Stellenwert behalt, den Sie in den letzten drei
Jahren bereits erfahren hat. Denn Radverkehr kann einen grofien
Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat und zur Zufriedenheit der
Menschen leisten - jetzt und in Zukunft.
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Ein Herz fur Radler.
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