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Ein etwas anderes Yorwort . ..

Herr H. hat kein Auto, denn seine Arbeitsstelle st nur 5§ km
entfernt. Bis an den Stadtrand kann er wunderbar auf einem
Radweg radeln. Ab dort muss er sich die Fahrbahn allerdings mit
unzahligen Autes feilen. Der Radweg endet einfach so. Das ist
unangenehm und gefdhrlich. Nicht nur die Fahrt zur Arbeit,
sandern auch alle anderen Besorgungen erledigt Herr H. mit dem
Rad. Seine Vermieterin hat glicklicherweise eine dberdachte und
abschliefibare Radparkmdaglichkert vor dem Eingang des Hauses
errichten lassen. Das Fahrrad immer in den 2. Stock zu tragen
ware auf Dauer einfach zu anstrengend gewesen. Sein Arbeitgeber
hat die Notwendigkeit von Radparkanlagen [(eider noch nicht
erkannt. Herr H. kann sein Fahrrad nur an Gelander neben dem
Autoparkplatz anketten. An verregneten lagen allerdings argert
Herr H. sich beim nach Hause fahren regelmallig dber einen
nassen Hintern. Auflerdem wiirde er sich wohler fihlen, wenn er
sein Fahrrad wahrend der Arbeitszeit diebstahisicher verstaut
wiissle.

Nach der Arbeit geht Herr H. noch einkaufen. Friher hatte er beim
Grofimarkt angehalten, der direkt aul seinem Weg liegt, heute fahrt
er zu mehreren Einzelhandlern [Metzger, Backer]. Dort gibt es in
der Zwischenzeit dberall einen Fahrradparkplatz mit guten
Radparkmaglichkeiten so dass man auch mit einem Korb oder
einermn Anhanger genug Platz hat. Dieser Service und das gute
Warenangebaot entschadigen allemal fir die kurzen Umwege,

In den [etzten Jahren haben sich wiele Kollegen von Herr H. ein
eBike gekaufi. Mit diesem radeln sie auch fleiflig in der Freizeit.
Nur zum Arbeiten kommen die wenigsten damit.  Darauf
angesprochen sagen seine Kollegen, dass sie sich auf den stark
befahrenen Straflen im Berufsverkehr zu unsicher fihlen, aber
auch keine Umwege zur Arbeit fahren mdéchten und deshalb
weiterhin mit dem Auto kommen .
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Mabilitat und Hadverkehrsfarderung in der Gesellschaft

Auch im Landkreis Erlangen-Hichstadt gibt es die Herr H.s aus
dem Vorwort - daher hat der Landkreis die Initiative ergriffen. Denn
es wird in der heutigen Zeit immer klarer: Dass Menschen sich in
einer Umgebung selbst bewegen, ist von grifltem Interesse fir
unsere Gesellschaft - sei es aus Umwelt-, Nachhaltigkeits- oder
Gesundheitsgrinden. Mit dem Rad ist dies moglich!

Gleichwohl ist es nicht ausreichend nur einen Verkehrstrager zu
betrachten, denn gute Mobilitatskonzepte erfordern eine
gleichberechtigte Berucksichtigung aller Fortbewegungsmittel und
aller Personengruppen. Mur so kann gesichert werden, dass ein
gemeinsames und Konfliktfreies Miteinander entsteht,

Die Grafik oben links verdeutlicht, dass nur das Rad allein nicht das
Mobilitatsbedirfnis der Menschen stillen kann. Auch die anderen
Fortbewegungsmittel sind sinnvoll und notwendig. Um  allen
Verkehrsteilnehmern gerecht zu werden ist daher eine
umfassende Betrachtung notwendig und auch in Planungen und
Analysen ist es unabdingbar auf die Verknupfunoen untereinander
zu achten und keine Zielgruppe isoliert zu sehen.

Ist die Zielsetzung den Radverkehr zu starken, so stellt sich die
Frage, wie Hadverkehrsforderung aussehen kann und welche
Thementelder angegangen werden missen, um das Fort-
bewegungsmitiel Rad weiter in die Mitte der Gesellschaft zu
rucken. Die Grafik unten links fasst die relevanten Themengebiete
kurz zusammen. Radverkehrsforderung hat damit ein breites
Spektrum an Bereichen, die bearbeitet und gestarkt werden
miissen, um den Stellenwert des Themas in der Gesellschaft zu
erhohen,

Uer Landkreis Erlangen-Hochstadt hat einen wichtigen Schritt in
diesem Bereich getan und ein Radverkehrskonzept mit dem
Schwerpunkt Alltagsradverkehr in Auftrag gegeben. Das Projekt
und die Ergebnisse sind nachfolgend dargestellt.
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Ausgangsbasis

Bei keiner anderen Erfindung ist das Nutzliche
mit dem Angenehmen so innig verbunden,
wie beim Fahrrad.

Adarm Opel 1837 = 1893



Strukturdaten Landkreis Erlangen-Hachstadt Das Radverkehrskonzept

Um die klimafreundliche Mobilitdt im Landkreis Erlangen-
Hachstadt weiter voranzubringen, liel der Landkreis aufl Initiative

Der Landkreis in Kirze:

® Bayerischer Landkreis im Regierungsbezirk Mittelfranken des Regionalmanagements ein Radverkehrskonzept erstellen. Ziel
@ Teil der Metropolregion Niirnberg ist ein flachendeckendes Radwegenetz fir den Alltagsradverkehr.
® 15 Gemeinden, sieben M3rkte und drei Stadte Das Konzept stellt auch einen wichtigen Baustein im Beitritts-

prozess zur Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommunen in
® Uber 137.000 Einwohner [Stand 2020) Bayern e.V. [AGFK] gari der der Landkreis mit Beschluss des Kreis-
® Gesamtflache 565 km? ausschusses 2018 beigetreten ist. Im Sommer 2019 fand hierzu die
Erstbereisung statt und der Landkreis wurde im Anschluss als
Mitglied auf Probe in die AGFK aufgenommen. Damit geht auch die
Verpflichtung zur weiteren Forderung des Radverkehrs einher -
das neue Alltagsradkonzept leistet hier einen wertvollen Beitrag.

Fokus des Konzeptes ist die Erstellung eines abgestimmiten
Radwegenetzes, mit schnellen und direkten Verbindungen im
ganzen Landkreis. Wichtiger Baustein ist dabei die Ubergreifende
Abstimmung zwischen Stadten, Markten, Gemeinden, Baulast-
tragern und weiteren Belangtragern. Der Einbezug aller Akteure
soll das Miteinander fordern, die Akzeptanz steigern und nicht
zuletzt kann damit gesichert werden, dass alle relevanten
Blickwinkel eingebracht werden kdnnen.

Meben der Abstimmung mit alten Belangtriagern ist die Befahrung

und Analyse des Hadnetzes vor Ort ein zentrales und
.~ wichtiges Element, um den Status quo zu erfassen.

In diesern Zuge erfolgt auch eine Betrachlung von

Problemstellen im Netz, kombiniert mit Handlungs-
empiehlungen. Ebenso werden Netzlicken und mogliche
Entwicklungsmalnahmen aufgenommen, um mit dem Alltags-
radverkehrskonzept eine Investition in die Zukunft der Rad-
verkehrsfdrderung im Landkreis zu leisten.

A

3 Die ersten sichtbaren Ergebnisse wird 2022 die im Rahmen des
i Konzeptes geplante landkreisweite Radwegweisung nach
bundesweitern Standard zeigen.

s D0aten LDEY
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Alltagsradverkehr — Was ist das dberhaupt?

Wie es zum Projekt kam, ist nun klar. Doch was bedeuten

letztendlich die Pramissen Alltags- und Freizettradverkehr? Und
—_— wieso ist diese Unterscheidung sinnvoll?

Um das zu begreifen, ist es von zentraler Bedeutung, sich den
Begriff des Alltagsradnetzes zu verdeutlichen und die damit einher
gehenden Anforderungen und Aspekte zu klaren:
5chon und Sicher? DAS Radnetz gibt es nicht. Anders als im Schienenverkehr ist die
Das ware sicher schon... Streckenfihrung als solche nicht determiniert und ein Radler kann
(im Rahmen der Gesetze| frei wahlen, wo er fahren mdchte. Gleich-
wohl gibt es Wege, die geeigneter und weniger geeignet fir Rad-
verkehr sind. Welche das sind hdngt auch stark vom Radfahrtyp ab.
Wo ein Mountainbiker sich noch in seiner Komfortzone bewegt,
stofien Stadtradler an ihre Grenzen. Und wo der Radpendler sich
noch sicher in den fliefenden Verkehr einfadelt, schiebt der
Gelegenheitsradler vielleicht schon sein Rad auf dem Gehsteig.

Um diesem Faktor gerecht zu werden, ist es sinnvoll, bereits im
Zuge der Kenzeplion eines Radnetzes die Zielgruppe zu definieren
und diese auch nicht aus den Augen zu verlieren — genau das ist im
Landkreis Erlangen-Hochstadt geschehen, daher gibt es nun in
Teilen 2wei Netze, die nicht identisch sind, sich aber erganzen. Wo
es noch kein Freizeitradnetz gab, ist mit dem ausgeschilderten
Alltagsradnetz eine Basis da, um in Zukunft potentiell auch den
Freizeit-Radverkehr auszubauen und weitere Wege auszuweisen ;
® Freizeitradnetz: Wird gerne fur die Naberholung genutzt,
insbesondere bei schinem Wetter, Hier ist der Weg das Ziel, Im
nordlichen Landkreis bereits definiert und ausgeschildert,
® Alltagsradnetz: Ein Netz das ganzjahrig sicher und komfortabel
betahrbar ist. Die Zielerreichung steht im Fokus. Das aktuelle
Radverkehrsprojekt hat die Entwicklung dieses Metzes zum Jiel.

Harte: Wo es bereils ausgewiesene Freizeitstrecken =i Trotz dieser wichtigen Differenzierung bewegen sich die
gibt, sind diese teils deckungsgleich mit dem entstandenen _ Radfahrenden grundsatzlich auf der selben Infrastruktur - wo
Alltagsradwegenetz, allerdings nicht Uberall. Zudem beinhaltet . keine sicher nutzbare Radinfrastruktur vorhanden ist, kommt
das Netz in blau dargestellt Wunschlinien, die den Bestand sinmall KBinGe Varan

erweilern wlrden, Die Karte in grofl ist in Anlage I zu finden, ¢ Dillaten: LDBY < i':"l:' F"}:‘] n
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Wege fallen also durchaus potentiell in zwel Kategorien und sind
Bestandteil von Alltags- und Freizeitradnetz - Doppelnutzungen
sind damit keine Problematik, vielmehr Normalitat. Dennoch gehen
mit jeder Netzart unterschiedliche Anforderungen einher, was auch
die Grafik links zeigt.

Im Freizeitbereich sind der Erholungsgedanke und das Erlebnis
des drauflen seins der Grund, warum wviele Menschen zum Rad
greifen. Mit wenig Aufwand kann so auf umweltfreundliche Art die
Umgebung erkundet werden. Das passiert in der Regel bei
schénem Wetter, guten Bedingungen und abseits des Verkehrs. In
der Freizeit steht das Erlebnis im Vordergrund. Direkie Linien-
fuhrungen sind dazu nicht zwingend erforderlich und auch beim
Wegezustand und -belag werden in der Freizeit Einschrankungen
akzeptiert, solange das .Gesamterlebnis” passt,

Die Heraustorderungen fur den Alltagsradverkehr sind hoher. Das
ist vor allen Dingen der Tatsache geschuldet, dass Alltagsrad-
verkehr in eher urbanen Gebieten statt findet. Dort ist die Flachen-
konkurrenz hoch und die baulichen Maglichkeiten sind begrenzt.
Wo im Freizeitverkehr auf parallele Routen ausgewichen werden
kann, nimmt der Alltagsradler keine Umwege in Kauf. Es geht -
wie bei jeder zielgerichteten Mobilitat - vorwiegend darum,
maglichst schnell von A nach 8 zu kommen. Mehr noch als beim
Kfz-Verkehr ist beim Radverkehr in aller Regel der kirzeste Weg
auch der schnellste Weg. Umwege, Zick-Zack-Kurse, schlecht zu
befahrende Wege und Hindernisse akzeptiert der Alltagsradfahrer
deshalb nicht. Zielerreichung ist der Anspruch und wo es Zeit und
Nerven kostet das Rad zu nutzen, ist der Griff zum Autoschlissel
schnell getan.

Wie konnen Radfahrende sicher, schnell und komfortabel
gefihrt werden?

Diese Fragestellungen stehen im Mittelpunkt der Planungen fir
den Alltagsradverkehr und sind damit auch Kernaspekt des
Projektes im Landkreis Erlangen-Hochstadt.




Projektablauf und Vorgehensweise
. ________________________________________________________|]

Gemeinsam Ziele erreichen!
Machen wir uns auf den Weq.



Projektablaul

Machdem das vorhergehende HKapitel die Basisfaktoren des
Projektes dargestellt hat und ein grundlegendes Verstandnis fiir
das Thema Alltagsradverkehr und die dazugehdrenden Aspekte
schaffen kannte, wird im Folgenden das Projekt an sich genauer
beleuchtet - inklusive der spezifischen Bausteine, die nitig sind,
urm ein sinnvalles Alltagsradverkehrskonzept zu erstellen.

Der Pfeil unten zeigt in Kurze, was das Projekt beinhaltet und wie
vorgegangen wurde. Auf den folgenden Seiten wird jeder der
Bausteine noch einmal im Detail vorgestellt. So ergibt sich am
Ende eine Gesamtibersicht, was im Hahmen des Projektes
geschehen ist, was schan positiv ist und wo noch Handlungsbedart
besteht - inklusive Mafnahmenvorschldgen fur  zukinftige
Aktivitaten im Bereich des Radverkehrs.

. Prufberichte Planung Radwegweisung
Auftakt- Enlw;;;.:.iﬁ:lar:ﬂ;g und %ﬂ::;:";si:ﬁ ':::u':: zu Problemstellen, und Ausarbeitung von
veranstaltung Ridivd enetgz Authau Dat ef‘.l:: SRk Netzlicken und Handlungs-
J Radparkanlagen empfehlungen

top plan




Auftaktveranstallung

Um frubzeitig alle Akteure einzubinden und Akzeptanz fir das
regionale Projekt zu schaffen, fand im September 2019 die zentrale
Auftaktveranstaltung im Landratsamt Erlangen-Hdchstadt statt

In diesem Rahmen wurden die Teilnehmer dber Projektziele und
Projektablauf informiert. Zudem wurde ein Vorentwurt des
rukinfuigen Alltagsradwegenetzes zur Durchsicht an Kommunen
und Baulasttrager ausgegeben. Basis war - wenn vorhanden - das
Freizeitradwegenetz, sowie eine Analyse potentieller Quellen und
fiele des Radverkehrs. Dieser Vorentwurf war auch die Grundlage
fur die folgenden individuellen Netzbesprechungen

i il
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LBA Erlangen-Hochsiadt

In Bleengruppengesprachen kEonnten indwviduelle Anregungen im Detal diskutiert
warden = fur emn gamangames Melz und ene abgestimmile Ausgangsbass des

Projekies
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Entwurfsplanung und Abstimmung

Um allen Belangtragern die Mdglichkeit zu geben sich einzu-
bringen, wurden Hesprechungsrunden in Kleingruppen abgehalten,
n deren fuge der Bestand analysiert, aber auch Problemstellen
und Wiinsche rund um das Thema Radverkehr besprochen werden
konnten., Uiese Abstimmung mit Kommunen, Straflenbaulast-
tragern, Landkreis und Mobilitdtsverbanden ist wm Zuge der
Entwurfsplanung essentiell, denn keiner kennt den Landkreis so
gut, wie die Menschen die vor Ort leben

Bei den Terminen in Kleingruppen wurde mit den Kommunen und
weiteren Belangtragern detailliert Uber das Thema Radverkehr
gesprochen. Wo keine persénlichen Termine moglich waren, wurde
zudem eine Online-Abstimmung vorgenommen. Auf Grund des
umfiassenden Prozesses konnte eine ideale Symbiose aus der sehr
guten Ortskenntnis der lokalen Akteure und Oberregionaler
Planungserfahrung entstehen.

ergebnis war eine Entwurfsplanung des Alltagsradnetzes, welche
sowohl den Bestand als auch Netzliucken und Wunschlinien fur die
Zukunft aufzeigt. Damit wurde die Basis fir die Ortsbefahrungen
und die weitere Betrachtung des Netzes geschaffen

Auch alle politischen Kreistagsfraktionen wurden im Rahmen eines
Workshoptermins an der Entwurfsplanung aktiv beteiligt. In diesem
Juge wurde gemeinsam mit den politischen Vertretern ein Entwurf
fur die Metzhierarchien entwickelt, der unter anderem Basis fur die
weitere Priorisierung von Mafinahmen sein kann.

Jiel der Abstimmungsrunden war nicht nur, den Status quo des
Radverkehrs abzubilden, es wurde auch Uber kiinftige Winsche
und ldeen gesprochen. In diesem fusammenhang wurde das Netz
n den Besprechungsrunden in verschiedene Kategarien gegliedert:
Basisnetz Alltag, Wunschlinien und Visionen, sowie Bau in Planung.
Lum besseren Verstandnis der Kategonsierung, wird nachfolgend
erlautert, was welche Kategarie beinhaltet und zu bedeuten hat

top plan
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leilbereiche der Netzplanung

Um die Entwurfsplanung in der Gesamtheit zu verstehen, ist es
wichtig, sich Uber die Netzbestandteile im Klaren zu sein, denn
Radwegenetz ist nicht gleich Radwegenetz. Nur wenn Beteiligten
die Lifferenzierung von Bestand, Wunschlimien und Flanungen klar
st, Ist es moglich, gemeinsam ein abgestimmtes Netz zu
entwickeln und auf die selben Ziele hinzuarbeiten.

Au diesem Zweck sind hier die einzelnen Komponenten erlautert
Das Netz als Ganzes ist auch in Anlage Il als Karte dargestellt:

® Hasisnetz Alltagsradverkehr:
Im Falle dieses Projektes handell es sich dabei um die Wege des
Alltagsradnetzes, die zum aktuellen Zeitpunkt bereits als
tahrbar eingestuft werden
Es ist wichtig sich zu verdeutlichen, dass es sich dabei nicht nur
um Radwege im Sinne von separaten Radverkehrsfihrungen
handelt. Auch Gemeindeverbindungsstralien mit geringem bis
mafigem Verkehr und Wirtschaftswege konnen Tell des
Basisnetzes sein
mrelevant i1st, dass die in dieser Kategorie eingestuften Strecken
als aktuell bereits sicher befahrbar eingestuft werden. Dies
bedeutet nicht automatisch, dass kein Handlungsbedarf besteht
maliige Wegezustande, nicht ideale OUberflachen und
punktuelle Problemstellen konnen durchaus auch im Basisnetz
auftreten und bringen Handlungsbedarf mit sich. Dennoch ist
das Hestandsnetz das Netz, das auch ber der Planung der
Radwegweisung bericksichtigt wurde.
Dasn Bauisnetr Alltagsredverkaehre st als bareits tahrbar erngestuf
remeinsame beh- und Hadwege sind pradestineert als Hasisnets

; e
aoer auch vergenrsarme Gemaindeverbindungssira




® Wunschlinien und Visionen:

LDiese Strecken sind zum aktuellen Zeitpunkt nicht, bzw. nicht
sicher fahrbar. Ausschlaggebendes Hindernis ist in den maisten
Fillen der Faktor Verkehrssicherheit. Wenn diese nicht gegeben
ist, dann i1st es micht tragbar RKadfahrer dort entlang zu schicken,
setzt man sie doch einem nicht kalkulierbaren Risiko aus.

Ein weiterer Faktor, der ausschlaggebend sein kann, ist der
Wegezustand. st der Wegezustand zu schlecht, oder ein Weqg
gar unbefahrbar, dann ist eine Aufnahmen als Alltagsrad-
verkehrs-Basisnetz selbstverstandlich nicht maoglich |Details zu
der Ausgestaltung der Qualitatskriterien enthilt Anlage V.

Im fuge der Gesprache mit den Belangtrdgern wurden die als
Wunschlinie markierten Abschnitte als sinnvoll und wichtig
herausgearbeitet, daher haben sie in dieser Form Eingang ins
Metz gefunden. Die andersfarbige HKategorisierung macht
deutlich, dass Handlungsbedart bestent, bevor eine Aufnahme
der Strecken ins Basisnetz maglich st

Da fur Wunschlinien eine Detailbetrachtung unabdingbar ist,
wurden alle Wunschlinien im Einzelnen spezifisch analysiert und
mit Datenblattern fir die Baulasttrager aufbereitet. Aul der
nachfolgenden Seite ist ein Beispiel fir ein solches Datenblatt
dargestellt. Zudem ist eine tabellarische Ubersicht aller
Entwicklungsmafnahmen im Landkreis Erlangen-Hochstadt mit
Anlage lll Tabelle Entwicklungsmallnahmen beigetiigt.

Die Wunschlinien und Visionan im Landkreis Erlangen-Hochsiadl
Verkehrssicherhed ist ¢in elementarer Faktor = 50 sie michi gegetsen, 1510
die Strecke als Wunschlinie einzusiufen
f: Auch der Wegezustand kanm gin Ausschlussknberium sein = gin Wen, wie
er im Bitd zu sehen ist, ist aktuetl vor allem fur den Alltagsradverkehr {aber in
diesemn Beispiel auch fir den Fraizeitradverkehr] nicht zumutbar
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.
e e ® Bau in Planung:
gl s g, Als .Bau in Planung gekennzeichnete 5trecken sind ein
4 — R fwischenschritt ven der Wunschlinie zum Bestandsnetz. Flr
i A Yo ; diese Abschnitte ist der Grunderwerb bereits gesichert - der
e TR i R wohl wesentlichste Faktor, wenn es um Hadwegebauprojekte

geht, denn mit dem Grunderwerb steht und fallt meist der Erfolg
eines Bauprojektes.
Uie so gekennzeichneten Strecken sind also aktuell noch nicht

" i - " " ;
o = , - _ *““‘"‘f:—'ﬁ_ sicher befahrbar, aber auf dem besten Weqg dorthin. Je nach

e Umfang und Status der Planungen variiert die Dauer, aber es
kann bereits jetzt fest damit gerechnet werden, dass das Projekt
zu gegebener Leit realisiert werden wird.

Details zum Stand der Planungen fir die dargestellten
Abschnitte sind bei den Entwicklungsmalinahmen in Anlage i
enthalten.

Allerdings genugt eine simple Unterteilung des MNetzes in fahrbar
und nicht fahrbar nicht, Um zu wissen, wo man ansetzen sollie, ist
eine Feinbetrachtung notwendig. Ein erstes Hilfsmittel Hir diese
Analyse wird nachfolgend dargestellt, denn letztendlich ist die
gralle Frage: Wo fange ich an?

Lie Abschnitte, wo bereits konkrele Planungan lauften und der
Grunderwart gesichert 151, sind eher ganng

Dennoch gibt es immer wieder Mallnahmen im Radverkehr. Die Abbildung
zeigt beispielsweaise den neusn Radweg an der ERH 33, Der var Rurzem fertig
gestellt wurde - im fuge des Konzeptes wurde die Strecke also von . Bau in

Flanumg™ zu Basisnetz Alltag™ geandert
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Metzhierarchien

Als Kommune, Stadt oder Landkreis ist es oft nicht einfach zu
entscheiden, wo man das Projekt Radverkehrsforderung beginnt.
Meist gibt es zahlreiche Wege, Strafien und Verbindungen, bei
denen Handlungsbedarf besteht und man fragt sich: We soll ich
starten? Wie kann ich den Erwartungen gerecht werden?

Um nicht vor der Fille an Anforderungen und Informationen zu
kapitulieren ist es wichhg das Ziel nicht aus den Augen zu
verlieren: Die Realisierung eines alltagstauglichen Radwegenetzes,
das die BedlUrfnisse der Bevidlkerung erfillt.

Zentrales Hiltsmittel zur Strukturierung und Priorisierung ist die
Einteilung des Metzes in Hierarchien. Ahnlich wie im
Strafienverkehr, wo ein Netz in Autobahnen, Bundes- Staats-,
Kreis- und Gemeindestraflen unterteilt wird, kann auch das
Radverkehrsnetz unterteilt werden. Diese Unterteilung trigt dazu
bei zu erkennen, wie relevant die Achse ist und ob sie eher von
tiber- oder untergeordneter Bedeutung fur die Radfahrenden ist.

Um die Gliederung fundiert vornehmen zu konnen, ist die
Betrachtung von potentiellem Quell- und Dielverkehr sinnvell. Auch
die Einstufungen der Raumeordnung in Mittel- und Grundzentren
sollte beriicksichtigt werden, Gewerbegebiete und Arbeitgeber sind
weitere relevante Aspekie, ebenso wie Einwohnerzahlen der
Kommunen, denn je mehr Einwohner, desto héher auch der
potentielle Quellverkehr. Auch Bahnhife und OPNV-Knotenpunkte,
als wichtige Saulen der Intermodalitat sind ein Faktor.

Hier sei auch noch einmal auf den regionalen Fokus des Projektes
verwiesen: Bei allen Planungen und Gesprichen stand immer klar
im Fokus ein flachendeckendes Netz fir den Alltagsradverkehr im
gesamten Landkreis zu schaffen. Mit dieser Autgabenstellung war
klar, dass alle Kommunen gleichermalien bedacht und berick-
sichtigt werden miissen. Gleichzeitig brachte dieser Auftrag aber
auch mit sich, dass die lokalen Verbindungen nur zu einem
gewissen Male berucksichtigt werden kannen.

Micht jede innerdrtliche Verbindung ist fir ein regionales Netz
relevant. Zugleich kann es aber gut sein, dass eine Strecke fir die
lokale Bevolkerung extrem wichtig ist. Fur diese lokal wichtigen
Verbindungen ist es sinnvell, neben dem regionalen Alltagsradnetz
auch ein lokales Metz zu definieren und zu priorisieren - dies sei
den Kommunen emplohlen, kann aber im Rahmen der regionalen
Planungen nicht mit abgedeckt werden.

Der erste Entwurf der Netzhierarchien geht zurlick auf den
Workshop mit den Fraktionen des Landkreises Erlangen-Hochstadt
im April 2021, Dort wurden die wichtigsten Verbindungen auf
Landkreisebene mit den politischen Vertretern herausgearbeitet.
lm Machgang wurden die Hierarchien noch verfeinert und erganazt.

Insgesamt wurde das Alltagsradnetz des Landkreises Erlangen-
Hochstadt in die folgenden finf Hierarchieebenen unterteilt - die
Bedeutung der Quell- und Zielpunkte und der Raumordnung waren
hierbei nicht alleinige, aber dennoch wichtige Entscheidungshilfe:
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® Uberregionale Hauptroute

Diese Ebene ist, wenn man die Analogie zum Strafienverkehr
sucht, mit einer Autobahn gleichzusetzen und orientiert sich
stark an den Anforderungen, die fir Radschnellwege sowie
Radhauptverbindungen gelten.

Ein immenser Quell- und Zielverkehr ist nitig, damit eine
Strecke als Uberregionale Hauptroute eingestuft werden kann.
Im Landkreis Erlangen-Hachstadt ist das nur bei der Verbindung
Herzogenaurach in Richtung Erlangen der Fall. Weitere
uberregionale Hauptrouten sind die fir Radschnellwege
vorgesehenen Trassen, die im Zustandigkeitsbereich der Stadte
Mirnberg, Erlangen und Furth liegen,

Regionale Hauptroute

Teil einer regionalen Hauptroute sind Achsen, die Metropolen
oder Oberzentren mit Mittelzentren wverbinden, die 2zwei
Mittelzentren verbinden, aber auch Kommunen mit mehr als
10.000 Einwohnern und Zugidnge zu Bahnhéfen und S-Bahn.
RHegionale Hauptrouten sind die wichtigsten Achsen im Netz, Sie
sind das Grundgeriist des Netzes und auf ihnen st mit einem
hohen Potential an Radiahrenden zu rechnen.

Regionale RHoute

Verbindungsachsen zwischen Ober- oder Mittel- und Grund-
zentren, Orte mit mehr als 4.000 Einwohnern, grofle Gewerbe-
gebiete [ab ca. funf Hektar] und wichtige Arbeitsplatzstandorte
waren ausschlaggebend fir die regionalen Routen. Auch diese
Hierarchieebene ist noch von hoher Bedeutung im Alltagsrad-
verkehr und birgt Potential, zugleich ist auch die Sicherung der
Qualitatsstandards wichtig und notwendig, um eine Mutzung so
komfortabel und ansprechend wie maglich zu gestalten.

® Basisnetz

Verbindungen zwischen Grundzentren, Orte mit mehr als 2.000
Einwohnern, Arbeitsplatzstanderte mit Gber 100 Mitarbeitern
und Ubergeordnete Freizeitziele sind wichtige Faktoren. Das
Basisnetz ist fiir den Alltagsverkehr relevant, da unter anderem
die landlicheren Gebiete des Landkreises, wo weniger Quell-
und Zielverkehr statthndet in diese Kategorie fallen. Um diese
Bereiche nicht abzuhdngen missen sie mit betrachtet werden,
auch wenn das Radlahrpotential geringer ist, als andernorts.

® Ergianzungsnetz

Grafere Ortsteile, die nicht eigenstdndig sind, untergeardnete
Freizeitziele und erganzende Verbindungen zahlen hier dazu. Im
Netz des Landkreises fallen insbesondere Achsen in diese
Kategorie, wo aul Grund der Topographie, der Einwehnerzahlen,
oder der potentiellen Quellen und Ziele mit wenig Radverkehr zu
rechnen ist. Dennoch sind die Strecken fir ein liickenloses
Alltagsradwegenetz relevant.

An dieser Stelle sei gesagt, dass jede Hierarchieebene wichtig ist
und ithren Beitrag zum Alltagsradwegeneliz des Landkreises leistet
- ansonsten ware die Achse im HKonzept nicht enthalten.
Letztendlich ergibt sich daraus die auf der folgenden Seile
dargestellte Netzhierarchie.
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Netzhierarchien Landkreis Erlangen-Hochsladt

= topolan — Alllagsradverkene im Landkres Erlan:

Die Karte verdeutlicht die Strukturen im Landkreis Erlangen-
Hichstadt - die Konzentration auf grollere Stadte wird
deutlich. Besonders die Stadt Erlangen nimmt eine zentrale
Rolle ein, liegt sie doch mitten irm Landkreis. Aber auch
Miurnberg und Furth sind Zielpunkte in der nahen Umgebung.
Die Gebiete im Nordosten und Sudwesten des Landkreises
sind hingegen eher von Wald gepragt und tendenziell dinner
besiedell - daher sind sie auch was das Radfahrpotential im
Alltagsradverkehr angeht etwas untergeordnet.
Michtsdestotrotz ergibt sich ein relativ gleichmaliig verteiltes
Bild der Hierarchien im Landkreis.

top plan
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Ausbaustandards

Doch was fangt man nun mit den Hierarchien an?

Hierarchien alleine haben noch keine Aussagekraft, es ist wichtig,
dass sie mit Fakten unterfuttert sind. Zu diesem Jweck werden Zu
den Hierarchien Ausbaustandards definiert. Diese Standards
legen fest, wie die einzelnen Hierarchien ausgestaltet werden
sallen - denn auch im Straflenverkehr sind Bundesstraiien in der
Regel breiter als Gemeindestraflen. Eine regionale Hauptroute
muss also auch anders ausgestaltet sein, als ein Weg im Basisnetz.

Ausfibrliche tabellarische Empfehlungen zu den einzelnen
Hierarchien im Hinblick auf Zustand, Fahrbahnbelag, Winterdienst
und Beleuchtungskonzept sind in Anlage IV Tabellen Ausbau-
standards beigefugt. Auch die Auswahl der Fuhrungsform und die
damit einhergehenden Breiten sollten der Hierarchie entsprechen
und sind in den Tabellen mit vermerkt,

Es gilt natirlich: Besser geht immer. Das bedeutet, dass die
Tabellen im Anhang den Mindeststandard aufzeigen, der erfillt
sein muss, um der Bedeutung der Strecke gerecht zu werden.
Sollten die Anforderungen an einigen Stellen nicht erfiillt sein,
mussen Mallnahmen ergriffen werden, um die Situation zu
verbessern. Denn eine Uberregionale Hauptroute, die dieser
Bezeichnung nur auf dem Papier gerecht wird, tragt nichts zur
Farderung des Radverkehrs bai,

Doch bevor Gber Standards etc. nachgedacht werden kann, ist die
Frage: Woher kommen eigentlich die relevanten Daten, wie
Zustand cder Breite? Hier kommt der nachste Projektschritt ins
Spiel. Nach den wichtigen Abstimmungs- und Besprechungs-
runden und der umfassenden Vorarbeil im Biro geht es nun nach
drauflen in den Landkreis.
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Datenerfassung und -analyse
durch unser Fachpersonal - das ist Detailarbeit!

Ortshefahrung

Auf Basis der Entwurfsplanung ist die Ortsbefahrung mit Bestands-
analyse des |-':-.II'E!;I|-"I|-'I| Alltagsradwegenetzes erfolgt |Basisnetz
1schlinien und geplante Strecken). Diese
Belfahrung wurde it -_'-.-n- Had durchgefihrt, um den Blickwinkel
der Radfahrenden zu haben. Bei der Hestandsanalyse wur
Detail die zuvor definierten Qualitatskriterien fur die Netzelemente
erfasst und in einer Geodatenbank dokumentiert und strukturtert
Ua die Bestandsanalyse von grofier Bedeutung fur die Bewertung
des Ist-Zustandes wund die spater folgenden Handlungs-
empiehtungen i1st, war uns wichtig. dass Besprechungsrunden,
Befahrung, Bewertung der Ist-Situation

die selbe Person erfolgen. So konnte sichergestellt werden, dass
die Anregungen aus den Besprechungsrunden mit einflieilen, keine

Infermationen verloren gehen und alles aus einem Guss ist

Alltagsradverkehr, Wur

den im

und Empfehlungen durch

Fur das landkreisweite Alltagsnetz wurden diese Kriterien erfasst
® Wegebelag

Wegezustand

Wegebreite

Verkenrssicherheit

i

]

&

® Verkehrsbelastung
8 uhr |_':|:;k|-'-| m

® Punktuelle Problemstellen

® Radparkanlagen an abgestimmten Standorten

® Standorte fur die landkreisweite Hadwegweisung

fum besseren Verstandnis werden die Qualitdtskriterien und ihre
Ausgestaltung |,_|._ .-1|-'|--m: kurz erlautert. Ausfuhrliche Details

singd 1in Andage V Qualitatsenterien Alltagsragdverkehr enthalten

e Uatenauinahme erfolgt aul madernem Weg, mil @aner App, die d



Streckenbezogene Qualitatskriterien

Streckenbezogenen Qualitatskniterien betreffen ganze Abschnitte
und sind jeweils untergliedert. Fir das Projekt im Landkreis
wurden die folgenden Kriterien und Abstufungen kartiert:

Wegebelag [Details Anlage V 5. 71

Der Wegebelag ist elementar fur die komfortable Befahrbarkeit.
Besonders im Alltagsradverkehr, wo ganzjdhrige Nutzbarkeit bei
jeder Witterung Ziel sein sollte, ist gute Oberflache ein Faktor,
wenn es zur Entscheidung fir oder gegen das Rad kormmit.

Der Wegebelag wurde mit felgenden Abstufungen aufgenormmen:
® Asphalt

® Kies [/ Wassergebundene Decke

® Pilaster

® Beton

@ Erdgebunden Wege

Wegezustand [Details Anlage V' S, 4/

Ahnlich wichtig wie der Wegebelag i1st auch der Wegezustand. Ein
asphaltierter Weg in schlechter Qualitat, mit Schlaglochern etc.
bietet keinen Komfort. Mit Hilfe des Wegezustands kann der
potentielle Handlungsbedarf auf Strecken verdeutlicht werden.

Die Unterteilung im Projekt war folgendermaflen:
e Ok

® Malig

® Schlecht

@ Unbefahrbar

Wegebreite [Details Anlage V 5. 8/

Ausreichende Wegebreiten ermoglichen gefahrlosen Begegnungs-
verkehr ohne unnitiges Abbremsen - bel taglichen Fahrten ein
wichtiger Faktor, Bei Fahrbahnmarkierungen wie Schutz- oder
Radfahrstreifen kommt der Faktor Sicherheit hinzu - eine 2u
schrmale Radinfrastruktur ist problematisch. Aber auch bei Geh-
und Radwegen gibt es hier immer wieder Handlungsbedarf.

Es wurden folgende Abstufungen der Breite autgenommen:
® Ok

® 2.0 bis 2,5 Meter

@ Unter 2,0 Meter

Verkehrssicherheit [Details Anlage V 5. 3/;

Sie st ein wesentlicher Faktor zur Darstellung der Sicherheit und
Mutzbarkeit der Radinfrastruktur. Ist die Verkehrssicherheit nicht
gegeben, ist unter anderem mit erhdhtem Unfallrisiko zu rechnen.
Zudem verzichten Menschen eher auf das Rad fahren, wenn sie
sich unsicher und schlecht aufgehoben fuhlen.

Es wurden folgende Abstufungen aufgenommen:

® Ok

® Mittel

& Gering

Verkehrsbelastung [Details Anlage V 5. 5):

Die Verkehrsbelastung ist ein wichtiges Kriterium der
Verkehrssicherheit. Mischverkehr ist nur bis zu bestimmten Kfz-
Starken tragbar und Radfahrende sind im Verkehr gefahrdeter als
andere Verkehrsteilnehmer, da sie ungeschiitzt unterwegs sind.
Die Aufnahme der Verkehrsbelastung bei den Befahrungen vor Ort
ist kompliziert, denn je nach Tageszeit konnen extreme
Schwankungen vorkommen. Um dies bestmiglich auszumerzen,
werden soweit maglich die DTY-Werte [= durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke] herangezogen, um die Verkehrsstarken zu
bestimmen.

Folgende Unterteilung wurde vorgenommen:
® Ok |0 - 1.500 Kfz/Tag]

® Maig (1.501 - 3.000 Kiz/Tag)

® Stark [3.001 - 5.000 Kfz/Tagl

® Sehr stark [Uber 5.000 Kfz/Tag)
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Fiuhrungsformen im Radverkeh

Die Flihrungsform ist mehr als nur ein Qualitdtskriterium - sie gibt
Aufschluss dar uber, wie die Radiahrenden in den Verkehr ||‘|I{'|_;':e‘~|l
werden und durch eine Vielzahl an Fuhrungsformen wird eine
Auswahl an Moghchkeiten geschaltfen, den RKadverkehr den
ndividuellen Gegebenheiten vor Ot anzupassen,

Folgende Fuhrungsformen wurden [sofern vorhanden) aufgenommen:
® Gemeinsamer Geh- und Radweg

Getrennter Geh- und Radweqg

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Gehweqg - Radfahrer frei

Fahrradstralie

Wirtschaltswege und fir Kiz gesperrte Wege

e & & & 2 8 @

Straffennutzung

detrachtet man die Fuhrungsform st unabdingbar, auch den
Ubergang zwischen Fihrungsformen zu analysieren - hier liegen
oft zentrale Problemstellen, beispielsweise bei der Uberleitung von
einem Hadweg in den Mischverkehr, oder wenn ein Schutzstreiten
n die Fahrbahn Gbergeht. Auf Grund dieser Tatsache und weil
Fuhrungsformen insgesamt ein komplexes Thema sind, das sich
nicht kurz abhandeln lasst, werden die einzelnen Varianten in
Anlage VI Fiuhrungsformen im Radverkehr ausflhrlich vorgestellt

ung bewertet

Gemelnsamaer Geh- und Radw v westiich von kalehreul!
Getrennter Geh- und Radweq in Eschenau
Radfahrstreifen in Spardard

[zl wieg Kadlabrer feodin Hag I'I'\u'\-':i
Fur Kfz gesparrter Wirtschaltsweg bei Wiesandaort

Stralennutzung sul verkehrsarmer Siralle bai Mitteldart




Punktuelle Prablemstellen

A o B M - e L Meben den Kriterien und Informationen, die sich auf ganze
By A % i o ) Vet ol - Abschnitte beziehen, wurden auch punktuelle Hindernisse und
a. i A 3 2 Praoblemstellen lagegenau erfasst.
ﬁ& T, o0 Famadia
L PR i FAEEAA iRe=—— > Aufgenommen wurden sofern vorhandenen:

® Straflenquerungen

® Poller und Engstellen

® Schranken und Umlaufschranken

@ Gefahrenstellen durch schlechte Sichtverhaltnisse

® Weitere Gefahrenstellen, die in keine der obigen Kategorien
passen, aber dennoch relevant sind

Alle Gefahrenstellen wurden georeferenziert erfasst und in Form
von Datenblattern aufbereitet. Die beschriebenen ersten Ansdtze,
Losungsoptionen und Handlungsempfehlungen missen nun vor
Ort von den Verantwortlichen evaluiert werden um umsetzbare
Losungen zu finden und die Problemstellen zu entscharfen. Kapitel
4., Nr. 3 dieses Berichts geht darauf ndher ein (S, 40]. Die einzelnen
Prablemstellen sind im digitalen Geoportal von topplan ersichtlich,
inkl, Downloadmaoglichkeit von entsprechenden Datenblattern

Man sieht an diesen Ausfihrungen - es ist nicht mit der
Ortsbetahrung getan. Nachbereitungen im Biro sind essentiell flr
die weitere Hestandsanalyse, Was alles dazu gehort wird auf den

nachsten Seiten erlautert.

| 1: Sereenshot aus dom topplan -I';-.":J|'|-":| tal, E= sind alle .-mlr_|-*n-.-ru--r~r~|-|-

o el

lbfSs g [ v et s s e aunkivellen Problermstellen zu sehen
i w] B i 1 Py i
by Jedes Hindernis wird mit Folos dokumentiert, um im Machgang
i 2] b
e Lisungsvorschlage ausarbeiten fu konnen
k™ h i o T 7

fpren e P Alle Problemsiellen wserden individuell betrachtet und im Form wan
Do | b irh e sl el i Pl £
g e " p Datenbldttern aufbareitet. So kann fir jeden Ort eine indniduelle Handlungs-
" empfehlung gegeben werden. fusatzlich ist jpdes Datenblatt mit einer
spezifiischen Mummer versehen, um sing einfache Auffindbarkeit zu sicharn
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Radparkanlagen

Ein sehr wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur sind
flachendeckende, dezentrale Fahrradparkplatze. Erhebliche
] Defizite bei den Fahrradparkmaoglichkeiten, oder fehlende

Parkmidglichkeiten sind oft Alltag fir Radiahrende

Daher haben wir im Landkreis Erlangen-Hochstadt an 60 Stand-
orten Kadparkanlagen lagegenau erfasst, dokumentiert und auf
fachlicher Ebene analysiert. Teil der Betrachtung waren:

Sichere und bequem zugangliche Radparkanlagen
sind Grundvoraussetzung fur das Radfahren und
Basiselement bei der Forderung des Radverkehrs.

® Gemeindesitze und Rathauser
Bahnhofe und Busbahnhofe
Weiterfihrende Schulen
Kliniken

Fur jede einzelne Anlage wurden die Fakten vor Ort erfasst und im
Hinblick auf thre Eignung fir die jeweilige Nutzergruppe bewertel.
Das Ganze wurde in Form von Datenblatter aufbereitet, die den
rommunen bereits zugegangen sind.

Um nicht nur den Status gquo im Landkreis aufzuzeigen, sondern
auch Maoglichkeiten, die es in diesem Bereich gibt darzustellen,
zeigt Anlage VIl Fahrradparken und Mobilstationen Ausfithrungen
zum Thema. Zudem werden dort Musterlosungen und Best
Fractice Heispiele aus dem topplan-Arbeitsalitag vorgestelll. Dies
soll auch als Leitfaden dienen, um die Situation fur Radfahrende im
Landkreis zukunftig bestmoglich zu gestalten und wurde bereits an
die Kommunen ausgegeben

Micht radgerecht und veraltet - das kam leider immer wieder vor

Aber auch sehr positive Beispiele wie hier, mit radgerechten und
uberdachten Fahrradparkméaglichkeaiten kannte man vor Ort entdecken
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Datenbank / App
Daten sortiert nutzbar machen einfach, komfortabel,
dauerhaft
fir die Umsetzung vor Ort
fur die Weiterentwicklung im Biro
flir einen tatsachlichen Mehrwert
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Bestandsanalyse und Aufbau Datenbank

Im Anschluss an die Datenaufnahme ist die weitere Verarbeitung
der Informationen relevant. Die beste Kartierung nutzt nichts,
wenn die Daten im Anschluss nicht digitalisiert und strukturiert
werden. Daher werden alle erfassten Qualitatskriterien von uns im
Biro ausgewertet und bewertet. Dabei legen wir Augenmerk auf
eine leicht verstandliche aber dennoch klare Darstellung.

Ein Beispiel: Es nutzt wenig, wenn den Projektpartnern pauschal
gesagt wird, dass der Wegezustand qut oder sehr gut sein muss.
Dies wird wenige Kommunen veranlassen, thre Wege zu sanieren.
Vielmehr ist wichtig, dass mangelhafte Wegeabschnitte lund seien
es auch nur 100 m] auf dem Radwegenetz mit dem gleichen
Malistab erfasst und kartographisch aufbereitet werden. Nur mit
diesen Details kann mit dem zustandigen Straflenbaulasttrager
konkret dber Sanierungsmafinahmen [mit Lange und Kosten)
gesprochen werden.

Vor Ort wurden Anfangs- und Endpunkt georeferenziert erfasst und
in die Sachdaten des digitalen Radnetzes Ubertragen, daher kinnen
nun genaue Aussagen getroffen werden, wie lange mangelhafte
Wegeabschnitte sind und wo sie sich genau befinden. Da alle
Qualitatskriterien so erfasst wurden, st es maoaglich, individuelle
Ubersichten fiir Kommunen und Baulasttrager zu erstellen,

Die gesamte Datenerfassung im Projekt war sehr umfangreich,
daher sollten die Daten auch langfristig nutzbar sein. Eine wichtige
Empfehlung an den Landkreis Erlangen-Hachstadt ist daher, ein
sinnvalles Datenmanagement zu implementieren, damit die 1im
Projekt geschaffene Datenbasis weiter gepflegt werden kann. Das
Thema Datenmanagement wird auch in den Handlungs-
empfehlungen, Kap. 4, Nr. 9 ab 5. 53 betrachtet,

Machdem die Arbeitsweise im Projekt vorgestellt wurde, folgt nun
eine Ubersicht iiber die Ergebnisse, mit Fokus auf den Landkreis,

Bilder links: Die Nachbereitung erfolgl Punkt Rir Punkl am PC und ist wichiige
Detailarbeit, um die langfristige Ergebnissicherung zu gewdhrizisten,
top plan
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Ergebnisvorstellung

Chancen nutzen!



Ergebnisse der vor Ort Analvsen

Insgesamt oUU Kilometer Alltagsradnetz wurden zwischen August

und Oktober 2020 befahren - die Ergebnisse sind aufschlussreich

® 480 Kilometer [B4%)] des definierten Alltagsradnetzes sind
pereits oetahrbar

260 KWilometer an Radwegenetz werden ausgewiesen linkl
vornandener I-":_=|.r-1-||'f-:=',-_un:Jun;JF_*“J

Uber 200 punktuelle Problemstellen wurden aufgenommen
Uber 50U Streckeminformationen wurden erfasst und digitabisiert
&40 Radinfrastrukturelemente wurden aufgenommen

[

Fast 3.000 Wegweiser wurden an Uber 1.000 Standorten geplant

Die gesammelten Daten geben damit einen umfassenden Uberblick
Uber die Gegebenheiten des Radverkehrs im Landkreis Erlangen
Hochstadt. Durch die georeferenzierte Digitalisierung ist es
prablemios moglich nachzuvollziehen, wie die Situation in den

einzelnen Kommunen ist und wo Handlungsbedarf besteht

Die Aufarbeitung der Ergebnisse mit Hilfe individueller Da
blatter tragt ein ubriges dazu bel, Froblematiken zu erkennen, aber
Kategorien im Netz auch Chancen zu nutzen
B Alltagsadnetz: B1,3%
Auf den rolgenden Seiten wird emn Kurzer Uberblick uber die

=t ' TR (R Od -
mWunschlinien: 13.9 Ergebnisse und die erfassten Qualitatskriterier

fu den nachfolgenden Diagrammen:

Bei Interpretation der folgenden Diagramme sind die
norrelationen zu beachten: z. H. sind viele Wege im
Radnetz asphaltiert und ausreichend breit - allerdings
sind es ausgebaute Straflen, die die Radfahrenden im
Mischverkehr fuhren. Es st also stets eine weiler-
fihrende Detailbetrachtung notwendig - hierzu dienen
u.a. die Datenbldtter der Entwicklungsmalinahmen

i — Alllagsradverkehe im Landiress Erlangen-Machstadt




Wegebelag
fzphalt: 80 3%
B 'Wassergebunden: 16 3%

®m Ecton:; 1.8%

B Pflaster: 1,5%

B Erdgebundemn: 0,1%

Korrelgtionen der
Hriletwon baachient

Betrachtet man den Wegebelag des Alltagsradwegenetzes, zeigen
sich grofle Unterschiede. B0% der Wege sind bereits asphaltiert,
was grundsatzlich fir den Alltagsradverkehr sehr positiv ist -
allerdings sind viele davon auch Strafien

Judem muss der Zustand der Strecken mit beachtet werden, was
auch die Bilder links zeigen - Asphalt ist nicht gleich Asphalt und
wassergebundene Decken sind zwar nicht ideal, kdnnen aber wenn
sie in gutem Zustand und nicht von hiachster Wichtigkeit sind, gine
Option sein - regelmalige Instandhaltung ist hier entscheidend.
Details zu der Einstufung des Wegebelags sind in Anlage V
Qualitatskriterien Alltagsradverkehr, 5. 7 erldautert

Asahalliactor i-:"._nll.'.'l;:_| 1 SiEhr guitem Jusiand = Ideal fur Radiabrende
MNur Asphaltierung alleine reicht micht aus. Aufbriche und Flickstellen
sind unangenehm und insbesondere fir schnelle Radler aine efah
Wassergebundene Decke in gutern Zustand - hier kemmt man gut voran
v: Grober Schotter und beginnender Bewuchs in der Mitte = fur Alltagsrad
verkehr Kemnme Lplian

top plan
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Wegezustand

B0k B2 0%
E Malig: 16, 7%
®m Schlecht: 1,2%

B Linbalahrbar: 1%

Rorrel#tionen der
Hrilersen baachisn!

Wegezustand und Wegebelag sind eng verbunden. Ein wasser-
oder erdgebundener Weg kann wm Grunde fast me in gutem
Zustand sein, insbesondere wenn man ganzjdhrige Befahrbarkeit
als Mafistab nimrmt

Schlechte und unbefahrbare Wege gab es kaum, die mafigen
Abschnitte sind meist auf wassergebundenen oder gepflasterten
abschnitten zu finden. For schlechte und unbefahrbare Wege ist
Sanierung ein Muss, bei mafligen Abschnitten ist Instandsetzung zu
ermnpiehlen. Je hoher die Hierarchie, desto mehr Initiative ist notig.

Uetails zu der Einstufung des Wegezustands sind in Anlage V
Qualitatskriterien Alltagsradverkehr, 5. & erlautert.

Das Pflaster ist r_J.;t Wi I|=|_|1| dach troly des gulen Fustandes 5k die Fahrt
ekl gang 5o kesmfartabel, wae auf .|:l.=_'.|;:!|.'|.'l Dennoch st Plaster keine sehlechle
Lasung, falls eine Asphaltierung nicht in Frage kommi

Kaurm erkennbarer Spurweg, der ungeeignet fir Radwerkehr ist

i Wassergebundens Decke, deren fustand in Richtung gut tendiert
Bild &; Asphaltierter Radweg in gutem Zustand

top plan
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= flllageradverkehr im Landicres Erlangen-Hachstadt

Wegebreitle

B?0mbiz25m: 359%

B Unter 20 m: 0 1%

Korrelgtionen der
Hriletwon baachient

Lu geringe Wegebreiten sind Landkreis Erfangen-Hochstadt
selten anzutreffen, Meist gibt es punktuelle Engstellen, oder sehr
kurze Abschnitte mit deutlich zu geringen Breiten

Was im Zusammenhang mit den Breiten relevant wird und auch vor
Ort aufgefallen ist, ist die Wegepflege: Gut gestutzte Bankette sind
ein wichtiger Faktor fiir komfortable Breiten, denn sobald Bewuchs
die BHreite des Radweges mindert, kann der Weg nicht mehr
vollumtanglich genutzt werden und der Komfort sinkt.

Details zu der Einstufung der Wegebreite sind in Anlage V
Qualitatskriterien Alltagsradverkehr, 5. 8 erlautert

Breiter qut markierter Geh- und Radweq - Parfekt flir Alltagsradverkehr
[er Radweqg waire ausreichend breit, allerdings hindert der Bewuchs ar
der Mu I.'u".u dar g

janzen Braitea
her schmaler Radweaq, der durch dan Bewuchs noch schmalar wird
.I'ul-r .Jﬂ-f-lu"-f‘ llen nehmen dam Radweq an Breite, da dort keiner garne (3hri
Der Weq ist zu schmeal fur einen Radwen. Begegnungsyerkehr ist kaum

migglich. Die Strafle daneben ist allerdings zu stark befahren fur Mischyerkehr -
hier besteht Dptimierungsbedar

to lan
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Verkehrsbelastung

w0k 79.5%
m Mafig: 7.9%
B 5Stark; 7.0%

BSehr stark: 5,6%

Verkehrssicherheit

B Ok: B1,6%
B Mitiel: 5. 4%
mGering: 7,3%

W Sehr gering: 0, 7%

Verkehrsbelastung und Verkehrssicherheit

Die Verkehrsbelastung des Basisnetzes Alltagsradverkehr im
Landkreis Erlangen-Hochstadt ist auf weiten Strecken in Ordnung.
Dies ist unter anderem den vorhanden Geh- und Radwegen und
Wirtschaftswegen die fiir Kfz gesperrt sind geschuldet, aber auch
verkehrsarmen MNebenstrallen. Ein Grofteil der stark und sehr
stark belahrenen Strecken sind Wunschlinien, die aktuell nicht
sicher fahrbar sind - unter anderem wegen der Verkehrsbelastung.

Die Verkehrsbelastung ist letzten Endes allerdings nur ein
Hilfsmittel, um einen viel relevanteren Faktor zu untermauern: Oie
Verkehrssicherheit. Denn am Ende des Tages ist das Ziel des
FProjektes, dass ein Hadwegenetz entsteht, das durchgehend und
komfortabel befahrbar ist, aber letztendlich vor allem eins: Sicher.

Dies kann auf verschiedenen Wegen erreicht werden: Verkehrs-
arme Nebenstrallen konnen ebenso sicher befahrbar sein, wie
separate Radverkehrsfilhrungen, oder Wirtschaltswege. Schade,
aber nicht ungewdhnlich ist, dass viele der vorhandenen Geh- und
Radwege am Oriseingang enden und am Ortsausgang wieder
beginnen. Die Ortsdurchfahrt selbst muss im Mischverkehr
befahren werden und das bei teilweise sehr starkem Verkehr, Die
Geschwindigkeiten sind 2zwar gedrosselt, dennoch st die
gemeinsame Nutzung der Fahrbahn in vielen Fallen unangenehm.
Das hangt auch damit zusammen, dass viele Ortsdurchfahrten auf
Grund der Bebauung eher eng sind und die Uberholabstande nicht
unbedingt eingehalten werden. Um hier Abhilfe zu schaften, bieten
die verschiedenen Fuhrungsformen des Radverkehrs einen ersten
Ansatzpunkt um aktiv zu werden und auch innerorts die
Verkehrssicherheit zu verbessern, Hilfestellung zu diesem Thema
finden Sie in Anfage VI Fihrungsformen im Radverkehr. Details zu
Verkehrsbelastung und -sicherheit sind in Anlage V Oualitats-
kriterien Alltagsradverkehr, 5. 3 bis 5 erlautert.

Grafiken: Die Grafiken zeigen, dass Yerkehrssicherheit und Yerkehrsbelastung eng verbunden sind, Doch wahrend die Verkehrsbelastung sich rein

auf Fahlen kanzentriert, fliefen bei der Verkehrssicherhait weitere Faktoren, wie Geschwindigheiten des Yerkehrs, Sicht, Topographie etc. ain,

top plan
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H Mischeyerkehr aulleroris: 29 2%
Minehwerkehr imnerarts ?33’: e

B Wirtschafiswege: 23,5%

B Geh- und Radwege: 32.1%

W Gehweg - Radfahrer frei: 1,4%

B Schutz- und Radiahrstrefen: 0 7%

B Fahrradstralie: 0, 1%

- flllageradverkele im Landkredss Erlangen-MHochsladt

Fuhrungsform

Fur die Fubrungsform gelten dhnliche Aussagen wie fir die
Verkehrshelastung: Grundsatzlich st die Situation im Landkreis
nicht schlecht. Rund ein Viertel des Alltagsradnetzes ist mit
Radinfrastruktur ausgestattet, wobei ein Grofiteil Geh- und
Hadwege sind. Das ist erfreulich und ein durchaus positives Signal
Das selbe gilt tur die zahlreichen Wirtschaftswege im Netz, die von
Hadfahrern genutzt werden Konnen.

Dech inshesondere fir die Wunschlimen, die aktuell noch nicht
fahrbar sind, wird grafiteils der Bau eines Radweges erforderlich
sein = teils unter schwierigen Bedingungen. Hinzu kommt die
Problermmatik der Orisdurchfabrten und die micht vorhandene
Radinfrastruktur auf diesen Strecken. Die Grafik links zeigt, dass
auf fast 25% des MNetzes innercrtlicher Mischverkehr statt findet.
Maglichkeiten wie Radfahr- oder Schutzstreifen werden hislang
kaum genutzt, ebenso wie Fahrradstrafien. Teils ist dies den
Verkehrsstarken, der engen Bebauung und den mangelnden
Querschnitten geschuldet, dennoch ware hier sicherlich an vielen
Stellen Potential fir mehr.

Uie Optionen zurm Thema Fluhrungsformen und die Bewertung
einzelnen Yarianten, sowie Informationen zum Thema Benutzungs-
pflicht von Radverkehrsanlagen sind in Anlage VI Fihrungsformen
im Radverkehr ausfihrlich dargestellt.

Meben diesen streckenbezogenen Ausfihrungen werden nach-
folgend noch einige Einzelmalinahmen und Standerte im Landkreis
Erlangen-Haochstadt vorgestellt, die besonders herausgestochen
sind

Lesder keine Selteaheil; Der Ot I::|=|_|-.|1|1|, der R._ll;lWl:rJ endel, Daber muss
aft im Ort i Mischverkehr :_;r"..lllr'-e'u werden, Das 81 insbesondere ber starkem
Verkehs url.,IrII_]I_'."ll:'r'\-IrI Innerortliche Radverkebirailih ungen sind n salehaen
Fallen wunschenswert, wobel wit ||I::|':| 15, dass aul ausrechende Breten
|:_:||,'.'|-.'.ht-|'l ward, um die Verkehrssicherheil ru |:|1".-.I.'|I|r.'e'i:.!1'||

Dass es auch anders geht, zeigl dieser Geh- und Radweg innerarts, der
Fullganger und Radfahrer komplelt abseits des Kiz-Verkehrs fihri

top plan
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Positive Fuhrung durch Markierungen

Bodenmarkierungen sind ein hiltreiches Mittel, um mit wenig
Aufwand eine grofle Wirkung zu erzielen. Im Landkreis Erlangen
Hochstadt wird dies immer wieder wirkungsvoll eingesetzt
Fahrbahnmarkierungen dienen zur seitlichen Begrenzung, um auf
Hroblemstellen autmerksam zu machen, zur Fuhrung an kritischen
und unubersichtlichen Stellen und um die Aufmerksamkeit der
Verkehrsteilnehmer zu erhohen. Hinzu kommt die erhohte
Sichtbarkeit weiller Markierungen bel Dunkelheit und Nasse - vor
allem auch in den Wintermonaten ein Zugewinn an Sicherheit flir
die Kadfahrenden. Insbesondere auf uberregionalen und regio
nalen Hauptrouten missen bei ausreichenden Breiten seitliche
Markierungen Standard sein.

Die Abbildungen zeigen Beispiele fur sinnvolle Markierungen an

Geh- und Radwegen im Landkreis:

® Hild 1 ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit seitlichen
Begrenzungslinien. Eine sinnvolle Malinahme, sofern die Breiten
ausreichen

® Hild 2 zeigt ein Beispiel fir den Einsatz von seitlichen
Begrenzungslinien an Stellen, die gesteigerte Aufmerksamkeit
erfardern. Das Bild zeigt deutlich, dass die Linien auch bei Nasse
und schiechter Sicht gut erkennbar sind. Diese Malinahme kann
sinnvoll  sein, wenn  Stellen besondere  Aufmerksamkeit
erfaordern, die Breiten aber nicht ausreichen, um am kompletten
Radwege Begrenzungslinien zu haben

® Hild 3 zeigt, wie Hotmarkierungen dazu beitragen, Kadiahrer klar
zu fuhren. Zudem steigt durch die deutliche Markierung die
Autmerksamkeit des kiz-Verkehrs. Auch bel Furten eignet sich
diese Art der Markierung haufig

® Hild 4 ist ein Beispiel, wie bereits beim Strafenbau flr deutliche
Fihrung gesorgt werden kann. Durch verschiedenfarbige Pflas-
fersteine ist eine klare Trennung von Fullgangern und Rad-

fahrern gegeben top plan
Seite 33




Micht nur zur Fihrung an Geh- und Radwegen, auch an

Froblernstellen und Uberlentungen tragen Bodenmarkierungen zur

Orientierung bel. Dies wird auf den positiven Beispielen links

deutlich, die im Luge der Ortsbefahrungen entstanden sind:

e H Uberleitung in den Mischverkehr. e Markierung mit
Pfeil und Radpiktogramm ist so angelegt, dass die Radfahrenden
zanft dbergeleitet werden, chne Absatze und Kanten. Eine
Weiterfuhrung auf einem Schutz- oder Radiahrstreifen ware
allerdings wunschenswert, um ade Radfahrenden micht im
Mischverkehr alleine zu lassen.

o Mit einer deuthichen Mittelmarkierung erfolgt eine
Trennung der Fahrtrichtungen. So kann an unibersichtlichen
Stellen fur mehr Sicherhait gesorgt werden

° An der Stralfenquerung werden Fullganger und Kadfahrer
sowie die Fahrtrichtungen der Radfaher mit Hilfe von Boden-
markierungen deutlich gefuhrt

] 4: e Radiahrer werden im Kreuzungsbereich ohne Kanten
auf die Hohe der Fahrbahn getuhr '-?r_11'|1;_|rl-;|er|_:|'-c;|_l.'| machen
den Radfahrstreifen deutlich, die Haltelinie fir den Radverkehr
ist leicht vorgezogen, um die Radfahrer im Sichtfeld des Kiz-
Verkehrs zu halten

L A: Furtmarkierungen an zwei Kreuzungen von Geh-
und Radweg und Mebenstraflen. Die Aufmerksamkeit des Kiz-
Verkehrs wird erhoht und es ist deutlich sichtbar, dass
Radfahrende kreuzen konnen. Die Rotmarkierung in Bild & sorgt
potentiell fir noch mehr Aufmerksamkeit, als die Markierung in
Bild 5, aber beide Losungen sind definitiv sinnvoll

Uies waren nur einige positive Beispiele aus dem Landkreis, die

Zeigen, wie man Situationen radfahrfreundlich gestalten kann. An

anderen Stellen wurde allerdings auch Entwicklungsbedart

festgestellt

nplan = Alllagsradverkehe im Landkress Erlangen- Machatadt




Entwicklungspotentiale

Wihrend den Befahrungen gab es auch immer wieder Situationen,
n denen Entwicklungsbedarf festgestellt werden musste. Auf vier
Beispiele soll hier stellvertretend eingegangen werden:

& Bild 1: Das Verkehrszeichen 250 _Verbot flir Fahrzeuge aller Art™
bedeutet auch, dass hier keine Kadfahrer entlang fahren dirfer
Damit diurfte die Strecke nicht in das Radwegenetz integriert
werden. fusatzzeichen 1022-10 . Radfahrer frei” oder Zeichen
260 Verbot fir Kraftfahrzeuge ™ schaffen hier einfache Abhilfe

@ Der Bewuchs nimmt dem Radweqg die Breite. Radfahres
konnen den Weg kaum sinnvoll nutzen, besonders bei
Begegnungsverkehr wird es heikel. Hegelmaliger Kuckschmitt
des seitlichen Bewuchses schafft hier einfache Abhilfe

L i Lrundsatziich st es durchaus positiv, wenn sich am
Hadweg Hinweise auf schlechte Wegezustande o.3. finden. Dem
Hinweis .Radfahrer absteigen kommen Radfahrende allerdings
in der Regel nicht pach. Zudem wird so flissiges Fahren
verhindert. Ein solches Schild kann also keine Dauerlosung flr
ginen Geh- und Radweg sein - hier muss an einer radgerechten
Losung gearbeitet werden

® Hild 4: Der Radweg endet an einer Schranke. Bel Baustellan am
Radweqg sollte eine Umleitung ausgewiesen werden, um die
Radiahrer nicht alleine zu lassen

Alle diese Beispiele wurden auch in den Datenbldttern der

Prablem-stellen aufbereitet und mit Losungsvorschidgen fur die

daulast-trager versehen Auch weitere atellen it

Handlungsbedarf sind dort dargestellt, daher wird an dieser Stelle

nicht ndaher darauf eingegangen

An dieser Stelle wurde nur aul vier einfach lésbare Malinahmen

eingegangen, grofle Potentiale lLegen auch in der Weiter-

entwicklung des Netzes und der Schlieflung von Netzliucken. Auf
diese langiristig angelegten Malinahmen wird bel den Handlungs
empfehlungen |5. 41) eingegangen



Lwischenlazit zum Status des Alltagsradnetzes

Das ist gut:

v Separat gefiihrte Radwege

¥ Flihrung des Radverkehrs auf Wirtschaftswegen

¥ Wegtiihrung auf wenig befahrenen Straflen

¥ Asphaltierung vieler Wege

¥ Erste innerdrtliche Fihrungsmafinahmen, wie Schutzstreifen

¥ In einigen Kommunen wird bereits verstirkt mit Boden-
markierungen gearbeitet, um Problemstellen zu entscharfen

Hier gibt es Potential:

X Radverkehrsfiihrungen die flissiges Fahren verhindern

¥ Fubrungen im Mischverkehr auf zu stark befahrenen Straflen
X Haufig keine Radverkehrstiihrung innerorts

X Juschmale Wege

X Wegepflege teilweise mangelhaht

% Problem- und Gefahrenstellen {Poller, Straffenguerungen etc.)

X Ungeeignete Fihrungsformen [z. B, .Gehweq - Radfahrer frei” -
Details dazu in Anlage VI Fithrungsformen)

Machdem nun der Status gquo im Landkreis Erlangen-Hichstadt
bekannt ist, ist wichtig, dass die Férderung des Radverkehrs weiter
vorangetrieben wird. Zu diesem Zweck wurden Handlungsfelder fur
zukiinftige Maflnahmen definiert, die zu einer nachhaltigen
Weiterentwicklung des Alltagsradverkehrs beitragen. Um dies zu
schatten, sind alle Baulasttrager gefordert - Staat, Landkreis,
Kommunen, Radverkehrsbeauftragte und weitere Beteiligie
mussen gemeinsam aktiv werden, um langfristige Verbesserungen
zu erzielen.

top plan




Handlungsfelder Radverkehrsforderung

Die Potenziale der Radverkehrsforderung
sind grofi:

- zur Reduktion des Verkehrsaufkommens
- zur Entlastung der Finanzen
fur die Zufriedenheit der Menschen



1. Wer kiimmert sich um das Thema Radverkehr?

Nachfelgend werden Handlungsfelder zur Forderung des Alltags-
radverkehrs im Landkreis Erlangen-Hochstadt vorgestellt. Damit
geht der Auftrag von topplan zu Ende, denn Umselzungen vor Ort
konnen wir aus der Ferne nicht koordinieren. Die Fragen, die sich
aus diesem Umstand ergeben sind: Wer koordiniert die weitere
Umsetzung der Malinahmen? Wer kiimmert sich von nun an um die
Belange des Radverkehrs im Landkreis? Wer ist Verantwortlich,
damit die Projektergebnisse nicht im Sande verlaufen?

Radverkehrstorderung ist ein umfassendes Thema und erfordert
personelle Kapazitat, Haufig wird Radverkehr als Themenbereich
in anderen Abteilungen der Verwaltung, wie OPNV, Wirtschafts-
forderung oder Klimaschutz mitbetreut. Da all diese Abteilungen
aber auch andere Aufgabengebiete haben, ist Radverkehr in vielen
Fallen nur Bemwerk fir die Mitarbeiter, kein prioritdrer Bestandteil
des Arbeitsalltags. Betrachtet man allerdings den Stellenwert, den
umweltfreundliche Mobilitdt in den vergangenen Jahren erlangt
hat, ist es unerlasslich einen festen, dauerhaften Ansprechpartner
in der Verwaltung zu haben, der sich mit Radverkehrsforderung
auseinandersetzt. Im Landkreis Erlangen-Hdchstadt wurde das
erkannt und die Stelle eines Radverkehrsbeauftragten geschaffen.
Dieser wird sich um die Belange des Radverkehrs kiimmern - ein
wichtiger Schritt fur die Zukunft.

Dass der Landkreis aul einem guten Weg ist, zeigt auch die
Resonanz der Kommunen bei Besprechungsrunden und Diskus-
sionen - es ist selten, dass in Hadverkehrsprojekten so gut wie alle
Birgermeister personlich aktiv sind und sich Zeit fur Planungen
und Gespriache nehmen.

Mit dem Radverkehrsbeauftragten hat der Landkreis also eine
klare Anlaufstelle fir Kommunen und Blrger geschaffen - das
sollte regelméafiig publik gemacht werden. Wichtig ist hier eine
klare Definittion und Kommunikation der fustandigkeit: Was kann
der Radverkehrsbeauftragte leisten und was vielleicht auch nicht?

Der Radverkehrsbeauttragte des Landkreises sollte sich auf Ebene
der Verwaltung um die Belange der Radiahrenden kiimmern und
sich mit Straflenbaulasttragern und Interessensgruppen vernetzen.
So kann daliir gesorgt werden, dass z. B. auch bei Verkehrs- und
OPNV-Planungen der Radverkehr mit bedacht wird und es eine
koordinierende Schnittstelle im Verwaltungsapparat gibt. In diesem
Zuge ist auch die Umsetzung des Alltagsradwegekonzeptes und die
Abarbeitung der Handlungsempfehlungen und Zielsetzungen ein
wichtiger Aufgabenbereich. Innerhalb der Landkreisverwaltung ist
zudem eine Vernetzung des Radverkehrs mit Tiefbauabteilung,
Regionalentwicklung, OPNV, Tourismus und den Verantwortlichen
fiir Otfentlichkeitsarbeit notwendig,

Auch auf kommunaler Ebene ist wichtig, dass Radverkehr bei
zukiinftigen Planungen |z. B. Bauleitplanung) bericksichtigt wird.
Eigene Radverkehrsbeauftragte wird es eher nur in Stadten und
grifieren Kommunen geben. Dennoch sollten in den Gemeinden
feste Ansprechpartner definmert werden, die fur die Belange des
Radverkehrs zustandig sind und mit der verantwortlichen Stelle
des Landkreises Kooperieren. e genaue Ausgestaltung Kann
flexibel sein — wo in groflen Stadten ein eigener Radverkehrs-
beauftragter eine gute Losung ist, ist fiir kleine Gemeinden z. B. ein
Ansprechpartner beim Bauvarmt oder der Bilrgermeister selbst
sinnvoll. Wichtig ist, DASS es feste Ansprechpartner gibt, damit das
Thema Radverkehr nicht in den Verwaltungsstrukturen untergeht.
Mit der Festlegung von festen Ansprechpartnern kann so ain
strukturiertes und langfristig aktives _Netzwerk Radverkehr™ ins
Leben gerufen werden, das vereint an der Weiterfilhrung der
Radverkehrsforderung arbeitet - denn gemeinschaltlich ist die
Erreichung van Zielen lauch auf politischer Ebene] in den meisten
Féllen einfacher.
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2. Partizipation in der AGFK

AGFK

Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Kommunen
in Bayern eV,

Die AGFK Bayern ist ein eingetragener Verein, der 2012 mit
Unterstitzung der Bayerischen Landesregierung ins Leben
gerufen wurde, Zentrale Ideen sind die Grindung eines Netzwerks
und der regelmaBige Erfahrungsaustausch untereinander. 5o gibt
es eine Vielzahl an Informationsbroschiren und Erfahrungs-
berichten, die den Mitgliedern zuganglich sind und es ermaglichen,
von guten ldeen zu lernen und sich auszutauschen.

Dass sich dies bewahrt, zeigt sich auch an der Mitgliederzahl -
einst waren es 38 Grindungsmitglieder, mittlerweile sind es 83
Gemeinden, Stadte und Landkreise, die dem Netzwerk angehoren
und die Tendenz ist steigend. So wachst eine Gemeinschaft, die es
sich zum Ziel gesetzt hat, die Forderung des Radverkehrs auch in
den administrativen Strukturen zu verankern und den Radverkehr
als Baustein der Mobilitatsentwicklung nachhaltig zu etablieren.
Auch der Landkreis Erlangen-Hochstadt hat sich entschieden, Teil
der Gemeinschaft sein zu wollen. 2018 fand mit dem Beschluss des
Kreisausschusses zum Beitritt in die AGFK der erste Schritt auf
dern Weg zur Mitgliedschaft statt. 2019 folgte die Vorbereisung des
Landkreises. Diese war so erfolgreich, dass der Landkreis als
Mitglied auf Probe in die AGFK aufgenommen wurde.

Die Selbstverpflichtung der Gemeinschaftt lasst sich wie folgt
fusammenfassen:

® Mehr Infrastruktur: Radverkehr bendtigt entsprechenden Platz
im dffentlichen Raum - im flielenden und ruhenden Verkehr

® Mehr Radkultur: Radfahren soll ein positives Image im Stadtbild
und in der Kreiskultur haben, bzw. bekommen

® Mehr Sicherheit: Das Fahrrad muss sich als sicheres
Verkehrsmittel etablieren, denn Sicherheitsbedenken stehen der
Radnutzung im Alltag im Weg

® Mehr Umweltschutz: Die Erhdhung des Rad- [und Fufl-)
verkehrs-Anteils im Meodal Split trigt wesentlich zu einer
umweltfreundlichen MNahmobilitat und damit zu Umwelt- und
Klimaschutz bei

® Mehr Austausch: Ubergreifende Konzepte sind wichtig 1m
Radverkehr - sowohl auf Gemeinde- als auch aul Landkreis-
ebene. Daher ist der Austausch mit Nachbarn und Partnern
unerlasslich, um vom Wissen der anderen zu profitieren und
nicht an jedem Ort .das Rad neu 2u erfinden

@ Mehr Messbarkeit: Einheitliche Messverfahren fordern die
Vergleichbarkeit und zeige transparent auf, wie der Status guo
von Gemeinde, Landkreis oder Stadt ist

Diese Punkte zeigen, die Mitgliedschaft ist kein Selbstlaufer - es
gehen durchaus Verpflichtungen fir den Landkreis damit einher.
Zugleich ist das gemensame Netzwerk mit den gemeinsamen
Zielen eine der groflen Starken der AGFK. Um davon zu profitieren,
ist wichtig. an den Angeboten zu partizipieren und sich in die
Gemeinschaft einzubringen. Der neue Radverkehrsbeauftragte hat
hier diverse Moglichkeiten um aktiv zu werden. So kann er als Teil
eines grofien Metzwerks die Radverkehrsforderung im Landkreis
vorantreiben und daflr sorgen, dass auch die Hauptbereisung ein
Erfolg wird und der Landkreis das Beste aus der Mitgliedschatt in
der AGFK mitnimmt.

top plan




4. Umgang mit Problem- und Gefahrenstellen

In den vorhergehenden Kapiteln wurde bereits auf die Erfassung
und Analyse von Prablem- und Gefahrenstellen eingegangen. Es
sollte selbstverstandlich sein, wird aber hier dennoch noch einmal
erwahnt: Die Behebung der Problem- und Gefahrenstellen ist von
grolier Wichtigkest fur die nachhaltige Hadverkehrsiorderung.
Mit den an die Baulasttrager ausgegebenen Uatenblattern liegen
bereits Handlungsempfehlungen zu den einzelnen Problemstellen
var machen Sie sich daran diese umzusetzen. Dies wird in
manchen Fallen recht simpel sein - Bodenmarkierungen lassen
sich beispielsweise sehr schnell aufbringen. In anderen Fallen ist
die  Situation komplexer wenn eine Brickenverbreerung
'.".'I_Ir'l"_-\.:'_I"Ii_"f'l"_-\.'n.'.'l"_'l| ware, asst sich das '_-\.IL'|'I'_-:'I||I'_|"I '"III'_I"Il ad I'I':'I.'_
veranlassen. Beginnen Sie also mit den kurzfristigen Malinahmen,
verlieren Sie aber die mittel- und langfristigen nicht aus den
Augen. Falls Sie in manchen Situationen nicht weiter wissen
Fragen Sie andere Kommunen, Radverkehrsexperten, Verkehrs
beharden ader Fachblras

Die Bilder zeigen einerseits Problemstellen, andererseits Beispiele
aus dem Landkreis, wo ahnliche Problematiken bereits entscharft
sind - manchmal tragt es zum Umgang mit Problemstellen bei, von
anderen zu larnen.

Urnubersichihehe Kurve - Gegenvarkehr wird erst spat gesaehen

Mittelmarkierungen sorgen fur klarere Fahrverhaltmisse

Der gemeinsame Gah- und Radweg endet pldtzlich. Die Radfahrenden
werdan su einer abrupben Uberleitung in den Mischverkehr gerwungen

Hiar arl .i|_|: e Uoerlertung in den Mischverkenr thellend, ohng scharfe
Hurven oder Bordsteine, Fur die Auffabrt aul der Radweg gkl es ene
Querungshilfe, um die Strafle sacher zu Breuzen

miautschranken sind en Hindernis fur Kadiahrende, komfortable

Uurchtabrt 151 kauvm maglich. dudem sind sie auf Grund der Farbe und der
Position in der Burve schlecht sichtbar

Die beiden Poller sind am seitlichen Rand des Weges angeordmet, Damit
ist im der Mitte genidgend Platz zur Durchfahrt - auch mit Lastenrad oder
Kinderanhinger. Auf Grund der Signalfarbe sind die Poller gut sichtbar |eine

Sodenmarkierung zur besseren Sichtbarkeit ware eme qute Erganzungl



4. Fortschreibung und Weiterentwicklung des Netzes im Alltags- und Freizeitbereich

Im Zuge des Konzeptes wurden Netzlicken herausgearbeitet,
Wunschlinien dehlimiert und Prioritaten auf regionaler Ebene
festgelegt. Dies ist einerseits sinnvoll, damit ldeen und
Anregungen nicht verloren gehen, sondern langfristig
dokumentiert sind. Andererseits ist es auch ein positives Signal
nach auflen, an Politik und Bewvdlkerung, wo der Landkreis
Erlangen-Hochstadt nun mit einem abgestimmten HKonzept
auftreten kann und so zeigt, dass eine gemeinsame Linie existiert.

Meben diesen eher ideellen Aspekten geht es nun darum die
erfassten Lucken zu schlielen und so die Situation des
Radverkehrs vor Ort tatsichlich zu verbessern. Hierzu f3llt den
Baulasttragern eine wichtige Rolle zu, denn letztendlich sind sie
&5, die fir Neubau und Lickenschlisse verantwortlich sind.

Je nach Baulasttrager gibt es verschiedene Moglichkeiten Mittel zu
akguirieren und Baumafnahmen voranzutreiben, die Baulastirager
stellen aber auch werschiedenen Anforderungen an Verkehrs-
stérken etc. So iibernimmt das Staatliche Bauamt oft erst ab einer
gewissen Verkehrsbelastung die Tragerschaft fir den Bau
straflenbegleitender Radwege. Liegt die durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke darunter, ist der Bau eines Radweges in Sonder-
baulast durch die Gemeinden eine Option. Flr Kreisstrallen und
Gemeindeverbindungsstrafien sind Spielraume fiir Entscheidungen
oft etwas grofler. Fur alle Baulasttrager ist allerdings eine der
grifiten Heraustorderungen der Grunderwerb. Damit stehen und
fallen die meisten Radwegeprojekte und daher ist es sinnvoll, hier
im Zweifel baulastirdgeriubergreifend aktiv zu werden. Oft ist es
beispielsweise fir eine Kommune einfacher mit Grundsticks-
besitzern zu verhandeln und diese zu uberzeugen, als fur das
Staatliche Bauamt.

Zusammenarbeit und Durchhaltevermogen sind bei dem

komplexen Thema der Lickenschllsse ein zentrales Element -
denn das Thema ist kein Sprint, vielmehr ein Marathon.

Das sich etwas tut im Bereich der Radverkehrsidrderung zeigt das
Bayerische Radwegebauprogramm 2020 - 2024 fir Bundes- und
Staatsstraflen, mit dem neben den gangigen und etablierten
Fordermiglichkeiten weitere 200 Millionen Euro in Radwegebau
investiert werden,

Auch das Projekt .Radnetz Bayern®, in dessen Rahmen ein Uber-
regionales Alltagsradwegenetz fiir ganz Bayern konzipiert und
ausgewiesen werden soll zeigt, dass das Thema Radverkehr in der
Paolitik angekemmen ist. Dadurch erdffnen sich immer wieder neue
Maglichkeiten, wobet es sinnvoll ist, am Ball zu bleiben und sich
konstant dber potentielle Forderungen zu informieren.

Wichtig ist, dass neben der Dokumentation der Luckenschlusse
auch die Weiterentwicklung und Fortschreibung des MNetzes
vorangetrieben wird. Das bedeutet, dass auch in Zukunft bei
Straflenbauprojekten, insbesondere auch an den definierten
Wunschlimen, aut die Berlcksichtigung des Radverkehrs geachtet
werden muss. Daher ist es wertvoll einen Radverkehrs-
beauftragten im Landratsamt zu haben, der als koordimerende
Instanz die Berdcksichtigung des Alltagsradwegekonzeptes in
Zukunft sichert und die Abstimmung und Kommunikation mit den
Baulasttragern ubernimmt. Anlage Il Tabelle Entwicklungs-
malinahmen leistet in  diesem Zusammenhang wichtige
Hilfestellung. Dort sind die Metzlicken aufgefiihrt, inklusive des
Status guo der Planungen und wissenswerten Informationen zu
den Achsen.

Auch die Erweiterung des Netzes um sinnvolle Achsen und die
Integration neuver fahrbarer Yerbindungen fallt in diesen Bereich -
so kann langfristig ein abgestimmtes Metz gewahrleistet werden.
Wie die Prozesse hierbei aussehen kiénnen, zeigt das folgende
Schaubild.
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Weilterentwicklung Radangebol

autamatische Aktualisierung
Das Schaubild zeigt wie die Weiter- Echnitialeila]
enwicklung des Alltagsradnetzes im
Landkreis ERH aussehen kbnnte.

Der Radverkehrsbeauftragte ist der
Ansprechpartner und koordimert die
Ablaufe. Zudem sorgt er fir
Kommunikation und Weitergabe der
Infarmationen unter allen Beteiligten.




Neben den Ablauten und Prozessen des Alltagsradverkehrs, gibt es
im Landkreis Erlangen-Hachstadt Potential im Freizeitradbereich,
Wahrend einige Kommunen bereits Teil des Freizeitradprojektes
des Landkreises Meustadt an der Aisch-Bad Windsheim waren, gibt
@5 In anderen Gemeinden noch keinerlei Aktivitat in diesem
Bereich. Hier gibt es Fotential fir die Zukunft!

Auch wenn der Landkreis nicht unbedingt durch Tourismus gepragt
ist, ist das Thema Naherholung fir die Bevilkerung nicht zu ver-
nachlassigen. Wir haben die Erfahrung gemacht, dass attraktive
Freizeittouren auch von Einheimischen gerne erkundet werden, Es
ist also denkbar das Angebot in dieser Hinsicht auszubauen.

In der Vergangenheit gab es im Landkreis bereits eine Karte mit
Radtouren. Diese ist aber mittlerweile vergriffen und die Touren
sind nicht mehr durchgehend ausgewiesen. Hinzu kommt, dass es
den Radtouren teilweise an Charme fehlt - eine Tour die .ERH 1"
heilit inspiriert wahrscheinlich kaum jemanden zum radeln.

Bevor allerdings an neue Touren gedacht wird, ware sinnvaoll, den

Bestand zu evaluieren und zu prifen, wo Handlungsbedarf ist.

Folgende Punkte sind im Zuge des Projektes aufgefallen und seien

hier stellvertretend genannt:

® Es sind noch diverse veraltete Radtourenschilder montiert.

® Teils wird auf der Wegweisung auf Radwege hingewiesen, die
dann nicht mit Einhdngern beschildert sind. Ein Beispiel ist der
Aurachtal-RHadweg im Gebiet von Herzogenaurach

® Yom Landkreis Meustadt an der Aisch-Bad Windsheim aus sind
tellweise Strecken ausgewiesen, die nicht weiter gefihrt
werden. Das ist insbesondere der Fall, wenn die Strecken in
Bereiche fihren, die nicht Teil des Freizeitradprojektes waren.

® Teilweise fihren thearetisch Radwege durch den Landkreis, die
nicht ausgewiesen und zudem im Landkreis unbekannt sind {z.B.
Reichswald-Friankische Schweiz Radwegl. Diese konnten im
Rahmen des Alltagsradprojektes nicht bericksichtigt werden, da
sie aul Freizeittrassen verlaufen,

i = Alllagsradverkele im Landkredss Erlangen-MHochsladt

Diese Punkte sind nur stellvertretend fir das Thema des
Freizeitradverkehrs genannt, Beispielbilder dazu sind aul der
nachsten Seite zu sehen. Insgesamt konnte es sicher einen
Mehrwert fir die Einwohner bringen, wenn im Anschluss an das
Thema des Alltagsradverkehrs auch der Freizeilradverkehrs mehr
Aufmerksamieit bekommt und so die Attraktivitat des Landkreises
weiter gesteigert wird.

Sollte es soweit kommen, i1st nachfolgend ein magliches Vorgehen
kurz skizziert. Es handelt sich dabei nur um einen ersten Grob-
entwurf, der ggf. noch weiter verfeinert und nach den Winschen
des Landkreises gestaltet werden muss:

Prafumng w
Landki
und inwnefern die

a5 mit neuen
en Landkreis

Erar beitung eines Konze
Thementaouren fur den

und Abstimmung mil allen Beteiligtan.

Ausbau der Infrastrukivr entlang der
Thementouren, um ein attrakiives
Freizeitangebot zu schalfen [z.B. Rastplatze,
Fahrradparkan, Wegwaisung elc.l.

Weilerfihrende O antlichkeitsarbait mit

Entwicklung von Infatafeln, Kartenmaterial
und Online- und Offline-Informaterial.
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Sollte sich der Landkreis entscheiden, das Thema Freizeittouren

aufzugreifen, gibt es Punkte, die mit bedacht werden sollten. Die

Bilder links stellen ein paar dieser Punkte exemplarisch vor

Kartenausschmitt aus der dbererch d ndkreises. 0 estrichelt
gizeitverbindungen, die von Sellen des Landkreise
Had Windsheir IS0 hitdert simd. Oie W weaisung in
Nt vorhander 18 g SEirecKkan ime Freize chsan
Mitagsradkonzept cht berucl hiigl werde
kKbten mit de Alltagsradwegenety wurdenm a
int, um  ha ImiE E j8  Erwelerung der
T Kamner
st der Aurachtal- Hadweg ausgewiesen. &llerdings st
Vi _ nhangern be hildert !.: sher ist tiir dig -'_. threr

rienfieren absolul unklar, wann sie den Aurachtal

i i
und wao er entlang lauft. Ein Verae uf nicht

Hadwege sl daher micht hellreich {ar die Kadlahrer
P21 BT £ TiT- M Tanl Talsl An: Houlenplakelier roritiert i [ |
remmison, Leese Arl der Wegweisung enlsprich! nichl dem

standard und ward mchl emploblen. Hingd kommit, dass die

vaisung uckennail und tel ngepiiegt sl Im Hahmen der Mlanung der
reersung im alltagsradpro okl sind diese Wegwelser 2om Aabbaud vorgesehen
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5. Innerarthiche Radverkehrsplanung

Neben regionalen Lickenschlissen stellt sich immer wieder
heraus, dass besonderer Knackpunkt der Radverkehrsforderung
die innerdrtliche Radverkehrsfihrung ist. Haufig ist es so, dass
sich die Radfahrenden entlang ven Hauptverkehrsachsen aullerorts
auf gut ausgebauten Radwegen, die eine hohe Verkehrssicherheit
und schnelles Radfahren ermadglichen, fortbewegen konnen - so
auch in vielen Teilen des Landkreises Erlangen-Hochstadt. Das ist
gut, jedoch enden Radwege oft abrupt am Ortseingang. Die
Radfahrenden werden in den Mischverkehr geleitet und sich selbst
iiberlassen - in vielen Fillen mit einem ungeeigneten Ubergang.

Bei stark befahrenen Strafien kann die innerdrtliche Fuhrung auch
ein Verkehrssicherheitsproblem darstellen. Umfragen zeigen, dass
sich nicht einmal 10% der deutschen Bevolkerung in solchen
Situationen sicher fihlen. Folge ist, dass viele Menschen deswegen
auf das Had im Alltagsverkehr verzichten. Die Forderung des
Radverkehrs muss daher insbesondere bei der [gefihlten]
Verkehrssicherheit der Radiahrenden ansetzen,

Fuhrungsformen sind hierzu ein probater Losungsansatz - auf ihr
Potential wurde bereits verwiesen. Anlage VI stellt diese Thematik
ausfihrlich dar, Neben den Flhrungsformen wurden bei den
Befahrungen vor Ort auch Verkehrsbelastungen und besondere
Problemstellen erfasst, Detailplanungen fir Orisdurchiahrten
wurden allerdings den Rahmen sprengen. Auch weil die Fihrung
der Radfahrenden aut Grund der zur Verfigung stehenden
Verkehrsflichen oft schwierig umzusetzen i1st und individuelle
Betrachtungen erfordert. Daher ist es notig, kritische Ortsdurch-
fahrten im Einzelnen zu betrachten. Verkehrsschauen mit
Kommune, Straflenbaulasttragern, Polizei, Verkehrsbehiarde und
Radverkehrsbeauftragten sind empfehlenswert, um gemeinsam an
Losungsansatzen zu arbeiten.

Bei der innerdrtlichen Planung fir Radfahrer stdBt man immer
wieder auf die gleichen Konflikle - teilweise sind hier unbegueme
Entscheidungen notwendig. Einige Bedenken lassen sich aber auch
argumentativ entkraften. Stellvertretend folgende Beispiele:

® Dafiir reicht der Platz nicht aus:
Oft ein valides Argument, da viel Stadte und Dorfer dicht bebaut
sind und kaum zusatzlichen Platz bieten. Dennoch fordert der
Ansatz .Da kann man nichts machen.” den Radverkehr nicht. Es
gilt zu prifen, ob z.B. nach Auflesung von Mittelmarkierungen
oder Parkplatzen Platz fur Radinfrastruktur vorhanden ware,
oder ob andere Maflnahmen wie Temporeduktionen greifen,

® Auflosung von Parkplatzen zu Gunsten des Radverkehrs:
Hier ist es zunachst notwendig Angebot und Nachfrage zu
betrachten: Wer nutzt die Parkplatze? Gibt es andere Stellplatze
unweit entfernt? Kann ein Kompromiss gefunden werden - z. B.
einseitige Parkplatze?

@ Tempo 30 in Ortsdurchfahrten:

Ein kritisches Thema, das aktuell in wenigen Fallen Anwendung
findet, auch aul Grund der Regularen im Straffenverkehr.
Dennoch sollte es nicht komplett aufler Acht gelassen werden,
denn L3armschutz, Kindergdrten und Seniorenheime kdnnen
bereits ausschlaggebende Argumente flir Temporeduktionen
sein, Hinzu kommt eine elementare Pramisse des Verkehrs-
wesens: _Sicherheit vor Flissigkeit™. Diese muss fur alle
Verkehrsteilnehmer greifen - also auch tir Radfahrer,

Die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht
der Flissigkeit des Verkehrs vor.

Allgemeine Verwaltungsvorschrifi zur StraBenverkehrsardnung in der Fassung
vorm Juli 2009; zu den §§ 37 bis 43 Absatz I Satz §
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Neben den rein streckenbezogenen Aspekten, 1st die Fuhrung an
Knotenpunkien ven immenser Hedeulung, besonders in stark
befahrenen Gebieten. Sie muss zum einen sicher zum anderen
auch kemfortabel fur den Radiahrenden sein - lassen Sie das nicht
auller Acht. Hier kinnen Markierungsldsungen und die Flhrung
der Radfahrenden im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs einen wertvollen
geitrag zur Sicherheit der innerdrtlichen Verkehrsfuhrungen
wEisien

Fur all diese Themen gibt es keine Pauschallosungen. Es kommt
extrem stark aul die Situation vor Ort an. Gegebenenfalls kann
auch die Beteiligung der Bevdlkerung wertvolle Hinweise und
Impulse geben. Uenn letztendlich geht es darum, den Radverkehr
fur die Einwohner im taglichen Leben zu fordern, daher ist es
sinnvoll die Burger mit einzubeziehen

Es ist damit zu rechnen, dass Umsetzungen teils schw arig werden
und es in vielen Fallen dicke Bretter zu bohren gibt. Dennoch lahnt
sich am Ende die Muhe. Fur eine nachhaltige Mobilitat und

zufriedene Burger.

Musterbaspel Tu i Flil rung s Kadverkehrs an gimem Rnolenpunkl
Die Radfahrenden werden im Sichifeld des Verkebrs geftlet und durch di
Rotmarkierung st unmittelbar ersichilich, das Radiahrende kreuzen

fuch diese Heispiel aus derr andkreis Erlanaoen=Hochstadl #a gl dass

die Aufmerksamkeil des Verkehrs durch Markiervngen gestergert werden kann

Aulalahrer sehen deutlich, dass mit Kadiahrenden zu rechnen st und die
tadfahrer M. i ntlang lahrer {12}
nneararficher Schutzstrammer It Hadpikbsgram FUCE Mier ward il
findet RMagvarkanr Fahroannrau 1aEt
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m Langkreis Erlangen-Hochstadt
We Welsung l"lf'~|:'-:': hend der FGSY

Stralfen- wnd Verkehrswesen |

voraussichtlich 2022 l""i"'iil"'l'l. darmit
werden die ersten Ergebnisse des Alltagsradkonzeptes sichtbar
Hier ist das Engagement des Landkreises hervorzuheben, der sich
erfreulicherweise um die Finanzierung der Erstbeschilderung
kiimmert. Ein wertvoller Beitrag fur eine luckenlose und einheit
che Fiithrung der Radfahrer. Auch die landkreisweite Montage soll
n diesem Zuge ausgeschrieben werden, um die zigige Installation
der Wegweiser zu sicher

Auch die Kommunen und Baulasttrdger wurden in das
Heschilderung eingebunden und die Flanungen mit den
ller Be

wartlichen aboestimmt, Ebenso wurden Frajg:

eingeholt, um einen reibungslosen Ablauf zu s
Neben der Neunstallation fehlender Wegweiser st auch die
Mangelbeseitigung im Bestand durchaus sehr relevant. Denn allein

mit der Erstbeschilderung ist es nicht getan - auch die bereits
LA

nstallierten Wegweiser missen gepflegt werden, damit die
durchgehende und logische Fihrung gesicheart ist

Darmit st ein ubergreifendes Weagw
radwegenetz im Landkreis Erlangen-Hochstadt geschat

sungskonzept flr

Fukunf | gilt es, dieses auch weiter ru pflegen. Dabel ist einerseits

das Thema Qualitatsmanagement relevant. Andererseits ist auch
das Datenmanagement wichtig, denn eine Datenbank mit einem
gemeinsamen, einheitlichen und nutzbaren Kataster tragt viel dazu
bel, die Uualitat der Wegweisung langiristig zu erhaiten. Uie Filege
der Daten kann 2.8. der Radver -=.!'||| ~.|:-£'.5.:'|| igte dbernehmen
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Die Planung der Wegweisung erfolgt dber die Definition van Jielen:

® [as Fernziel gibt die Ubergeordnete Richtung an und ist vor
allem fur Fernradler sowie Ortsunkundige relevant.

® Das MNahziel gibt die nichste Ortschaft oder Sehenswirdigkeit
an und spricht unter anderem auch die Ortskundigen an. Es
ermoglicht eine flexible und individuelle Routenwahl.

In der Regel wird das Fernziel an cberer Stelle, das Mahziel
darunter genannt. In dichten Netzen oder im landlichen Raum,
konnen Fern- und Nahziel den gleichen Stellenwert haben.

fudem ist die Art der Wegweiser relevant:

® An Knotenpunkten des Radnetzes, wo eine Entscheidung ansteht
[Radwegenetz in drei oder mehr Richtungen], miissen zwingend
Jielwegweiser geplant werden. Judem werden Jielwegweiser
auch an Knotenpunkten von Radwegenetz und Hauptverkehrs-
achsen angebracht, um Radfahrende vom Straflennstz auf das
empfohlenen Radnetz zu leiten oder/und weil Zielwegweiser an
Grund ihrer Grofle besser sichtbar sind, Zielwegweiser enthalten
Richtungs-, Ziel- und Distanzangabe sowie ggf. Piktogramme,

® An Standorten mit einer reinen Richtungsentscheidung werden
neutrale Zwischenwegweiser eingesetzt. Sie enthalten lediglich
ging Richtungsangabe und werden eingesetzt um Richtungs-
wechsel zu weisen, wenn keine verkehrsbedeutende Yerbindung
gekreuzt wird. Sie konnen auflerdem auf freier Strecke ohne
Versalz eingesetzt werden, um die Routenwahl zu bestatigen.

< || & Erlangen 14
4% || Groflenseebach 2.

Bild links: Ein neutraler Zwischenwegweiser.
Bild rechis: Ein Pleilwegweiser mit Zial- und Distanzangaben

CZo)

Meben den Ziel- und Zwischenwegweisern besteht die Moglichkeit
Rundtouren und Fernradwege mit Hilte von Einhangeplaketten
auszuweisen. Grundsatzlich war das Thema Freizeitradverkehr
nicht Bestandteil des Projektes, daher wurden die Radrouten an
sich nicht evaluiert. Da es aber durchaus einige Radwege gibt, die
durch den Landkreis Erlangen-Hochstadt fuhren und deren
Ausschilderung fur eine lickenlese Fihrung notwendig ist, wurden
folgende Touren mit in die Planungen aufgenommen:

® Aischtalradweag

® Bayernnetz fir Radler

® [-Netz Route 11

® Erlangen-Pegnitztal-Radweq

@ [0 2 [Radtour des Nachbarlandkreises Forchheimi
@ F0 4 [Radtour des Nachbarlandkreises Forchheim
# FO 13 |Radtour des Nachbarlandkreises Forchheim|
® Firstbischofliche Tour

® Jakobus-Pilgerradweqg

® Krauter-Rundweg

® Regnitz-Radweq |Tal- und Kanalroute)

® TeichKulturRunde

Die Auflistung beinhaltet die neuen Touren aus dem Projekt mit
MEA, die selbstverstandlich erhalten werden missen, da es dazu
umfassendes Karten- und Informaterial gibt und die Routen betreut
werden. Bei den Fernradwegen hat sich die Auswahl auf die
Touren, die Teil des Bayernnetz fur Radler sind beschrankt.
Zusatzlich wurden die Touren aus dem Landkreis Forchheim mit
dem Verantwortlichen abgestimmt und integriert, ebenso wie der
neu ins Leben gerufene Jakobus-Radpilgerweq,

Fur die Zukunit wire es sicher denkbar hier anzusetzen und das
Freizeitangebot im Landkreis auszubauen. Naheres dazu ist in
Handlungsempfehlung 4 erldutert.
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an-Hachstadt

1. Weiterentwicklungen Hadabstellinfrastruktur

Ein wesentlicher Basisbaustein der Radinfrastruktur sind flachen-
deckende, dezentrale Fahrradparkplatze, Erhebliche Defizite be
n Fahrradparkmoglichkeiten oder fehlende Abstellmaglichkeiten
-.'.||'--:| oft Alltag fur Hadfahrer. Insbezondere an knotenpunkien des
UPNY, Bahnhifen, bei groflen Arbeitgebern, weiterfihrenden
Schulen, aber auch in Ortszentren sind qute Radparkanlagen ein
wichtiger Komfort-Faktor 1m Alltagsradverkehr. An emnzelnen
Standorten radgerechte Abstellmaoglichkeiten zu haben, reicht
nicht aus. fiel sollite ein flachendeckendes Netz aus dezentralen
|1:'|EL::.-'|:".-U""|L:--JI|-L'||LG-|I-"‘|| mit einheitlichen Standards sein, um die
Mabilitatsinfrastruktur landkreisweit zu optimieren
Zu diesem fweck wurden im Rahmen der Befahrung bereits &0
Hadparkaniagen an zentralem Fumkten im Landkreis Erlangen
Hochstadt betrachtet und mit Hilfe von Datenblattern analysiert
Der Leitfaden in Anlage V! Fahrradparken und Mobilstationen
wiirde heraits im Vorfeld zum Abschlussheriecht an die Kommunen
ausgegeben und zeigt, wie gute Radparkanlagen aussehen kKonnen
Beratende Unterstitzung durch den Landkreis kann bei der
Weiterentwicklung der Radparkinfrastruktur sinnvoll sein. Denn
die konkrete Umsetzung von Radparkanlagen in Kommunen
scheitert aft nicht am Willen, sondern an Wissen und Personal
Kapazitaten. ks gibt schlichtweg niemanden, der sich mit den
Themen Fahrradparken und Weiterentwicklung der Infrastruktur
ausfuhrlich beschaftigen kann. Wenn es hier im Landkrels zum
ubergrelffenden Austausch rwischen lokalen und regionalen
Radverkehrsverantwortlichen kommt, kdnnen weitere Anreize zum
Verzicht auf das Aulo geschalfien werden - damit ware ein groller
Schritt hin zur imtermeodalen Mobilitat getan.
Wberdachie :-.'-_.n,l;;-'-.'-c-l:'_;l_;|-'- mit radgerechien Anlebhnbugeln, mklusiee
Sitzgelegenheit und Schiiefifachern in Mihlhausen
Jiglgruppenspezifische Radparkméglichkeiten am Landratsami
Hochstadt. Wer den ganzen Tag sein Rad abstellen miochte, kann die
uberdachten Bigel im der Tiefgarage nutzen. Wenn es schnell gehen miwss,

stehen unmittelbar am Haupteingang zahlreiche Anlehnbigel zur Yerfugung




8. Qualitatsmanagement als Schlldsselfaktor

Es wurde bereits an einigen Stellen darauf verwiesen, wie wichtig
Datenpflege und Aktualitat der Raddaten sind. Ooch wie soll das

Ganze aussehen? Wie konnen Daten aktuell gehalten werden? Wer
e ist zustandig und woher weill man Oberhaupt von Mangeln vor Ort?

Oftmals geraten nach Projektabschluss ganze Wegenetze und
Beschilderungssysteme in Vergessenheit. Kontrolle und Metz-
entwicklung sind nicht geregelt und es gibt keine klaren Zustandig-

) . keiten. Kaputte Wegweiser und zugewachsene Radparkanlagen
Ein Wegenetz und dessen Infrastruktur ist nur so tragen nicht dazu bei Radverkehr zu fordern. Um dem entgegen zu

gut wie sein Unterhalt! wirken, bedarf es eines professionellen Qualititsmanagements der
Radinfrastruktur - und das baulastubergreifend. Nur so kdnnen
Ergebnisse zeitintensiver Projekten langfristig gesichert werden.
Fur ein effektives und nachhaltiges Qualitdtsmanagement sind
folgende Sdulen von Bedeutung - teilweise wurden diese in den
bisherigen Handlungsempfehlungen schon veorgestellt, denn
Qualitatsmanagement ist eine absolute Schnittstellenaufgabe:
® Ernennung eines Gesamtkoordinators (Verantwortlicher fur
Radverkehr im Lkr.] und klare Aufgabenverteilungen: Verant-
wortlichkeiten missen definiert und kommuniziert werden

@ Jihrliche Kontrolle des Radwegenetzes vor Ort im Hinblick auf
Mangel und Handlungsbedarf

® Weiterentwicklung des Radnetzes in Bezug auf Routenfihrung,
Wegezustand etc.

® Datenmanagement in Form einer Datenbank, um Daten lang-
fristig sichern, pflegen und aktualisieren zu kinnen

¢ Kommunikation mit Kommunen, Birgern und Ubergeordneten
Belangtragern (Straflenbauamt, Verkehrsbehdrden, Forst etc.)

Das Zusammenspiel dieser Faktoren und wie ein Qualitdts-
management beispielsweise aussehen kann, zeigt das folgende
Schaubild.
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Kontrolle und Qualitatspriufung

Das Schaubild zeigl einen méglichen Organi-
sationsablauf fir das Qualitatsmanagement
im Landkreis Erlangen-Hochstadt. Dabei
handelt es sich um einen exemplarischen
Vorschlag, der ggf. noch medifiziert werden
Kann.

Der Radverkehrsbeauftragte '/m Landkreis
fungiert als Gesamtkoordinator und sorgt
dafiir, dass Zustandigkeiten und Abliaufe klar
sind und eingehalten werden,

A
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£ topplan = Alllag

wradveriehr im Landicrees Erlangen-Machatadt

Dem Radverkehrsbeauftragten fallt im Qualitatsmanagement eing

koordinative Schlusselfunktion zu. Allerdings gibt es auch einige

Aufgaben, die regelmallig wiederkehren und selbststandig von den

Baulasttragern koordiniert werden konnen:

® Die regelmdfige Reinigung der Radverkehrsanlagen von Laub,
Sand, Schmutz etc, muss durch die Baulasttrager etabliert
werden. Auch Ruckschnitt von Bewuchs und Pflege der Bankette
sind hierbei wichtig, um ein gepflegtes Radwegenetz zu erhalten

® Jusatzlich solite mach Unwetterereignissen, Sturm oder Hoch-
wasser das MNetz aut Mangel kontrolhert werden. Radverkehrs-
beauftragte in den Kommunen und lokale Wegepaten konnen hier
helfen, um den Zustand des Netzes wahrend des Jahres im Auge
zu behalten und die Verantwortlichen ggf. zu infermieren

® [Die Baulastirdager scllien im Zuge des Baustellenmanagements
stets den Radverkehr mit bedenken, sinnvolle Lasungen einplanen
und eine durchgehende Fihrung der Radfahrer sichern. Die
Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Straflen” [RSA]
unter Berlcksichtigung des .Leitfaden Baustelle der AGFK
Bayern e.V. zeigen dies auf. Auch Anlage VIl Offentlichkeitsarbeit
zeigt auf 5. 26 wie Baustellenmanagement aussehen kann

® Weitere Kontrollmechanismen, um Uber die Situation vor Ort
informiert zu werden, sind unter anderem digitale Mangelmelder
oder auch eine Mangel-Hotline, wo sich Blrger melden kénnen,
denen Probleme aulgefallen sind. Wichtig hierbei: Die Rick-
meldungen mussen gepriuft und abgearbeitet werden. Verhallen
sie ungehdrt, kann das zu Unmut in der Beviélkerung flhren
Achtung: Insbesondere auf besonders relevanten Strecken des
Radwegenetzes, haben diese Aspekte hohe Prioritdt. Mindestens Fir
[iber-]regionale Hauptrouten [zu den Netzhierarchien s. Seite 14 ff.]
muss stets die durchgehende Befahrbarkeit gesichert sein!
Dias Beispiel zeigt, wie regelma ?l-:}-.- F'l-l"l-:_;n':u die Qualitit der Hodeerkahrs-
anlage steigert, Wenn das rutschige Laub entfernt ist, ist zugiges Fahren mébglich
Uer sartlche Hewuchs mindert die Braite und senkt den Komiort
Regelmafiger Rickschnitt der Bankette ist ein sinnvoller Bestandiel eines
umfassenden Qualitaismanagements der Radinfrastruktur,

top plan
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9. Datenhaltung und Management

Das Stichwort .Datenmanagement” ist bereits mehrfach im Bericht
gefallen. Aber was hat es damit auf sich?

Die Daten des Radwegenetzes wurden wm Rahmen der
Befahrungen wvor Ort georeferenziert erfasst und im Blre
professionell aufbereitet. Wichtig ist nun, dass die Datenbasis
weiter gepflegt wird, dann steht einer effektiven Nutzung bei
zukinftigen Planungen nichts im Wege.

Dies kann Uber das bestehende System erfolgen. Eine Option, die
interessant sein kann ist aber auch die Nutzung der Datenbank der
RIWA GmbH. RIWA hat als GIS-Dienstleister - in Zusammenarbeit
mit topplan - ein spezialisiertes Rad- und Wanderwegemodul
entwickelt, welches Uber das RIWA-GIS zur Verflgung steht. Auch
topplan arbeitet mittlerweile nur noch mit diesem System und
pflegt die Projektdaten dort. Fir Landkreise, gibt es die Maglichkeit
dieses Modul zu nutzen, es ist aber naturlich kein Muss fir ein
strukturiertes Datenmanagement. Auch unabhangig vom RIWA
Rad- und Wandermeodul, gibt es die Dption (ber Dateiaustausch-
farmate die Netzdaten zur weiteren Verwendung bereitzustellen.

Wichtig ist die Mdglichkeit zu haben, Datenerfassung, -haltung und
-pflege zu vernetzen und so eine umfassende Darstellung der
aktuellen Radsituation zu bieten. Unerlasslich ist in diesem Zuge,
die Daten konstant und einheitlich zu pflegen, um langfristig eine
solide Datenbasis zu sichern. Aul dieser Basis konnen dann
zukinftige Planungen und Qualitatskontrollen aufgesetzt werden.

Da dies eine grofle und verantwortungsvelle Aufgabe ist, ist es
sinnvoll, eine feste Person zu haben, die sich um das Daten-
management kimmert. Zu empfehlen ist, dass diese Aufgabe
zentral beimn Radverkehrsbeauftragten angesiedelt wird, der
wiederum eng mit dem GIS-Verantwortlichen kooperiert, Der
Radverkehrsbeauftragte kann die Daten pflegen und je nach
Datenbank ggf. auch Schreibrechte verwalten und vergeben.

Je nach dem wie der Landkreis Erlangen-Hochstadt das Daten-
management im Bereich Radverkehr gestaltet, wire auch denkbar,
dass die Kommunen selbststandig auf Raddaten zugreifen, um
Anpassungen vorzunehmen. Wir empiehlen dann allerdings ein
striktes Rechte-Management, um zu vermeiden, dass die Daten-
basis durch Ubereifer verfalscht, oder zu sehr verandert wird. Denn
einheitliche Standards wund Richtlinien sind verpflichtend
einzuhalten, nur so kann Stuckwerk vermieden werden.

Sollte sich der Landkreis tir das RIWA GIS entscheiden, so wird es
auch die Option einer mobilen Anwendung geben. Hierzu hat RIWA
eine zum Had- und Wanderwegemodul zugehdrige App fir den
mobilen Einsatz vor Ort entwickelt. Dadurch konnen Bestands-
erfassungen und Kontrollen der Radinfrastruktur im Gelande
wesentlich optimiert werden - eine sinnvolle Erganzung, um ein
langfristiges Qualitatsmanagement zu etablieren.

Meben der wichtigen Datenbank im Hintergrund, die vor allem fur
das landkreisinterne Management sinnvoll ist, gibt es zur
einfachen Ansicht der Projektergebnisse wvon topplan ein
Webportal, in dem die gesammelten Informationen lagegenau in
Karten eingeblendet werden konnen. Dieses Geoportal i1st online
abrufbar und kann helfen, einen schnellen Uberblick tber Faktoren
wie Wegezustand oder -belag im Gebiet des Landkreises zu
erhalten. Auch die punktuellen Problemstellen und die
Wegweisung kannen in diesem Zuge betrachtet werden,

Auch auf die Wichtigkeit der Information der Bevolkerung sel hier
noch einmal verwiesen. Denn Radverkehrsforderung funktioniert
nur, wenn sie auch nach auflen kommuniziert wird und die
entsprechende Prasenz im dffentlichen Raum erfdhrt. Dazu ist
Offentlichkeitsarbeit zentral - hierauf wird in der folgenden
separaten Handlungsempfehlung und in Anlage VIll Radverkehrs-
farderung durch Offentlichkeitsarbeit eingegangen.
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Woeiterer Schritt im Radverkehrskonzept
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10. Erfolg durch Offentlichkeitsarbeit

Will man mehr Menschen auf das Rad bringen, ist die
Offentlichkeitsarbeit ein zentrales Element. Nicht umsonst sind die
geflugelten Worte der Public Relations _Tue Gutes und rede
dariiber”. Denn ein noch so gutes Radverkehrsmanagement nutzt
nichts, wenn nicht die Bevolkerung dber die Mafinahmen und
Fortschritte informiert wird, Bei jeder Optimierung der Radinfra-
struktur kann bzw. muss also dartber berichtet werden.

Im tounistischen Radsegment gehort ein professionelles Marketing
meist zum Standard. Der Alltagsradverkehr .hinkt™ eher hinterher.
Die strategische Offentlichkeitsarbeit aus dem Freizeit- und
Tournsmusbhereich lasst sich - modifiziert - aul den Alltagsrad-
verkehr Ubertragen. Das Stichwort ist .crossmediale Koemmuni-
kation™, Das bedeutet, dass News Uber alle Medienkanale platziert
werden. Sei es Uber Tagespresse, Hadnetzportale, Homepage, Blog
oder Social Media. Aber auch Veranstaltungen und einmalige
Ereignisse sind maoglich, ebenso wie Plakatmalinahmen, die
Teilung van Informationen via Social Media und die Einbindung der
Bevilkerung Uber Workshops und Birgerdialoge - je diverser,
desto eher konnen verschiedene Zelgruppen, Allers- und
Bevolkerungsschichten erreicht werden. All das tragt zur
Bewusstseinsbildung bei und fardert den Radverkehr.

Je klarer die Kommunikation, desto eher werden Mallnabhmen im
Bereich Radverkehr gesehen und geschatzt, denn die beste
Infrastruktur hilft nichts, wenn die Birger nicht dartber informiert
werden und sehen, welche Maglichkeiten sie mit dem Rad haben.

Was fur Mafinahmen denkbar sind und wie das Thema
Offentlichkeitsarbeit im Detail angegangen werden kann, zeigt
Anlage VIl Radverkehrsférderung durch Offentlichkeitsarbail.

Bild 1: Pressemitteilung auf der Homepage des Landkreises = so werden die
Burger auf dem laufenden gehalten und die Tagespresse kann bei Bedar! auf
nformationen zuruck greifen und diese verwenden = Online und Offline

Flyer zum Stadtradeln 2027 - ein einfaches aber hilfreiches Mittal, um
den Radverkehr ins Gesprach zu bringan
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dim Wegweliar




Fur alles qilt: Setzen Sie Prnoritaten

Nach dieser Fllle an Informationen stellt sich unweigerlich die

Frage: Wie soll man beginnen, die Empfehlungen umzusetzen?
Eine Einteilung der Handlungsempfehlungen in Priontaten ist
hilfreich fur das weilere Vorgehen. Da dies je nach Kommune und
Baulasttrager varneren kann, folgende Leitfragen als Inspiration
® Wie hoch ist die Gefahr fir den Radfahrenden?
® Welches Potenzial hat die Mallnahme, z. B. in Bezug auf
SchlieAung einer Netzlicke?
@& Wie viele Radliahrende konnen erreicht werden?
® (ibt es Alternativen oder muss die Malinahme sofort umgesetzt
werden?
® Auf welcher Netzhierarchie liegt der Wegeabschmitt?
® Wie viele mussen an der Umsetzung beteiligt werden’
Wichtig ist, sich den Zeithorizont der Mallnahmen wvor Augen zu
fihren und zu differenzieran, was schnell und problemlos moglich
st und wo mehr Vorarbeit einflielen muss. Es bietet sich an, drei
Stufen zu wahlen
® Kurziristige Mafinahmen 2. B. Entschar fung van Pri bBlemstellen)
& Mittelfristige Malinahmen |z, B. Verbesserung Infrastruktur,
Wegezustand etc.|
® Langfristige Malinahmen (2. B. Schlieflung von Netzllicken und
groflere Baumalnahmen)|
Mit Hilte dieser Abschatzungen kann ein Uberblick uber die
Malinahmen gewonnen werden und es tragt dazu bel die
Empfehlungen zu clustern. Eine trennscharfe Abgrenzung ist sicher
nicht moglich, aber die Frionsierung 1st eine erste Hilfe, um einen
groben Uberblick zu erhalten. Insbesondere Anlage Il und IV, die
die Tabellen mit den Entwicklungsmafinahmen und Ausbau-
standards zeigen, leisten hier wichtige Hilfestellung
o R it l---'_:--ll:' sl von Laub 2o Belraen st einlack
arodl angelegle Umbau einer Kreuzung st ein grofere I'!--_-:L' dig

Abbildung zeigt allerdings, dass es maglich st




Kleine Schritte sind besser als keine Schritte...

Und zum Schluss: Schalfen Sie Verbindlichkeiten!

Ohne Frage: Die Behebung von Problemstellen, Datenhaltung,
Offentlichkeitsarbeit und die weiteren Themen sind wichtig.
Metzentwicklung unter Einbezug von Hierarchien und Ausbau-
standards ist sinnvoll. Letztendlich sind all diese Malinahmen aber
nur 5o gut wie jhre Umsetzung. Daher ist wichtig, im Zuge der
Forderung des Radverkehrs Verbindlichkeiten zu schaften.
Standards leben davon, dass sie eingehalten werden und es keine
Ausnahmen gibt. Insbesondere im Kontext von Straflen- und
Wegebau ist das nicht immer einfach. Nicht umsonst scheitern die
meisten Radwege nicht am politischen Willen, sondern am
Grunderwerb. Ahnliches gilt flir grofle Projekte mit hohem
Konfliktpotential - oft scheint es verlockend Ideallosungen und
Vereinbarungen bei Seite zu schieben und den einfachsten Weg zu
wahlen. Damit sind aber Absprachen und Standards hinfallig.
Setzen Sie sich also mit den politischen Entscheidungstragern
zusammen und beschliefen Sie gemeinsam, wo der Weg hinfuhren
soll. Vereinbaren Sie feste fiele zur Radverkehrsforderung und
halten Sie die Ergebnisse verbindlich fest. Das hilft |hnen und es
hilft lhren Kommunen, denn auch diese kinnen sich darauf berufen
und missen nicht bei jeder Malinahme neu rechtlertigen, warum
z. B. ein Radweg von 2,00 Metern nicht ausreicht, oder der eine
oder andere Parkplatz dem Hadverkehr weichen muss.

Und wenn Anforderungen nicht erreicht werden kinnen? In diesem
Falle sollte man sich ein paar Fragen stellen: Wie wahrscheinlich
i1st es, dass eine Yerbesserung der Situation moglich sein wird?
Gibt es Alternativen, die optimiert werden konnen? Habe ich alles
versucht, um den Anforderungen gerecht zu werden? Wenn dem so
ist, ziehen Sie Konsequenzen und treffen Sie auch mal unbegueme
Entscheidungen und am Ende: Schaffen Sie Verbindlichkeiten - fur
eine langfristige Verbesserung der Radsituation im Landkreis.

Die folgenden zehn Punkte zur Forderung des Alltagsradverkehrs
fassen die vorgestelliten Handlungsfelder noch einmal zusammen
und zeigen magliche Zielsetzungen fur den Landkreis. top plan
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10-Punkte zur
Forderung des Alltagsradverkehrs

Radverkehr ist eine dauerhafte, langfristige Aufgabe!
- _______________________________________________________________________________|




Zielsetzungen Radverkehrsfdrderung im Landkreis Erlangen-Hochstadt

Etablierung Netzwerk Radverkehr: Zur Umsetzung des Alltagsrad-
verkehrskonzeptes soll ein kreisweites Metzwerk Radverkehr ins
Leben gerufen werden. Hierbei vertritt der Radverkehrsbeauftragte
als koordinierende Stelle die Helange der Radfahrer und ist
Ansprechpartner fir Kommunen, Straflenbaulasttrager und Burger.
Fiir eine effiziente Zusammenarbeil definieren auch die Kommunen
feste Ansprechpartner rund ums Thema Rad, So Konnen alle
Verantworthichen flir Radverkehr gemeinsam die Forderung des
Radverkehrs im Landkreis Erlangen-Hochstadt vorantreiben und an
der Umsetzung der hier vorgestellten Zielsetzungen arbeiten.

. Partizipation in der AGFK: Der Landkreis Erlangen-Héchstadt ist

bereits Mitglied auf Probe in der Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundlicher Kommunen in Bayern, Um von der Mitgliedschaft zu
profitieren und das Netzwerk zu nutzen, ist akiive Partizipation bei den
Angeboten notwendig und sinnvoll

. Behebung Problem- und Gefahrenstellen: Bestehende Problem-

stellen und Hindernisse mussen entscharft werden, um Gefahrdungen
fiir Radfahrer und andere Verkehrsteilnehmer zu minimieren und den
Fomfort zu erhohen, Hierzu wurden Datenblatter an die zustandigen
Baulasttriger Ubergeben, die Schritt fur Schritt abgearbeitet werden.

. Fortschreibung und Weiterentwicklung des Radnetzes im Alltags-

und Freizeitbereich: Netzlicken, die im Zuge des Alltagsrad-
verkehrskonzeptes erkannt und dokumentiert wurden, werden unter
Beachtung der Ausbauprioritdten und Metzhierarchien sukzessive
geschlossen und bei kiunfligen Planungen mit bedacht. Zukinftige
Metzlicken sollten ebhenso berlcksichtigl werden, wie die Polentiale
des Frenzeitradverkehrs, um die Attraktivitat des Radlahrens weiter zu
steigern,

. Inmerartliche Radverkehrsplanung: Die innerdrtliche Radverkehrs-
fihrung ist von grofler Bedeutung fir die Mutzbarkeit und Durch-
gangigkeil des Kadnetzes, besonders in dicht besiedelten Gebigten mit
viel befahrenen Strafien, Das Radverkehrskonzept bildet die Grund-
lage fur weitere innerdriliche Planungen, wobei der Fokus zunachst
auf kritischen Einzelabschnitten liegen sollte. Langfristiges Ziel ist
eine durchgehende Radinfrastrukiur im gesamten Landkreis.

6. Einheitliche Radwegweisung: Um eine lickenlose Fihrung der

Radfahrer z2u gewahrleisten, wird durch den Landkreis eine
Erstausstattung einheitlicher Wegweiser fir das regionale Alltags-
radwegenetz beschafft, Mangel in der bestehenden Beschilderung
missen zudem beseitigt sowie fehlende Wegweiser erganzt werden,
Den Gemeinden liegen Datenbi@tter mit Informationen zu bestehenden
Mangeln vor.

. Weiterentwicklung Radabstellinfrastruktur: Gute Radabstellanlagen

sind ein Kernelement der Radverkehrsfdrderung, Fur den Ausbau und
die Optimierung der Fahrradparkplatze wurde ein einfach anwendbarer
Leittaden ausgearbeitet. Der Landkreis st hierber fir die
Radparkanlagen in seinem Yerantwortungsbereich zustandig lz. B.
weiterfithrende Schulen, sonstige Liegenschaften] und unterstitzt bei
Bedarl auch die Kommunen. Langliristiges Ziel ist ein MNetz aus
dezentralen Radparkanlagen unter Mutzung einheitlicher Standard-
elemente, um die Radinfrastruktur flachendeckend zu optimieren,

Qualitatsmanagement Radinfrastruktur: Die Qualitat der gesamten
Radinfrastruktur muss fortlaufend kontrolliert und verbessert werden.
fu diesem dweck wird @in langiristig orientiertes Qualitatsmanage-
mentkonzept fir alle zustandigen Straflenbaulasitrager im Landkreis
etabliert. In dem Zusammenhang werden das regionale Radwegenetz
und die neye Radwegweisung regelmafig analysiert und kontrolliert.

Datenmanagement: Um auch in Zukunft den Uberblick (ber Radinira-
struktur und Radwegenetz zu wahren und die Aktualitat der Daten zu
sichern, missen die Informatienen zentral verwaltel werden. Hierzu
soll eine Radinfrastrukiurdatenbank etabliert werden, um deren
lautende Aktualisierung und Pflege sich der Radverkehrsbeauftragte
kummert. Erganzungen wie ein Blirgerportal als zentrale Informations-
plattform und ein digitaler Mangelmelder sind fir die Zukunft denkbar.

10.0ffentlichkeitsarbeit: Die Bevilkerung wird regelméafig lber positive

Entwicklungen im Radverkehr aul dem Laufenden gehalten und mit
Kampagnen zum Radfahren motiviert. Information und Mativation der
Burger Uber verschiedene HKanale ist sinnvoll. Auch Aktionen wie
Stadtradeln werden weiter forciert.




Ausblick

Wer fur Autos und Verkehr plant,
bekommt Autos und Verkehr.
Wer fiir Menschen und (Frei-Jraume plant,
bekommt Menschen und [Frei-Jraume.

Ubersetrung frei nach Fred Kent



Erstellung eines Radverkehrskonzeptes mit Schwerpunkt Alltagsradverkehr im Landkreis Erlangen-Hdchstadt

Mit diesem Auftrag sind wir 2019 in das Projekt gestartet und
haben uns auf den Weg gemacht, den Radverkehr im Landkreis
gemeinsam mit thnen auf den Priufstand zu stellen. Heute kénnen
wir mit Stolz auf die vergangenen Monate blicken.

Unzahlige Eindricke, Infoermationen, positive Begebenheiten und
Entwicklungspotentiale konnten wir in dieser Zeit sammeln und fir
Sie aufbereiten. Das Projekt mag nun am Ende sein, die
Grundlagenplanung abgeschlossen. Aber ist es auch das Ende?
Mein, vielmehr ist ein Anfang getan - nun liegt es an lhnen: Machen
Sie sich auf den Weg und entwickeln Sie den Radverkehr weiter,
Gemeinsam, als Landkreis, als Kommune, als Gemeinschalt,

Mit lhrem Beitritt in die AGFK und der Stellenschaffung des
Radverkehrsbeauftragten haben Sie bereits erste wichtige Schritte
in die richtige Richtung unternommen, Das Spektrum an weiteren
Maflnahmen ist breit gefachert und die Einbindung der Vertreter
aus Politik und Administration ein wichtiger Schritt, um Ideen,
Wiinsche und Belange strukturiert weiterzuverfolgen,

Machen Sie so weiter, auf dass die Radverkehrsfarderung in lhrem
Landkreis den Stellenwert behalt, den Sie in den letzten dre
Jahren bereits erfahren hat. Denn Radverkehr kann einen grofien
Beitrag zu einer nachhaltigen Mobilitat und zur Zufriedenheit der
Menschen leisten - jetzt und in Zukunft.

fop plan

die Wegweiser

Ein Herz fur Radler

&
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Kurzbericht

inhalte und Liele Leltraum des Projektes

Erstellung eines Alltagsradverkehrskonzeptes 2019 bis 2021
zur kunftigen Radverkehrsforderung

ronzeption eines durchgangigen Alltagsrad-

wegenetzes in Kooperation mit allen Beteiligten Eckdaten

und Interessierten [Kommunen, angrenzende &00 Kilometer Alltagsradwegenetz wurden vor
stadte und Landkreise, Staatliches Bauamt Ort analysiert
Vereine und Verbande etc.| N )

Es werden &80 Kilometer Alltagsradwege
dentifikation und Priorisierung von Netzlucken, beschildert, hinzu kommen rund 100 Kilomeater
Wunschlinien und Entwicklungsmafinahmen an ausgeschilderten Freizeitradwegen
Aufnahme und Analyse von Problemstellen und

Fast 3.000 Wegweiser an dber 1.000 Standorten
Lualitatskriterien

werden nach Umsetzung des Projektes Ort
Handlungsemplehlungen fir Kemmunen und Vornanden seimn
Baulasttrager zur Radverkehrsforderung und

&0 Radparkanlagen wurden vor Ort evaluiert
zur Yerbesserung der Radinfrastruktur _

Uber BOO Streckenimformationen, rund 80 Mekz-
Flanung emner :I'-"l-“_l‘-""-‘”:“""' H-'[:""-"-'le""-'L""'-"-'”'.-Z Lilcken und dber 200 punktuelle Problemstellen

nach bundesweitem Standard wurden erfasst und detailliert betrachiet

Projektablaul

Belahrung vor Planung

Prifberichie zu

Entwurfsplanun Ort, mit Radwegweisun
Auftakt Al P q T s Problemstellen : A J : __I-:I
veranstaliung und Abstimmung Bestandsanalyse RatslRckon e und Ausarbeitung
Hadwegeneiz und Aufbau - von Handlungs-

: Hadparkanlagen >

Datenbank empiehlungen




Zielsetzungen Radverkehrsférderung im Landkreis Erlangen-Hochstadlt

1

Etablierung Netzwerk Radverkehr

Zur Umsetzung des Alltagsradverkehrskonzeples
soll ein kreisweites Netzwerk Radverkehr ins
Leben gerufen werden. Hierbei vertritt der Rad-
verkehrsbeauftragte als koordinierende Stelle die
Belange der Radfahrer und ist Ansprechpartner
fir Kommunen, Strafenbaclastirdger und Blrger.
Fir eine effiziente Zusammenarbeil definieren
auch die Kemmunen feste Ansprechpartner rund
ums Thema Rad. So konnen alle Yerantwortlichen
fisr Radverkehr gemeinsam die Forderung des
Radverkehrs im Landkreis Erlangen-Hochstadt
vorantretben und an der Umsetzung der hier
vorgesiellten Zielsetzungen arbeiten.

Partizipation in der AGFK

Der Landkreis Erlangen-Hoéchstadt ist bereits
Mitglied auf Probe in der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Kommunen in Bayern. Um
von der Mitgliedschaft zu profitieren und das
Metzwerk zu nutzen, ist aktive Partizipation bei
den Angeboten notwendig und sinnvall.

Behebung Problem- und Gefahrenstellen
Bestehende Problemstellen und Hindernisse
midssen entscharft werden, um Gefahrdungen fiir
Radiahrer und andere Verkehrsteilnehmer zu
minimieren und den Komfort zu erhdhen, Hierzu
wurden Datenblatter an die zustindigen Strallen-
baulasttrager ubergeben, die nun Schritt fur
Schritt abgearbeitet werden.

Fartschreibung und Weiterentwicklung des
Radnetzes im Alltags- und Freizeithereich
Metzlicken, die im Zuge des Alltagsradverkehrs-
konzeples erkannt und dokumentiert wurden,
werden unter Beachtung der Aushauprioritaten
und Netzhierarchien sukzessive geschlossen und
bei kinftigen Planungen mit bedacht. Zukinftige
Metzlicken sollten ebenso bericksichtigt werden,
wie die Potentiale des Freizeitradverkehrs, um die
Attraktivitdt des Radlahrens weiter zu steigern.

Innerdrtliche Radverkehrsplanung

Die innerdriliche Radverkehrsfilhrung ist van
grofler Bedeutung fir die Nutzbarkeit und Durch-
gangigkeit des Radwegenetzes, besonders in dicht
besiedelten Gebieten mit viel befahrenen Straffen.
Das Radverkehrskonzept bildet die Grundlage fur
weitere innerdriliche Planungen, wobei der Fokus
zunachst auf kritischen Einzelabschnitien liegen
sollte. Langfristiges Ziel ist éine durchgehende
Radinfrastrukiur im gesamten Landkreis.

Ansprechpartner fir das Projekt:
Landratsamt Erlangen-Hochstadt
Regionalmanagement, Matthias Micola

& 09131 803-1271

E matthias nicolaiferlangen-hoechstadt de

Informationen S5ER
zum Projekt: §

Buyniiseioos Siaatarninslinriam fs m Mﬁww
Wirischali, Larsirsenteckivmg aml Enargm

4 Einheitliche Radwegweisung
Um eine lickenlose Fihrung der Radfahrer zu
gewahrleisten, wird durch den Landkreis eine
Erstausstattung einheitlicher Wegweiser fir das
regionale Alltagsradwegenetz beschafft, Mangel
in der bestehenden Beschilderung miussen zudem
beseitigt sowie fehlende Wegweiser erganzt
werden. Den Gemeinden liegen Datenblatter mit
Infarmationen zu bestehenden Mangeln vor.

7 Weiterentwicklung Radabstellinfrastruktur
Gute Hadabstellanlagen sind ein Kernelement der
Radverkehrsforderung. Fur den Ausbau und die
Optimierung der Fahrradparkplatze wurde ein
einfach anwendbarer Leitfaden ausgearbeitet, Der
Landkreis ist hierbei fir die Radparkanlagen in
seinem Verantwortungsbereich zustandig [z. B.
weiterfihrende Schulen, sonstige Liegenschaften|
und unterstitzt bei Bedarf auch die Kommunen.
Langfristiges Ziel ist ein Netz aus dezentralen
Radparkanlagen unter Nutzung einheitlicher
standardelemente, urn die Radinfrastruktur
flachendeckend zu optimierean.

a Qualititsmanagement Radinfrastruktur
Die Qualitat der gesamten Radinfrastruktur muss
fortlaufend kontrolliert und verbessert werden, Zu
diesem Jweck wird ein langfristiq orientiertes
Qualitdtermanagementkonzept fur alle zustandigen
Straflenbaulasttrager im Landkreis etabliert. In
diesem Zusammenhang werden das regionale
Radwegenetz und die neue Radweagweisung
regelmafig analysiert und kentrolliert.

g Datenmanagement
Um auch in Zukunft den Uberblick dber Radinfra-
struktur und Radwegenelz zu wahren und die
Aktualitat der Daten 2u sichern, missen die
Infarmationen zentral verwaltet werden, Hierzu
soll eine Radinfrastrukturdatenbank etabliart
werden, um deren fortlaufende Aktualisierung
und Pllege sich der Radverkehrsbeauftragte
kimmert. Erganzungen wie ain Blirgerporial als
rentrale Informationsplattform und ein digitaler
Mangelmelder sind flr die Zukunft denkbar.

10 Offentlichkeitsarbeit
Die Bevolkerung wird regelmalig Gber positive
Entwicklungen im Radverkehr auf dem Laufenden
gehalten und mit Kampagnen zum Radfahren
motwiert. Infermation und Motivation der Burger
uber verschiedene Kandle ist sinnvoll. Auch
Aktionen wie Stadtradeln werden weiter forciert.

Realisiert mit:




Regionales Alltagsradwegenetz Ergebnisaufbereitung
Landkreis Erlangen-Hochstadt
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Anlage I

Darstellung des Alltagsradnetzes
im Landkreis Erlangen-Hochstadt,

inklusive zukiinftiger Wunschlinien und
laufender Planungen

Gefordert durch
Bayerisches Staatsministerium fir % *Regionalmanagement
Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie & 2o ‘Bayern
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Anlage Il

Tabellarische Ubersicht der Strecken
mit Handlungsbedarf

Gefordert durch
Bayerisches Staatsministerium fir % *Regionalmanagement
Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie & 2o ‘Bayern
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Alltagsradverkehrskonzept fiir den Landkreis Erlangen-Hdchstadt

EntwicklungsmaBnahmen

Die Tabelle enthalt Einschatzungen zu Wunschlinien und Netzliicken des All

Zu allen Tabelleneintrégen gibt es ein ergdnzendes Datenblatt mit den verschriftlichten Details, sowie einen entsprechenden Kartenausschnitt.

tagsradnetzes. In die Betrachtung sind die Ergebnisse der Ortsbefahrung und die Einschatzungen von topplan eingeflos

Nummer
RIWA GIS

Name

Baulasttréger

Routentyp

Ausbau-
prioritat

Streckenverlauf

Handlungsempfehlung

Alternativen

Anmerkung
Besprechungen /
Baulasttréger

Optimierung Routenverlauf

Radweg an ERH
36

09572126-001

Landkreis

Optimierung
Routenverlauf

Westlich des
Gewerbegebietes
Gremsdorf nach
Norden

Es handelt sich um einen Geh-
und Radweg mit einer Breite
—>2,5m in gutem Zustand.
Allerdings besteht
Hochwassergefahr. Die Strecke
ist bereits im Rahmen des
Freizeitkonzeptes
ausgeschildert.

Da die Achse keinen Mehrwert
im Alltagsradverkehr bringt, ist
die Streichung aus dem
Alltagsnetz zu empfehlen.

Streichung der parallel
laufenden Strecke von
Gremsdorf nach Norden.
Allerdings hat diese mehr
Nutzen fiir Alltagsradfahrer,
insbesondere von Gremsdorf
aus.

Anschluss 09572-022
Aurachtal Std -

Herzogenaurach

Landkreis /
Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Verschiedene
Varianten zur Fiihrung
zwischen Aurachtal
Siid und
Herzogenaurach.

Die Sudliche, als Alternative
eingezeichnete Strecke wére
momentan fiir eine
Ausschilderung geeignet. Die
Fahrt im Mischverkehr wird
vermieden und eine Verbindung
aus Richtung Siidwesten (Hofen)
nach Herzogenaurach wird
hergestellt. Die Strecke ist in
weiten Teilen wassergebunden
und daher nicht ideal, dennoch
ware eine Ausschilderung
maglich. Die ERH 14 ist aktuell
als Wunschlinie im Konzept und
mit einem DTV von 2.081 Kfz/Tag
maBig befahren. Die Fahrtim
Mischverkehr ist eher
unangenehm.

Die nordliche Alternative ist in
schlechterem Zustand und nicht
alltagstauglich. Zudem bietet sie
keinen Mehrwert, weil von
Aurachtal auch entlang der St
2244 nach Herzogenaurach
gefahren werden kann. Die
Streichung aus dem
Alltagsradnetz wéare sinnvoll.

Fihrung rings  |09572114-001

um Miinchaurach

Landkreis /
Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Von Eckenberg in
Richtung Miinchaurach
und weiter nach
Falkendorf

Da im Alltagsradverkehr
asphaltierte und ganzjéhrig
befahrbare Strecken sinnvoll
sind, wurde die Fiihrung iiber die
ERH 15 vorgeschlagen (DTV
1.510 Kfz/Tag). Das wurde im
Gesprach mit den Gemeinden
abgelehnt. Auch die kurzen
Abschnitte auf der sehr stark
befahrenen St 2244 (DTV 5.542
Kfz/Tag) sind nicht ideal. Da die
ERH 15 von Seiten des Lkr. NEA
ausgeschildert ist, muss hier
Riicksprache gehalten werden,
ob die Beschilderung auch in
NEA angepasst werden kann.

Ortsdurchfahrt
Mohrendorf

09572142-003

Landkreis /
Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Die Ortsdurchfahrt Mohrendorf
ist mit einem DTV von 2.908
Kfz/Tag gerade noch maBig, fast
schon stark befahren. Da die
Fihrung iber NebenstraBen fiir
Alltagsradfahrer zu verwinkelt
ist, wird dennoch die Fahrt auf
der Hauptstrafe empfohlen. Die
Maoglichkeiten fiir Schutzstreifen
konnten gepriift werden.

Fiihrung iber NebenstraBen,
allerdings eher verwinkelt und
letzten Endes muss dennoch
immer ein Teil auf der
HauptstraBe gefahren werden.

Ortszentrum 09572147-001

Oberreichenbach

Landkreis /
Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Alternative Fiihrung im
Zentrum
Oberreichenbach

Die Alternative ist gut befahrbar,
allerdings bringt sie zwei
Querungen der ERH 15 mit sich.
Da die Hauptstrafle mit 1.510
Kfz/Tag nur mittelmaBig
befahren ist, es bereits eine
Beschilderung an der
Hauptstrafe gibt und die
Querungen bei Fiihrung auf der
ERH 15 vermieden werden
konnen, sollte die
vorgeschlagene Alternative
verworfen werden.

St 2243 Richtung
Kreuzweiher

09572-023

Forstbetrieb (Land)

Optimierung
Routenverlauf

Forstweg zwischen St
2243 und Kreuzweiher

Die Strecke wurde nicht
befahren und hat keine
Alltagsrelevanz. Sie ist
allerdings ausgeschildert, daher
konnte die Beschilderung
belassen werden und die Strecke
als untergeordnete Erganzung
ins Netz aufgenommen werden.

Beerbach - 09572-017
Anschluss St

2240

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Anbindung an
Beerbach

Auf der
Gemeindeverbindungsstrafe war,
bei der Befahrung kaum
Verkehr. Die Breite ist in
Ordnung, der Zustand gut.

Die Strecke ist auf jeden Fall
fahrbar, bringt aber keinen
regionalen Mehrwert, daher wird
die Streichung aus dem Konzept
empfohlen.




Alltagsradverkehrskonzept fiir den Landkreis Erlangen-Hdchstadt

EntwicklungsmaBnahmen

siidliche Variante
am AischPark-
Center

Centers, oder
Kieferndorfer Weg, am
Wellenfreibad vorbei.

Radweg mit Furtmarkierungen
und einer Breite von ca. 2,30 m.
Fir Alltagsradfahrer ist diese
Flihrung zwar etwas besser als
die nordliche Strecke, da sie
direkter ist. Allerdings ist etwas
weiter siidlich bereits eine
ausgeschilderte Freizeitachse
und auch die nordliche Strecke
ist beschildert. Eine weitere
Achse wiirde das Netz unnétig
verdichten, daher sollte darauf
verzichtet werden.

Name Nummer Baulasttrager Routentyp Ausbau- Streckenverlauf Handlungsempfehlung Alternativen Anmerkung
RIWA GIS prioritat Besprechungen /
Baulasttréger
Alternative 09572-020 Kommune Optimierung |- Urspriinglich fir Fihrung der Alltagsstrecke auf
Wegfiihrung Routenverlauf Alltagsnetz dem bereits ausgewiesenen Netz
Wachenroth - vorgeschlagen: Wachenroth - Oberalbach -
Decheldorf Wachenroth via Unteralbach - Decheldorf.
Oberalbach nach Die Strecke ist durchgehend
Decheldorf asphaltiert und bereits
Als Freizeitnetz bereits|beschildert. Topographisch
ausgeschildert: unterscheiden sich die Strecken
Wachenroth via kaum, daher gibt es keinen
Oberalbach und Grund, die bereits ausgewiesene
Unteralbach nach Flihrung zu @ndern.
Decheldorf
Weisendorf - 09572-021 Kommune Optimierung |- Von Weisendorf via Die Strecke ist im aktuellen Sanierung des Abschnitts, was
Untermembach Routenverlauf Reuth nach Zustand in keinster Weise allerdings auf Grund der Lange
Untermembach alltagstauglich (auch im und der Tatsache, dass die
Freizeitverkehr nicht zu Wegfiihrung durch den Wald
empfehlen). Sie ist zwischen erfolgt kaum moglich scheint.
Reuth und Mittelmembach in
schlechtem, beinahe
unbefahrbarem Zustand und
sollte unbedingt aus dem
Konzept herausgenommen
werden.
Anschluss Main- |09572115-008 |Kommune Optimierung |- Anschluss vom Main- |Die vorgeschlagene Route ist Streichung der direkten
Donau-Kanal Routenverlauf Donau-Kanal iber nicht geeignet. Zudem ist in der |Verbindung, auf Grund der
nach Forstwege nach Halfte der Strecke eine geringen Alltagsrelevanz.
Heroldsbach Heroldsbach Netzliicke und Teile sind
schlecht befahrbar. An Hand des
Luftbildes kdnnte die
eingezeichnete Alternative als
Anbindung in Frage kommen.
Anbindung 09572115-009 |Kommune Optimierung |- Verschiedene Fir ein regionales
Baiersdorf - Routenverlauf Varianten fir die Alltagsradnetz ist das Netz hier
Igelsdorf Anbindung Baiersdorf -|zu dicht. Daher sollte die
Igelsdorf siidlichste Achse mit der
wassergebundenen Decke aus
dem Alltagsnetz des
Landkreises gestrichen werden.
Bubenreuth 09572119-001 |Kommune Optimierung |- Bubenreuth Richtung |Die Strecke ist teilweise bereits
Richtung Routenverlauf Erlangen Nord, 6stlich [vorhanden. Im Siiden gibt es
Erlangen Nord, der Bahnlinie, bzw. entlang der Gleise keinen Weg.
ostlich der Uber FrankenstraBe  |Es wurde vorgeschlagen, die
Bahnlinie Frankenstrafle mit
auszuschildern, um in Nord-Siid-
Richtung die Fahrt auf der
HauptstraBe Bubenreuth
weitgehend zu vermeiden. Dies
wurde im Rahmen der
Besprechungsrunden im April
2021 verworfen, unter anderem
auf Grund des Verkehrs in
Richtung Edeka Frankenstrafe.
Statt dessen wurde die
Birkenallee erganzt.
HeBdorf 09572133-002 |Kommune Optimierung |- Fiihrung im Ortskern |Die siidliche Strecke ist
innerorts Routenverlauf von Hefdorf ausgeschildert und die
sinnvollere Fiihrung. Sie sollte
ins Alltagsnetz (ibernommen
werden, da es keinen Grund gibt,
die andere Variante zu fahren.
HeBdorf - 09572133-003 |Kommune Optimierung |- Anschluss Lkr. ERH an |Zum aktuellen Zeitpunkt ist der
Dechsendorf Routenverlauf Stadt ERH Simon-Rabl-Weg die sinnvollere
Routenwahl, da die Strecke
asphaltiert, beleuchtet und gut
befahrbar ist. Wenn die Stadt
Erlangen an den Pendlerrouten
arbeitet und die siidliche Strecke
optimiert, kann die Wegfiihrung
geandert werden.
Héchstadt Ost:  [09572135-003 |Kommune Optimierung |- GroBe Bauerngasse  |Auf der siidlichen Strecke ist ein
Nérdliche und Routenverlauf siidlich des AischPark- |durchgehender Geh- und




Alltagsradverkehrskonzept fiir den Landkreis Erlangen-Hdchstadt

EntwicklungsmaBnahmen

Nummer
RIWA GIS

Name

Baulasttréger

Routentyp

Ausbau-
prioritat

Streckenverlauf

Handlungsempfehlung

Alternativen

Anmerkung
Besprechungen /
Baulasttréger

Héchstadt Siid:
Verbindung
Héchstadt
Richtung
Gremsdorf

09572135-004

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Verbindung zwischen
Héchstadt und
Gremsdorf

Die nordliche Fiihrung ist ein
Geh- und Radweg mit
Betonplatten in eher maBigem
Zustand. Problematisch ist vor
allem die Querung der Strafe
am ostlichen Ende des Weges.
Auf der stdlichen Fiihrung sind
einige Furten, die allerdings
teilweise noch besser markiert
werden konnten. Die Strecke ist
bereits ausgeschildert.

Die stidliche Fiihrung wird
empfohlen. Hauptgrund ist die
gefahrliche Querung bei der
Alternative.

Strafle zwischen (09572143-002
Miihlhausen /
Neumiihle und

Simmersdorf

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Zwischen Neumiihle
und Simmersdorf

Bisher Fithrung tiber
Wirtschaftsweg und schmale
Briicke, was auch so beschildert
ist. Sinnvoller ware aber die
Strafle zu nutzen, da diese
besser ausgebaut ist und kaum
einen Umweg darstellt.
Empfehlung ist, die
Beschilderung anzupassen und
die Fiihrung zu verandern.

Réttenbach -
Dechsendorf

09572149-002

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Wirtschaftsweg von
Rottenbach nach
Dechsendorf

Die Strecke ist schon zu
befahren und wird von
Radfahrern genutzt. Allerdings
handelt es sich um eine
wassergebundene Decke, was
die ganzjéhrige Befahrbarkeit
einschrankt. Hinzu kommt, dass
an der St 2259 ein gut zu
befahrender Geh- und Radweg
vorhanden ist.

Da die vorgeschlagene
Erganzung einen starken
Freizeitcharakter hat und es
eine sinnvolle Alternative gibt,
sollte die Strecke aus dem
Alltagsnetz heraus genommen
werden.

Spardorf - 09572154-002

Sieglitzhof

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Spardorf Richtung
Sieglitzhof, am
Schulzentrum vorbei.

Fiihrung der Radfahrer iber
Steinbruchstrafle, da der
Radweg an den Abstellanlagen
der Schule recht eng ist und mit
hohem Schiileraufkommen zu
rechnen ist. Daher
Ausschilderung auf der
Siidroute.

Uttenreuth Mitte
Richtung
Eisenstrafe

09572158-002

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Fiihrung auf der
Raiffeisenstrafe, oder
der Maria-Gebbert-
Strafe

Fiihrung auf der Maria-Gebbert-
Strafe, da dies im Kontext des
Gesamtnetzes die sinnvollere
Verbindung ist.

Anschluss 09572158-003
Weiher -

Eisenstrafe

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Fiihrung tber
Habernhofer Weg oder
Schwabach- und
Wiesenstrafe (dies
war im urspriinglichen
Entwurf vorgesehen)

Fiihrung tiber Habernhofer Weg,
da dort bereits ausgeschildert ist
und eine Querungshilfe bei der
Weiherer Hauptstrafe
vorhanden ist. Zudem ist der
Habernhofer Weg gut befahrbar.

Radnetz Markt  [09572159-002
Vestenbergsgreu

th innerorts

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Vestenbergsgreuth
innerorts

Im Zuge des Kooperations-
Projektes mit NEA wurde eine
Freizeit-Route (Krauter-
Rundweg) durch
Vestenbergsgreuth
ausgeschildert. Diese verlauft
unter anderem auf der
Dutendorfer Strafe. Fiir diese
Strecke wurde bei den
Besprechungen des Alltags-
Radnetzes allerdings eine
Streichung und eine
Veranderung der Fiihrung
gewiinscht. Da das mit NEA
entwickelte Freizeitkonzept
grofflachig in Karten etc.
vermarktet wird, sollten die
Anderungswiinsche auf Grund
der umfassenden Konsequenzen
zuriick stehen.

Anpassung des Netzes. Dies
muss allerdings in Kooperation
mit NEA geschehen. Zudem war
das Freizeit-Projekt ein
Forderprojekt, daher miisste
auch ggf. der Bestandsschutz

mit in Betracht gezogen werden.

Vorteil an der ausgeschilderten
Strecke ist der Einbezug der
Freizeitziele.

Weingartsgreuth |09572160-001
Richtung

Horbach

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Von Weingartsgreuth
nach Nordosten
Richtung Horbach

Aufnahme der Strecke in die
Beschilderung. So kann der
direkte Weg nach Miihlhausen
erschlossen werden. Die Strecke
ist durchgehend asphaltiert und
gut befahrbar - sogar besser, als
die bereits ausgeschilderte iiber
Hammermiihle.
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Weisendorf
innerorts

09572164-001

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Weisendorf innerorts -
siidliche Strecke zur
Umfahrung des
Ortskerns.

Die siidliche Fiihrung ist gut zu
befahren. Geht man davon aus,
dass die St 2263 aktuell nicht mit
ausgeschildert wird und die
westliche Umfahrung tber
Wirtschaftswege beschildert
wird, ist die Umfahrung des
Ortskerns von Weisendorf kaum
umwegig. Daher die
Empfehlung, die Fiihrung auf der
Erlanger Strafle im
Mischverkehr zu streichen und
statt dessen iiber die
Gerbersleite auszuschildern
(teilweise bestehen hier bereits
Schilder).

Westliche
Umfahrung der
St 2263

09572164-002

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Wirtschaftsweg
westlich der St 2263
zwischen Weisendorf
und Oberlindach

Da die St 2263 aktuell als
Wunschlinie im Konzept ist und
mit 3.187 Kfz/Tag stark
befahren, ist eine alternative
Flihrung notwendig. Der
westliche Wirtschaftsweg bietet
sich an. Da die Ortsdurchfahrt
von Weisendorf fiir Radfahrer
eher unangenehm ist, ist es
zusétzlich sinnvoll, die
Radfahrer eher auBen um den
Ortskern zu leiten.

Umfahrung 09572164-003
Gewerbegebiet

Ost

Kommune

Optimierung
Routenverlauf

Umfahrung des
Gewerbegebietes Ost
(bei Weisendorf) fiir
die Weiterfahrt nach
Norden Richtung
Kairlindach.

Wiirde man die Alternative
nutzen, kénnten fiir Radfahrer
von Westen zwei Querungen der
St 2259 vermieden werden.
Diese sind auf Grund des sehr
starken Verkehrs (DTV 6.770
Kfz/Tag) unangenehm. Die
Strecke wurde allerdings nicht
im Rahmen der Ortsbefahrungen
aufgenommen. Voraussichtlich
handelt es sich um eine
wassergebundene Decke. Zudem
hat sich herausgestellt, dass das
Gewerbegebiet potentiell
erweitert werden soll, daher ist
der Vorschlag momentan nicht
zweckmaBig.

Fiihrung wie vorgesehen auf der
Strecke 6stlich des
Gewerbegebietes.

Forstweg von 09572111-003
Weppersdorf

nach Zeckern

Optimierung
Routenverlauf

Forstweg von
Weppersdorf nach
Zeckern, mit Querung
der B 470

Die Strecke wurde auf Grund der
Querung der B 470 bei der
Beschilderung des
Freizeitnetzes im Projekt mit
Neustadt an der Aisch
gestrichen. Problematisch daran
ist, dass der Landkreis
Forchheim auf dieser Achse die
FO2 Rundtour ausschildert.
Dennoch ist die Querung
unangenehm, inshesondere fiir
Freizeitradfahrer.

Ein Kompromiss mit dem LRA
Forchheim sollte unbedingt
gefunden werden.

Verlegung der FO2 ist zu
empfehlen. Die Einhanger
kénnen gerne in die
Beschilderung integriert werden,
es muss aber das bestehende
Netz verwendet werden.

Au

sbaubedarf - Wunschlinien

St 2763:
Muhlhausen -
Schirnsdorf -
Héchstadt an der
Aisch

09572-007

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

hoch

St 2763 als
Liickenschluss in der
Nord-Siid-Achse von
Miihlhausen nach
Héchstadt a. d. Aisch.

Zustand und Breite der Strafe
sind in Ordnung. Ein
Mittelstreifen ist vorhanden. Die
Strecke ist hiigelig und kurvig
und im Norden ein
Autobahnzubringer, wodurch mit
erhéhtem Verkehr zu rechnen
ist. Insgesamt ist der Verkehr
schnell und stark (DTV 3.534
Kfz/Tag).

Radwegebau ist sinnvoll, um den
Norden des Landkreises an den
weiteren Landkreis anzubinden.

Keine. Die Fiihrung iiber
Forstwege, wie es aktuell im
Freizeitradverkehr geschieht ist
ein Umweg von 45%, was
Alltagsradfahrer kaum in Kauf
nehmen.

Die Plakate am Strafenrand (s.
Bild) sind gut gemacht, reichen
aber nicht aus, um eine sichere
Fiihrung im Mischverkehr zu
ermoglichen.

St 2263:
Héchstadt an der
Aisch -
Grofneuses -
Oberlindach -
Weisendorf

09572-008

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

hoch

St 2263 als Nord-Siid-
Verbindung zwischen
Héchstadt und
Herzogenaurach.

Die Breite der Strecke ist in
Ordnung. Teilweise ist keine
Mittelmarkierung vorhanden. Im
Norden ist die Strecke kurvig.
Richtung Siiden wird sie zudem
zunehmend hiigelig und kurvig
und fiihrt teilweise durch
Forstgebiete. Die Sicht ist immer
wieder eingeschrankt.

Der Verkehr ist stark und schnell
(DTV 3.187 Kfz/Tag).

Um die Strecke fiir den
Alltagsradverkehr tauglich zu
machen, ist Radwegebau notig.

Die bereits fahrbare Verbindung,
die im Norden westlich und im
Stiden 6stlich der St 2263
verlauft ist umwegiger und ca.
26% langer. Zudem beinhaltet
sie immer wieder
wassergebundene Strecken. Sie
ist fahrbar, allerdings ware
langfristig eine
Radverkehrsfiihrung an der St
2263 wiinschenswert, auch auf
Grund des
Arbeitsplatzschwerpunktes in
Herzogenaurach.
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Ortsdurchfahrt
Grofenseebach

09572027-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

hoch

Ortsdurchfahrt
Groflenseebach

Die Ortsdurchfahrt ist sehr stark
befahren (DTV 6.770 Kfz/Tag).
Zudem ist es relativ schmal und
uniibersichtlich, was die
Situation fiir Radfahrer sehr
unangenehm macht. Eine
Ausschilderung ist notwendig, da
keine andere Mdglichkeit
vorhanden ist, allerdings ist die
Verkehrssicherheit sehr
eingeschrankt. Die Wunschlinie
sollte unbedingt forciert werden.

Grundsatzlich ware auch eine
separate Radverkehrs-Fiihrung
an der Hauptstrafe denkbar,
allerdings werden die aktuellen
Breiten dies wohl kaum
erlauben.

St 2263:
[Herzogenaurach
-) Niederndorf -
Vach

09572132-005

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

hoch

Verbindung tiber Vach
nach Firth

Die Breite ist ok mit Tendenz zu
schmal. Es gibt einen
Mittelstreifen und der Zustand
ist in Ordnung. Die Strecke ist
kurvig, mit maBiger Sicht.

Der Verkehr ist maBig mit
Tendenz zu stark (DTV 2.459
Kfz/Tag). Radwegebau ist
sinnvoll, auch auf Grund des
urbanen Gebietes und dem
daraus resultierenden Radfahr-
Potential.

B 470:
Lonnerstadt -
Mailach

09572139-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

hoch

B 470 von Lonnerstadt
bis Mailach als finaler
Liickenschluss der
Achse Hochstadt an
der Aisch - Neustadt
an der Aisch

Die Strafe ist breit mit
Mittelstreifen und in gutem
Zustand. Der Verkehr ist sehr
stark und schnell (DTV 6.611
Kfz/Tag). Mischverkehr ist
definitiv keine Option.

Da es sich um den finalen
Liickenschluss einer sehr
langen Verbindung entlang der B
470 handelt, ware Radwegebau
fiir Alltagsradfahrer
wiinschenswert.

Fiihrung tber Wirtschaftswege,
wie es bis dato geschieht. Dies
ist allerdings ein Umweg von
38% Strecke im Vergleich zu der
Wunschlinie.

ERH 13/F0 8:
Falkendorf -
Zweifelsheim -
Tuchenbach

09572-012

Landkreis

Wunschlinie

hoch

Landkreistibergreifend
er Liickenschluss in
der Nord-Siid-Achse
zwischen Aurachtal
und Puschendorf.

Nordlich, bis zur Einmiindung
der ERH 15 ist die Strecke eher
schmal, ohne Mittelstreifen. Der
Zustand ist in Ordnung, die
Fiihrung flach und kurvig. Die
Sichtverhaltnisse sind ok. Ab der
Einmiindung der ERH 15 wird die
StraBe breiter und es hat eine
Mittelmarkierung. Im stidlichen
Bereich bleibt es flach-wellig
und breit. Verkehr ist stark und
je breiter die Strafe, desto
schneller (DTV 3.671 Kfz/Tag).
Radwegebau ware sinnvoll, was
auch bei Besprechungen
zwischen LRA ERH und FU zur
Sprache kam.

Die Fahrt im Mischverkehr ist
unangenehm, da trotz der
ordentlichen Sichtverhaltnisse
immer wieder an ungiinstigen
Stellen tiberholt wird und der
Verkehr stark ist. Fiir den
Abschnitt zwischen der ERH 15
und Zweifelsheim sollte die
Option trotzdem bedacht
werden, um eine Nord-Siid-
Anbindung zu schaffen. Schilder
mit Hinweisen auf Radverkehr
waren in diesem Fall sinnvoll.

ERH 4/ FO 2:
Baiersdorf -
Kersbach

09572115-002

Landkreis

Wunschlinie

hoch

Landkreisiibergreifend
er Ost-West-Anschluss
in Richtung Kersbach

Die Strafe ist breit mit
Mittelstreifen und in gutem
Zustand. Der Verkehr ist schnell
und stark (DTV 4.743 Kfz/Tag).
Die Strecke ist zudem ein
Autobahnzubringer.

Fiir Radfahrer ist die Fahrt auf
der ERH 4 sehr unangenehm,
daher ist Radwegebau sinnvoll,
um die Strecke alltagstauglich
zu gestalten.

Keine.

Querung Regnitz |09572142-005
dstlich

Mohrendorf

Landkreis

Wunschlinie

hoch

Separate
Querungsmaglichkeit
tiber die Regnitz flir
Radfahrer und
FuBganger.

Die ERH 31 ist hier sehr stark
befahren (DTV 9.624 Kfz/Tag).
Die Briicke ist recht schmal und
muss im Mischverkehr befahren
werden. Eine Erweiterung des
Briickenbauwerks, bzw. eine
parallele Fiihrung fiir FuB- und
Radverkehr ware sinnvoll.

Loschweg / 09572-005
Buchenbiihler
Strafle von
Buchenbiihl nach

Kalchreuth

Forstbetrieb (Land)

Waunschlinie

hoch

Strecke von
Buchenbiihl
(Niirnberg) bis
Kalchreuth

Eher guter Zustand, schmal,
kein Mittelstreifen, iberholen
bei Gegenverkehr nicht maglich.
Forst, aber gute Sicht auf Grund
von gerader, flacher Strecke.
Verkehr gerade so stark.
Radwegebau wére sinnvoll,
unter anderem auch, da mit der
Strecke eine direkte Verbindung
nach Niirnberg geschaffen wird.
Die Strecke konnte auch fiir
Uttenreuth und Eckental
interessant sein.

Im siidlichen Bereich gibt es
einen parallel verlaufenden
Trampelpfad, der ausgebaut
werden konnte. Im aktuellen
Zustand ist er fir Radfahrer
nicht zumutbar und wird vor Ort
auch nicht genutzt. Auch die
Forstwege sind fiir
Alltagsradfahrer keine adaquate
Alternative - auch weil der
Loschweg die direkteste
Verbindung darstellt.

Anschluss an 09572121-004
Strecke dstlich
Eschenauer

Hauptstrafe

Kommune

Wunschlinie

hoch

Querung Eschenauer
HauptstraBe

Die Querung ware sinnvoll, um
an den Geh- und Radweg von
Forth anzuschliefen. Zudem
konnte so eine Fiihrung fiir
Radfahrer geschaffen werden,
die das stark befahrene Zentrum
von Eschenau komplett
ausspart, bzw. die Radfahrer
komplett separat fiihrt.
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RIWA GIS prioritat Besprechungen /
Baulasttréger
Alternative 09572149-001 |Kommune Wunschlinie hoch Fihrung fir Radfahrer |Die Ortsdurchfahrt von Auch eine separate Fiihrung der
Ortsdurchfahrt im Ortszentrum von Réttenbach ist sehr stark Radfahrer entlang der
Réttenbach Rottenbach befahren (DTV 8.359 Kfz/Tag).  |HauptstraBe kdme in Frage,
Eine Fiihrung fiir Radfahrer ware aber voraussichtlich mit
separat vom Kfz-Verkehr ist also |baulichen Mainahmen
mehr als sinnvoll. Die parallel  [verbunden, da die Hauptstrafe
zur HauptstraBe fithrende Achse |recht schmal ist und Radfahr-
wiirde sich eignen und ist im oder Schutzstreifen kaum in
Bereich des Rathauses bereits  [Betracht kommen werden.
nutzbar. Zudem wére die
Fiihrung durch die "neue Mitte"
sehr ansprechend. Die aktuell
zur Ausschilderung vorgesehene
Strecke ist recht verwinkelt und
daher nur bedingt
alltagstauglich. Langfristig sollte
eine bessere Option gefunden
werden.
St 2260: 09471-/09572- |Staatliches Bauamt [Wunschlinie  [mittel St 2260: Schliisselfeld -[Der Verkehr ist auf der Strecke |Im Lkr. ERH bietet sich die
Schliisselfeld - (001 Wachenroth - sehr stark (DTV 5.385 slidliche Fiihrung tiber
Wachenroth - Mihlhausen - Fahrzeuge), die Geschwindigkeit [NebenstraBen an, die im
Mihlhausen - Pommersfelden: ist hoch, die Sichtweiten sind in |Freizeitnetz ausgeschildert ist.
Pommersfelden Direkte Ost-West- Ordnung. Mischverkehr ist auf  [Diese ist etwas umwegiger, aber
Verbindung, die Grund der Verkehrsstarken durchgehend befestigt. Der
landkreisiibergreifend |keine Option. Daher ware Wegezustand ist teils nur maBig
eine durchgehende Radwegebau die Losung fiir eine |und sollte ggf. saniert werden.
Verbindung schaffen  |Fiihrung an der Achse. Zwischen Steppach
soll und an die Achse (Pommersfelden) und
Robersdorf - Miihlhausen gibt es Planungen
Herrnsdorf - Sambach im Rahmen des
Steppach (09471-005 Kernwegekonzeptes fiir eine
und -006) anschlieft. Fiihrung siidlich der St 2260.
Diese kénnte auch von
Radfahrern genutzt werden.
Allerdings wird von
Pommersfelden eindeutig die
Fiihrung an der St 2260
gewlinscht.
St 2263: 09471-/09572- |Staatliches Bauamt [Wunschlinie  [mittel St 2263: Die Strafe ist breit mit Keine
Pommersfelden (002 Pommersfelden - Mittelstreifen, der Zustand gut.
- Hochstadt an Héchstadt an der Aisch [Auf Grund von Wald und
der Aisch Landkreistibergreifend |hiigeliger Fiihrung ist die Sicht
er Liickenschluss in  |teils sehr eingeschrankt. Die
der Nord-Siid-Achse  [Verkehrsbelastung ist stark (DTV
4.212 Fahrzeuge / ab Abzweig St
2285 3.540 Fahrzeuge).
Die Strecke wird von beiden
Landkreisen als sinnvolle Linie
betrachtet. Im Gemeindegebiet
von Pommersfelden laufen
bereits konkrete Planungen und
auch in Hochstadt wurde bereits
ein Biiro mit Planungen
beauftragt. Radwegebau ware
sinnvoll und wiinschenswert.
St 2263: 09572-011 Staatliches Bauamt [Wunschlinie  |mittel Direktverbindung von [Die Strecke ist teils hiigelig und |Uber Buch (ERH 13) nach
[Weisendorf -) Weisendorf nach kurvig. Die Breite noch Hammerbach und dort auf dem
Nankendorf - Herzogenaurach, bzw. |ausreichend fiir einen Radweg weiter nach
Hammerbach (- bei Weiterfahrt auf der |Mittelstreifen, aber die Fahrbahn|Herzogenaurach, oder Fahrt via
Herzogenaurach] ERH 25 tber wirkt tendenziell eher schmal. Falkendorf. Allerdings ist z. B.
Beutelsdorf nach Der Zustand ist gut, die die Strecke nach Hammerbach
Erlangen. Verkehrssicherheit auf Grund auf diese Weise ca. 28% langer.
des sehr starken und schnellen
Verkehrs aber eher gering (DTV
5.790 Kfz/Tag).
Radwegebau ist nétig, um die
Strecke zu erschliefen.
B 2: Heroldsberg |09572-014 Staatliches Bauamt [Wunschlinie mittel Direkte Verbindung Der Verkehr auf der Strecke ist |Radweg entlang der B2 - s.
- Ziegelstein / von Heroldsberg nach |extrem stark und schnell (DTV  |hierzu Kommentar StBA.
Schafhof Nirnberg. —12.000 Kfz/Tag). Mischverkehr
ist auf keinen Fall eine Option.
Zugleich ist die Strecke fiir
Alltagsradfahrer aus dem
ostlichen Lkr. ERH nach
Nirnberg sehr interessant. Der
parallel verlaufende Weg ist
wassergebunden und in
maBigem, aber fast schon gutem
Zustand. Sanierung und eine
alltagstaugliche Deckschicht
konnten eine gute Moglichkeit
sein, die Strecke zu erschlieBen,
zumindest bis BaumafBnahmen
an der B 2 denkbar sind.
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St 2244:
Baiersdorf -
Forchheim

09572115-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

mittel

Landkreistibergreifend
er Anschluss in
Richtung Forchheim.

Die Strafe ist breit mit
Mittelstreifen. Der Verkehr ist
sehr schnell und sehr stark, fast
schon extrem stark (DTV 9.578
Kfz/Tag). Die Strecke ist zudem
ein Autobahnzubringer.

Fir Radfahrer ist die Fahrt auf
der St 2244 extrem unangenehm
und eher gefdhrlich, daher ist
Radwegebau sinnvoll, um die
Strecke alltagstauglich zu
gestalten.

Parallel lauft ein
Wirtschaftsweg, der recht gut
befahrbar ist. Eine teilweise
Instandsetzung dort, wo der
Zustand nicht so gut ist, kénnte
eine Alternative zu einem
Radweg an der St 2244 sein.

St 2244:
Ortsdurchfahrt
Baiersdorf

09572115-004

Staatliches Bauamt

Waunschlinie

mittel

Forchheimer Strafle
im Gemeindegebiet
Baiersdorf

Die Strecke ist innerorts, weifit
aber starken AuBerorts-
Charakter auf und ist sehr
unangenehm zu befahren. Der
Verkehr ist sehr stark (DTV 8.488
Kfz/Tag) und schnell unterwegs.
Ohne eigene Radinfrastruktur
konnen Radfahrer nicht sicher
gefiihrt werden. Zugleich stellt
die St 2244 die beste und
direkteste Verbindung durch den
Ort dar. Eine separate Fiihrung
fiir den Radverkehr, ggf. auf
Radfahrstreifen wére sinnvoll,
erfordert aber voraussichtlich
eine Umgestaltung des
Strafenraums.

Fiihrung auf den bisherigen
Verlaufen, diese sind allerdings
umwegig, daher ware die St 2244
die bessere Fiihrung fiir
Alltagsradfahrer.

B 2: Eschenau - (09572121-002
Forth -
Ortsumfahrung

Forth

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

mittel

Von Eschenau iiber die
Ortsumfahrung Forth
Richtung Igensdorf

Sollte es zu einer
Ortsumfahrung von Forth
kommen, sollte auf jeden Fall
auch der Radverkehr bedacht
werden. So konnte eine
komfortable
Radverkehrsfiihrung unabhangig
vom Kfz-Verkehr entstehen.
Zwischen Eschenau und Forth ist
bereits ein Geh- und Radweg
vorhanden.

St 2242:
Marloffstein -
Langensendelba
ch

09572141-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

mittel

Landkreisiibergreifend
er Liickenschluss in
der Nord-Siid-Achse
von Erlangen tber
Marloffstein Richtung
Langensendelbach und
Forchheim

Breite und Zustand der Strecke
sind ok. Es gibt einen
Mittelstreifen. Die Strecke an
sich ist topographisch
anspruchsvoll und higelig bis
bergig. Die Sicht ist meist in
Ordnung.

Der Verkehr ist sehr stark (5.894
Kfz/Tag).

Auf Grund des Verkehrs und der
Topographie ist Radwegebau
nétig, um die Strecke befahrbar
zu machen.

Keine.

St 2242:
Spardorf -
Erlangen
Sieglitzhof

09572154-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

mittel

Anschluss ans
Stadtgebiet Erlangen

Der Zustand der Strecke ist eher
maBig, die Breite ist ok,
allerdings ohne Mittelstreifen.
Auf der ganzen Strecke gilt 50.
Der Verkehr ist sehr stark (DTV
5.894 Kfz/Tag).

Um die Strecke zu befahren ist
Radwegebau notig.

Fahrt tiber den Luzernenweg
und auf der Siidostseite des
Sportgeldndes entlang. Dies
bedeutet allerdings einen
Umweg von knapp 38% Strecke.

St 2243:
Kreisverkehr
ostlich Weiher -
Anschluss
Eisenstrafe

09572158-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

mittel

Landkreisiibergreifend
er Liickenschluss von
Dormitz Richtung
Eisenstrafle und weiter
nach Erlangen

Die Strecke ist breit mit
Mittelstreifen, die Sicht in
Ordnung. Der Verkehr ist
allerdings schnell und sehr stark
(DTV 5.290 Kfz/Tag). Das macht
insbesondere auch die
Uberleitungen zu den
Wirtschaftswegen zu einem
Problem. Insbesondere fiir die
Anbindung von Dormitz an die
EisenstrafBe ware die Verbindung
interessant. Ohne eine separate
Radverkehrsfiihrung ist die
Fahrt auf der St 2243 aber
aktuell nicht moglich.

Neben einer kompletten
Fiihrung des Radverkehrs an der
St 2243 kdme auch die Fahrt auf
den eingezeichneten
Wirtschaftswegen als Alternative
in Frage. Diese miissten aber
saniert werden. Zudem ist die
Querung der St 2240 zur
Weiterfahrt auf dem Geh- und
Radweg westlich von Dormitz
aktuell nicht gefahrlos moglich.

ERH 36:
Medbach - Aisch

09572-009

Landkreis

Wunschlinie

mittel

Direktverbindung der
beiden Orte

Der Zustand der Strafe ist gut,
die Breite in Ordnung. Am
Befahrungstag gab es keinen
Verkehr, allerdings waren auch
Bauarbeiten an der Strecke. In
der Regel ist die
Verkehrsbelastung maBig (DTV
1.937 Kfz/Tag).

Der siidliche verlaufende Weg,
der im Freizeitnetz
ausgeschildert ist, ist in
Ordnung. Er ist als m&Big
eingestuft, auf Grund des Beton-
Belages, tendiert aber zu einer
guten Oberflache. Eine
Sanierung des Weges konnte fir
Freizeit- und Alltagsradler
sinnvoll sein.

Keine notwendig, da bereits
Planungen des Landkreises
laufen.
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ERH 6:
[Kalchreuth -)
Réckenhof -
Unterschéllenba
ch

09572-015

Landkreis

Wunschlinie

mittel

Anbindung von
Kalchreuth Richtung
Kleinsendelbach

Die Breite der StraBe ist in
Ordnung, mit Mittelstreifen, der
Zustand gut. Teils verlauft die
Strecke durch den Wald mit
Kurven, die Sicht ist aber
weitgehend in Ordnung. Der
Verkehr ist mafig (DTV 2.141
Kfz/Tag).

Radwegebau ware die
komfortabelste Lésung.

Fahrt im Mischverkehr bei
eingeschrankter
Verkehrssicherheit. Ggf. priifen,
ob Hinweisschilder auf
Radverkehr erganzt werden
konnen. Dies kommt nur zum
Tragen, wenn bei den Planungen
des Lkr. kein Radweg
beriicksichtigt ist.

ERH 15:
Oberreichenbach
- Miinchaurach

09572-018

Landkreis

Waunschlinie

mittel

Direktverbindung von
Oberreichenbach nach
Miinchaurach

Die Strecke wurde im Rahmen
der Besprechungsrunden im
April 2021 nachtréglich ergénze,
daher wurde sie nicht befahren.
Grundsatzlich ist eine
Verbindung hier wiinschenswert,
da die Wirtschaftswege nur
bedingt alltagstauglich sind. Der
Verkehr ist maBig (DTV 1.510
Kfz/Tag).

ERH 25:
Hammerbach -
Beutelsdorf -
Haundorf

09572132-001

Landkreis

Wunschlinie

mittel

Ost-West-Verbindung,
mit Anschluss von
Weisendorf {iber
Hammerbach und
Beutelsdorf in
Richtung Erlangen.

Von Hammerbach bis
Beutelsdorf ist die Strafe eher
schmal, ohne Mittelstreifen. Sie
fiihrt teils durch Forst und die
Sicht ist meist in Ordnung. Von
Beutelsdorf Richtung Erlangen
ist die Strecke weiterhin eher
schmal, allerdings mit
Mittelstreifen. Die Sicht ist in
Ordnung.

Der Verkehr ist gerade noch
maBig, mit Tendenz zu stark
(DTV 2.891 Kfz/Tag).
Radwegebau ist sinnvoll, da auf
Grund der Nahe zu Erlangen und
Herzogenaurach mit groBem
Radfahrpotential zu rechnen ist.

Fiihrung im Mischverkehr bei
eingeschrénkter
Verkehrssicherheit. Allerdings
ware auf Grund der
Netzbedeutung Radwegebau die
bessere Variante und wird auch
vom Lkr. unterstiitzt (s.
Kommentar).

St 2240:
Gremsdorf -
Klebheim

09572-010

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

niedrig

Nord-Siid-Anbindung
von Héchstadt Giber
Gremsdorf Richtung
Hefdorf und weiter
nach Erlangen.

Die Breite ist in Ordnung und es
ist ein Mittelstreifen vorhanden.
Der Zustand ist gut. Im
nordlichen Teil ist die Strecke
kurvig, die Ubersicht aber
dennoch in Ordnung. Im
Mittelteil der Strecke wird die
Situation noch kurviger und
daher uniibersichtlicher. Im
siidlichen Bereich ist ein
Waldgebiet und die Sicht
eingeschrankt.

Der Verkehr ist stark und schnell
(DTV 4.594 Kfz/Tag).
Mischverkehr ist auf Grund der
Situation keine Option, zur
ErschlieBung ist Radwegebau
nétig.

Die Fiihrung tiber Poppenwind
ist bereits ausgeschildert und
ein Umweg von nur ca. 5%. Zum
groften Teil ist die Strecke
befestigt. Eine Sanierung der
maBigen Bereiche, mit
Befestigung der kompletten
Strecke konnte die sinnvollere
Variante fir Alltags- und
Freizeitradfahrer sein.

B 2/ St 2240:
Eschenau
Westumfahrung

09572121-003

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

niedrig

Westumfahrung
Eschenau parallel B 2

Die Strecke ist teilweise bereits
befahrbar. Fiir die blau
markierten Abschnitte ware
Wegebau notwendig. Dies ware
grundsatzlich interessant, um
den Radverkehr separat zu
fiihren und eine Umfahrung von
Eschenau zu schaffen. So kann
auch das kurze Stiick im
Mischverkehr auf der
Eschenauer Hauptstrafe
vermieden werden. Allerdings
handelt es sich teilweise um
Privatbesitz.

Fiihrung wie bisher.

St 2254:
Héchstadt an der
Aisch -
Bosenbechhofen
Zentbechhofen

09572135-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

niedrig

St 2254 zwischen
Héchstadt an der
Aisch, Bosenbechhofen
und Zentbechhofen mit
weiterfiihrendem
Anschluss nach
Forchheim oder
Bamberg.

Von Hochstadt Richtung
Bosenbechhofen und ERH 16 ist
die St 2254 eher schmal, ohne
Mittelstreifen. Der Zustand ist in
Ordnung. Die Strecke an sich
hiigelig und kurvig. Im Verlauf
folgen viele Waldabschnitte. Am
Abzweig der ERH 16 andert sich
kurz der Charakter der St 2254
und sie wirkt befahrener und
breiter. Im weiteren Verlauf
andert sich dies aber direkt
wieder.

Der Verkehr ist insgesamt als
gering einzustufen (DTV 1.291
Kfz/Tag).

Am Befahrungstag wirkte die
Strecke im Mischverkehr
fahrbar.

Radwegebau. Allerdings ist die
Strecke relativ lang und eher
niedrig in der Prioritat.
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St 2763:
Westumfahrung
Mihlhausen

09572143-001

Staatliches Bauamt

Wunschlinie

niedrig

St 2763 als Umfahrung
des Ortskerns von
Miihlhausen und zur
direkteren Fiihrung im
Alltagsradverkehr.

Die Strecke ist stark befahren
(DTV 3.534 Kfz/Tag) und ist unter
anderem auch ein Zubringer zur
A 3, weshalb mit starkerem
Verkehr zu rechnen ist.
Radwegebau wére eine sinnvolle
Option, um die Radfahrer nicht
durch den Ortskern von
Miihlhausen fiihren zu miissen.
Mischverkehr ist auf Grund der
Verkehrssituation keine
sinnvolle Alternative. Schwierig
kdnnte sein, dass der Abschnitt
teils tiber Briicken verlauft.

Fiihrung auf der bisherigen
Achse durch Miihlhausen, was
allerdings insbesondere fiir
Radfahrer von Westen
umwegiger ist.

ERH 34:
Simmersdorf -
Albach -
Reichmannsdorf

09572-006

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

ERH 34 mit

Weiterfiihrung auf der
BA 2 als Anschluss an
den Nachbarlandkreis.

Der Wegezustand ist in Ordnung,
die Strafle an sich im Norden
eher schmal, wird aber gegen
Stiden breiter. Es gibt keinen
Mittelstreifen und die Sicht ist
teilweise durch Kurven etc.
eingeschrankt. Der Verkehr ist
subjektiv betrachtet
unangenehm, auch weil
teilweise schnell und eng
(iberholt wird. Die
Verkehrsstarke ist mit einem
DTV von 813 Kfz/Tag eher maBig
bis gering. Dennoch ware
Radwegebau auf Grund der
eingeschrankten Sicht
wiinschenswert.

Die Fiihrung im Mischverkehr
bei eingeschrankter
Verkehrssicherheit wurde von
den Gemeinden nicht empfohlen,
auf Grund der engen und
unibersichtlichen Fiihrung.
Daher ist Radwegebau notig, um
die Strecke fahrbar zu machen.

ERH 29:
Ostumfahrung
Baiersdorf

09572115-006

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

Ostliche
Ortsumfahrung
Baiersdorf

Breite und Zustand der Strecke
sind gut, ein Mittelstreifen ist
vorhanden. Die Strecke ist sehr
flach und die Sicht daher gut.
Der Verkehr ist schnell und
maBig, mit Tendenz zu stark
(DTV 2.700 Kfz/Tag).

Die Strecke ist bereits teilweise
ausgeschildert.

Auf der Strecke herrscht aktuell
zwar kein starker Quell- und
Zielverkehr, allerdings ist am
nérdlichen Ende der ERH 29 ein
Neubaugebiet geplant, was auch
Einfluss auf die Pendelstréme
haben wird. Daher wére ein
Radweg an der Route sinnvoll.

Da auf Grund des Neubaugebiets
mit erhohtem Verkehr zu
rechnen ist, ist die Fahrt im
Mischverkehr langfristig eher
keine Option.

ERH 8 /F0 29:
Unterschéllenba
ch -
Kleinsendelbach

09572121-001

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

Landkreisiibergreifend
e Verbindung von
Unterschéllenbach
nach Kleinsendelbach.

Der Zustand und die Breite sind
in Ordnung (mit Mittelstreifen).
Die Sicht ist ok. Obwohl am
Befahrungstag eine Baustelle
auf der Strecke war, war der
Verkehr dennoch schnell und
maBig stark (DTV 1.326 Kfz/Tag).
Die Fahrt im Mischverkehr
scheint auf Grund der geringen
Verkehrsbelastung vertretbar zu
sein und sollte in Betracht
gezogen werden.

Radwegebau: S. hierzu
allerdings Kommentar Lkr.
Tiefbau.

ERH 12/LAU 8:
Herpersdorf -
Bullach

09572121-007

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

Landkreisiibergreifend
er Nord-Siid-
Liickenschluss

Schmale Strecke ohne
Mittelstreifen. Der Abschnitt
auflerorts ist sehr kurz und teils
sind parallele Forstwege
vorhanden. Der Verkehr ist mit
einem DTV von 1.286 Kfz/Tag
maBig. Die Sicht in Ordnung.
Priifen, ob Forstwege die
parallel laufen in Stand gesetzt
werden konnen, dann kénnte
dort der Radverkehr gefiihrt
werden.

Bis dahin ist bereits eine
Ausschilderung der Strecke im
Mischverkehr méglich.

ERH 14:
Dondérflein -
Herzogenaurach

09572132-003

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

Ost-West-Anbindung
nach Herzogenaurach

Die ERH 14 ist eher schmal mit
Mittelstreifen. Der Zustand ist
gut, die Strecke hiigelig. Der
Verkehr ist mit einem DTV von
2.081 Kfz/Tag noch maBig, fiihlt
sich aber insbesondere im
Stadtgebiet Herzogenaurach
subjektiv starker an. Zudem wird
schnell gefahren. Im Stadtgebiet
selbst gibt es teilweise eine
separate Radverkehrsfiihrung.
Radwegebau an der ERH 14
ware ein Liickenschluss im Netz
der bestehenden Geh- und
Radwege.

Die stdliche Fiihrung ist teils
wassergebunden, ware aber
trotzdem eine sinnvolle
Alternative. Sie ist bereits
fahrbar, Sanierung und
Optimierung wiirden die Strecke
noch verbessern und waren ggf.
einfacher umsetzbar, als
BaumaBnahmen an der ERH 14.
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ERH 17 / FO 19:
Zentbechhofen -
Stiebarlimbach

09572135-002

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

Liickenschluss
zwischen
Zentbechhofen und
Hallerndorf.

Die Strecke wurde nachtraglich
erganzt. Sie fiihrt in weiten
Teilen durch offenes Gelande
mit Feldern.

Die Verkehrsbelastung ist gering
(DTV 623 Kfz/Tag).

Auf Grund dieser Tatsachen
scheint sie im Mischverkehr
fahrbar zu sein.

Radwegebau kann eine schane
Erganzung sein, allerdings muss
der Nutzen abgewogen werden.
Aus planerischer Sicht hat die
Strecke keine Prioritét.

ERH 21/ ERH 20
/ NEA 3:
Vestenbergsgreu
th - Uehlfeld

09572159-001

Landkreis

Wunschlinie

niedrig

ERH 21, ERH 20 und
NEA 3 von
Vestenbergsgreuth in
Richtung Uehlfeld als
Liickenschluss und
direkte Anbindung an
den Nachbarlandkreis.

Die ERH 21 ist in gutem Zustand
und gering befahren (DTV 445
Kfz/Tag). Die Strecke hat keinen
Mittelstreifen, fiihrt durch Forst
und ist hiigelig. Mischverkehr ist
maglich.

Kritischer sind ERH 20 und NEA
3 im Anschluss. Dort ist der
Verkehr mit einem DTV von 1.507
Kfz/Tag maBig. Allerdings wird
schnell gefahren. Die StraBe hat
einen Mittelstreifen und ist
grundsatzlich breit und in gutem
Zustand. Allerdings ist
insbesondere in NEA auf Grund
von Kurven und Steigungen
Radwegebau sinnvoll.

Im Dialog mit der Gemeinde
wurde klar, dass Fahrt im
Mischverkehr bei
eingeschrénkter
Verkehrssicherheit keine Option
fir die ERH 20 und die NEA 3 ist,
auf Grund der Kurven etc. Daher
ist Radwegebau nétig, um die
Verbindung fahrbar zu machen.

Laufer Weg /
Heroldsberger
Miihlweg

09572-003

Forstbetrieb (Land)

Wunschlinie

niedrig

Anbindung
Heroldsberg in
Richtung Lauf an der
Pegnitz

Zundchst handelt es sich um
eine 30er Zone im Wohngebiet,
die bereits aktuell fahrbar ist.
Der folgende Heroldsberger
Miihlweg ist in gutem Zustand,
aber schmal und konstant im
Wald. Es gibt keinen
Mittelstreifen.

Der Verkehr ist mafig.
Uberholen bei Gegenverkehr ist
nicht mdglich.

Radwegebau ware sinnvoll, um
die Verkehrssicherheit zu
erhéhen.

Fahrt im Mischverkehr bei
eingeschrénkter
Verkehrssicherheit. Dann ggf.
Hinweisschilder bzgl.
Radverkehr aufstellen.

ERH7/ER7:
Rathsberg -
Burgberg

09572-013

Landkreis

Wunschlinie

Anbindung Rathsberg
nach Erlangen

Die Strecke liegt weitgehend auf
Erlanger Flur und fiihrt
grofBtenteils durch ein
Waldgebiet. Die
Verkehrsbelastung ist maBig
(DTV 1.595 Kfz/Tag). Die Strecke
ist topographisch anspruchsvoll
und wird voraussichtlich wenn
dann E-Bike-Nutzer ansprechen.
Sollte es von Seiten der Stadt
Erlangen Initiativen fiir
Radwegebau geben, sollte dies
unterstiitzt werden. Mit Initiative
von Seiten des Lkr. ist
voraussichtlich auf Grund des
geringen Anteils an der Strecke
nicht zu rechnen.

ERH 10:
Kleingeschaidt -
Tauchersreuth -
Anschluss LAU
16

09572-016

Landkreis

Wunschlinie

Liickenschluss in der
Ost-West-Achse mit
Anbindung an Lauf an
der Pegnitz.

Breite ist in Ordnung, der
Zustand gut. Es gibt keinen
Mittelstreifen.

Die Verkehrsbelastung tendiert
zu gering (DTV 1.175 Kfz/Tag).
Die Verbindung wird nach der
Ortsbefahrung als fahrbar
eingestuft und kann mit
beschildert werden.

Nicht nétig.

ERH 30/F0 12:
Igelsdorf -
Bréuningshof

09572115-007

Landkreis

Wunschlinie

Nord-Siid-Achse von
Brauningshof nach
Igelsdorf und weiter
zur ERH 29

Sidlich von Igelsdorf ist die
Strecke breit genug fiir einen
Mittelstreifen und die Sicht meist
in Ordnung. Die Strecke ist
hiigelig, der Verkehr tendiert
Richtung gering (DTV 600
Kfz/Tag). Nérdlich von Igelsdorf
ist die Strecke kurzzeitig sehr
schmal und die Sicht auf Grund
der Bebauung eingeschrankt.
Auf Grund der meist guten Sicht
und des eher geringen Verkehrs
ist die Strecke im Mischverkehr
befahrbar. Es ist keine grofie
Alltagsrelevanz gegeben, daher
Streichung siidlicher Abschnitt.

Nicht notwendig. Der siidliche
Abschnitt wurde gestrichen, die
Strecke durch Igelsdorf kann mit
ausgeschildert werden.

ERH3/ER1:
Haundorf -
Hausling

09572132-002

Landkreis

Wunschlinie

Anbindung Lkr. ERH
und Stadt Erlangen via
Haundorf und
Hausling.

Auf Seiten des Lkr. ERH gibt es
bereits einen frei gegebenen
Gehweg. Im Stadtgebiet
Erlangen herrscht bis auf ein
kurzes Stiick Tempo 30. Der
Verkehr ist stark (DTV 4.097
Kfz/Tag).

Eine separate
Radverkehrsfiihrung auf dem
kurzen verbleibenden
Liickenschluss wére
wiinschenswert. Allerdings liegt
die komplette Strecke im
Zustandigkeitsbereich der Stadt

Fahrt im Mischverkehr bei
eingeschrankter
Verkehrssicherheit scheint auf
Grund der kurzen Strecke
vertretbar.
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ERH 25/ FU 21:
[Herzogenaurach
-) Niederndorf -
Obermichelbach

09572132-004

Landkreis

Wunschlinie

Nord-Siid-Verbindung
in Richtung
Obermichelbach und
anschlieBend nach
Fiirth

Die Strafe ist schmal, ohne
Mittelstreifen. Der Verkehr stark
(DTV 4.146 Kfz/Tag) und schnell.
Die Situation ist fiir Radfahrer
unangenehm und Radwegebau
ware wiinschenswert. Allerdings
steht die Verbindung in engem
Zusammenhang mit der
Siidumfahrung Herzogenaurach
und es wird davon ausgegangen,
dass die Strecke an Bedeutung
verlieren wird. Sollte sie zudem
abgestuft werden kdnnte auch
die Option einer Fahrradstrafe
gepriift werden.

Der westlich verlaufende
Wirtschaftsweg ist
wassergebunden und bedeutet
einen Umweg von ca. 33%.
Aktuell ist er aber eine sinnvolle
Alternative zur Fahrt auf der
ERH 25. Langfristig gilt es zu
schauen, wie die Stidumfahrung
den Verkehr beeinflussen wird.

Heroldsberger  [09572-002

Weg

Forstbetrieb (Land)

Wunschlinie

Abzweig vom
Loschweg /
Buchenbiihler Strafe
nach Osten Richtung
Heroldsberg. Wiirde
asphaltierte
Verbindung von
Heroldsberg nach
Niirnberg herstellen.

Die Verkehrsbelastung ist maBig
bis gering, der Zustand gut. Die
Fahrbahn ist eher schmal und
hat keinen Mittelstreifen.
Uberholen bei Gegenverkehr
nicht mdglich, Sichtweiten
weitgehend ok. Die Verbindung
wird nach den Befahrungen als
fahrbar eingestuft. Da allerdings
der weitere Anschluss iiber den
Loschweg nicht gegeben ist, ist
die Strecke aktuell nicht fir eine
Beschilderung vorgesehen.

Querungsvariant |09572114-003
en Mittlere

Aurach

Kommune

Wunschlinie

Beide Varianten waren denkbar
und kdnnten dazu beitragen, die
Situation fiir Radfahrer zu
verbessern. Insbesondere, da die
Ortsdurchfahrt Falkendorf stark
befahren, eng und unangenehm
fiir Radfahrer ist (Details auch
unter 09572114-002).

Ortsdurchfahrt
Eschenau

09572121-005

Kommune

Wunschlinie

Eschenauer
HauptstraBe mit
Anbindung nach NO
und SO

Die HauptstraBe ist recht dicht
befahren, bietet aber zugleich
eine sehr direkte Ortsdurchfahrt.
Radfahr- oder zumindest
Schutzstreifen waren
winschenswert, um den
Radfahrern mehr Prasenz im
Strafenraum zu geben.

Die Fiihrung nérdlich der Gleise
ist teilweise eine hilfreiche
Alternative. Aber nach Siidosten
und Siidwesten ist dennoch
teilweise die Fahrt auf der
Eschenauer HauptstraBe notig.

GVS siidlich
Adelsdorf

09572111-001

Kommune

Wunschlinie

Siidlich Adelsdorf als
Anbindung an die B
470.

Die
Gemeindeverbindungsstrafle, die
parallel zur Wunschlinie verlauft
ist asphaltiert und gut befahrbar.
Am Befahrungstag war kaum
Verkehr. Der Nutzen der
Wunschlinie ist zumindest auf
regionaler Perspektive fraglich,
daher wird die Strecke aus dem
regionalen Konzept gestrichen.

Die Gemeinde ist hier
Baulasttrager, sollte es also
Aktivitdten im Hinblick auf
Radwegebau an der Strecke
geben, kann dies gerne
beriicksichtigt werden.

Neuhaus, Am 09572111-002

Kellerwald

Kommune

Wunschlinie

Alternative Fiihrung
am Kellerwald in
Neuhaus

Die Strecke ist in Ordnung, es
fehlt allerdings ein kurzer
Liickenschluss. Aber auch die
bisherige Flihrung funktioniert
gut. Der Nutzen der Wunschlinie
ist daher zumindest aus
regionaler Perspektive fraglich,
somit wird sie aus dem Konzept
gestrichen.

Die Gemeinde ist hier
Baulasttrager, sollte es also
Aktivitaten im Hinblick auf einen
Liickenschluss an der Strecke
geben, kann dies gerne
beriicksichtigt werden.

Querung 09572115-003
Bahnlinie
zwischen
Baiersdorf und

Poxdorf

Kommune

Wunschlinie

Direkte Ost-West-
Verbindung

Der Bahniibergang ist nicht
vorhanden, ansonsten sind die
Anschliisse ok. Von Baiersdorf
aus ist mit erhhtem LKW-
Aufkommen zu rechnen, auf
Grund des dortigen
Industriegebiets.

Wenn sich die Méglichkeit ergibt,
dass ein Bahniibergang fiir
Radfahrer kommt, sollte das auf
alle Falle forciert werden.

Heroldsberg 09572131-001

innerorts

Kommune

Wunschlinie

Direkte Verbindung in
Heroldsberg, ohne
Uberleitung auf die
HauptstrafBe.

Die Verbindung ware ein schoner
Liickenschluss. Die Umsetzung
liegt bei der Gemeinde.
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Querung Regnitz |09572142-002

Kommune

Wunschlinie

Ost-West-Querung der
Regnitz zwischen
Bubenreuth und
Méhrendorf

Hier ware ein komplettes
Briickenbauwerk nétig. Fir
Radfahrer ware das eine schéne
Ergénzung, aber da die
Pendelbewegungen vermutlich
eher in Nord-Siid-Richtung und
ggf. noch zwischen Bubenreuth
und Méhrendorf statt finden, ist
eine Briicke hier aktuell nicht
zwingend notwendig.

Die Verbindung wurde im
Rahmen der
Besprechungsrunden April 2021
zuriickgestellt, da wenn dann
eine separate
Radverkehrsfiihrung iiber die
Regnitz am Ortseingang
Méhrendorf sinnvoller ware.

Sanierungsbedarf

St 2244 / ERH 13:
Ortsdurchfahrt
Falkendorf

09572114-002

Landkreis /
Staatliches Bauamt

Sanierung/Aus
bau

hoch

Ortsdurchfahrt
Falkendorf mit St 2244,
ERH 13 und siidlichem
Wirtschaftsweg

Die Ortsdurchfahrt Falkendorf
ist insgesamt eng und fiir
Radfahrer unangenehm. Die St
2244 hat einen DTV von 11.277
Kfz/Tag was extrem hoch ist. Die
ERH 13 ist mit 2.414 Kfz/Tag
gerade noch maBig, fast schon
stark befahren. Daher wére es
sinnvoll, den Radverkehr
bestmaglich von der
HauptstraBe wegzubringen.
Insbesondere am Berg beim
Gasthaus Post, ist die
MilchhausstraBe eine
Alternative. Eine Flihrung tiber
das Gelande des Reiterhof
Hessenmiihle ist laut Gemeinde
keine Option.

Die beiden eingezeichneten
Briickenlésungen Gber die
Mittlere Aurach konnten die
Situation fiir Radfahrer deutlich
verbessern und zumindest in Ost
West-Richtung eine Umfahrung
des Ortskerns darstellen.
Insgesamt ist die aktuelle
Fiihrung durch Falkendorf nicht
ideal und sollte dringend
verbessert werden.

ERH 26:
Hannberg -
Réhrach

09572133-001

Landkreis

Sanierung/Aus
bau

hoch

ERH 26 als Ost-West-
Verbindung von
Hannberg nach
Rohrach

Der Zustand der Strafe ist
grundsatzlich in Ordnung,
allerdings war sie bei der
Befahrung recht verschmutzt,
was aber der Baustelle dort
geschuldet sein kann. Die
Strecke ist relativ schmal und
kurvig und fiihrt tber eine
Autobahnbriicke. Der Verkehr ist
maBig (DTV 1.526 Kfz/Tag), wirkt
aber subjektiv betrachtet
starker.

Radwegebau wére
wiinschenswert, da sich
Radfahrer im Mischverkehr,
besonders auf der Briicke,
unsicher fiihlen kénnen. Zudem
gibt es wenige
Querungsmdglichkeiten der A3.

Die Strecke soll im
Mischverkehr mit ausgeschildert
werden (eingeschrénkte
Verkehrssicherheit). Bitte
priifen, ob Schilder "Achtung
Radfahrer” montiert werden
konnen. Dennoch sollte, auch
auf Grund der seltenen
Querungsmaoglichkeiten der
Autobahn aber ein Radweg
eingeplant werden.

Wirtschaftsweg [09572114-004
siidlich der ERH

15

Kommune

Sanierung/Aus
bau

hoch

Wirtschafsweg sidlich
der ERH 15 als
Verbindung der
Landkreise NEA und
ERH

Der Wirtschaftsweg ist nicht
alltagstauglich und muss saniert
werden. Eine Asphaltierung
ware wiinschenswert, zumindest
ist aber eine sehr gute
wassergebundene Decke notig.
Zudem muss mit NEA die
Anpassung der Beschilderung
abgeklart werden.

ERH 5: Briicke  [09572115-010
Main-Donau-

Kanal

Landkreis

Sanierung/Aus
bau

mittel

Briicke lber den Main-
Donau-Kanal bei
Baiersdorf, an der
KreisstraBe ERH 5 als
Verbindung auf der Ost:
West-Achse 2637

Die Briicke ist relativ schmal. Es
ist ein FuBweg mit einer weiflen
Markierung abgetrennt,
allerdings kein Radweg. Das
Tempo ist auf 50 gedrosselt. Der
Verkehr fast stark (DTV 2.637
Kfz/Tag). Vor und nach der
Briicke sind Geh- und Radwege.
Im Sinne einer durchgehenden
Fihrung fir den Radverkehr
ware eine separate
Radverkehrsfiihrung
wiinschenswert. Voraussichtlich
ware dafir eine Verbreiterung
der Briicke notwendig.

Aktuell wird im Mischverkehr bei
eingeschréankter
Verkehrssicherheit gefahren,
was aber langfristig keine gute
Situation ist. Auch die
erforderliche Querung auf den
Radweg, inbesondere auf der
Ostseite des Kanals ist nicht
ideal und kénnte eventuell mit
einer Aufstellflache und einer
entsprechenden
Bodenmarkierung verbessert
werden.




Alltagsradverkehrskonzept fiir den Landkreis Erlangen-Hdchstadt

EntwicklungsmaBnahmen

Nummer
RIWA GIS

Name

Baulasttréger

Routentyp

Ausbau-
prioritat

Streckenverlauf

Handlungsempfehlung

Alternativen

Anmerkung
Besprechungen /
Baulasttréger

Eisenstrafle ERH |09572-004

Kommune /
Forstbetrieb (Land)

Sanierung/Aus
bau

mittel

Von der Trafostation
an der Kreuzung
Dormitzer StraBe /
EisenstraBe in
Richtung der Stadt
Erlangen, am
Waldrand entlang, bis
zum Kreisverkehr an
der Kurt-Schumacher-
Strafe

Die Eisenstrafe ist eine wichtige
Ost-West-Verbindung, die
insbesondere von den
Bewohnern von Uttenreuth und
Buckenhof gerne genutzt wird.
Zudem dient sie als Anbindung
des ostlichen Landkreises in
Richtung der Stadt Erlangen.
Damit ist die EisenstraBe eine
wertvolle Pendlerverbindung.
Die Strecke war bei der
Ortsbefahrung in gutem Zustand,
allerdings ist die bisherige
wassergebundene Decke nur
bedingt alltags- und
ganzjahrestauglich, daher ware
eine Verbesserung der
Oberflache sinnvoll.

Eine Asphaltierung der
EisenstraBe ist aus Sicht des
Forstes ausgeschlossen, da dies
die forstwirtschaftliche Nutzung
stark negativ beeinflussen
wiirde, unter anderem auf Grund
der schweren Maschinen, die
dort fahren und der
aufwandigeren Instandhaltung
von Asphalt. Wichtig ist aber in
jedem Fall, dass eine ganzjahrig
gute Befahrbarkeit hergestellt
wird, um der hohen Bedeutung
der Strecke gerecht zu werden
und sie ganzjahrig fir
Pendelverkehr in Richtung der
Stadt Erlangen attraktiv zu
machen.

Eschenau - 09572121-006

Kleingeschaidt

Kommune

Sanierung/Aus
bau

mittel

Stidliche Umfahrung
von Eschenau auf
verkehrsarmer
Nebenstrafe.

Die siidliche
Gemeindeverbindungsstrafe ist
ausreichend breit und in gutem
Zustand. Bei der Befahrung war
kaum Verkehr (max. 5 Autos).
Die Strecke wird groftenteils als
fahrbar eingestuft.

Der Trampelpfad zwischen
Laufer StraBe und Schnaittacher
Strafe (am Eschenauer
Friedhof) sollte verbreitert und
befestigt werden, um besser
nutzbar zu sein und die ERH 11
ist sehr stark befahren (DTV
8.207 Kfz/Tag). Hier ware eine
separate Radverkehrsfiihrung
sinnvoll.

St 2260:
[Wachenroth -]
Volkersdorf -
Giintersdorf

09572160-002

Kommune /
Staatliches Bauamt

Sanierung/Aus
bau

niedrig

Aus Richtung
Wachenroth kommend
von Volkersdorf bis
Giintersdorf tiber den
Wirtschaftsweg.

Neben dem grundsatzlichen
Ausbauwunsch an der St 2260
entlang, gibt es in diesem
Bereich die Mdglichkeit einen
parallel verlaufenden
Wirtschaftsweg zu nutzen.
Dieser ist zundchst in
mittelmaBigem, dann in
schlechtem Zustand. Von Vorteil
ist, dass der Weg flach verlauft,
wahrend die St 2260 in diesem
Bereich tber einen Hiigel fihrt.
Zudem ist sie hier eher schmal
mit Mittelstreifen, hiigelig und
die Sicht ist eingeschrankt. Der
Verkehr ist schnell und stark
(DTV 5.385 Kfz/Tag).

Der Ausbau des
Wirtschaftsweges ware sinnvoll,
da er topografisch komfortabler
fiir Radfahrer ist.

Unterfithrung S- [09572115-005

Bahn Baiersdorf

Kommune

Sanierung/Aus
bau

Bahnhof Baiersdorf

Die Unterfiihrung ist bereits
ausgeschildert, Radfahrer
miissen allerdings absteigen,
was insbesondere im
Alltagsradverkehr hinderlich ist.
Ideal ware eine Unterfiihrung,
die so gestaltet ist, dass
Radfahrer und FuBganger sie
komfortabel nutzen kdnnen.

Schleusenausba |09572142-004
u siidlich

Médhrendorf

Sanierung/Aus
bau

Zwischen Méhrendorf
und Alterlangen,
ostlich des Kanals

In diesem Bereich soll die
Schleuse in Zukunft ausgebaut
werden. Da dies mit
langfristigen und grofen
BaumaBnahmen
zusammenhangt, wurde der
Bereich auf der 6stlichen
Kanalseite, siidlich von
Méhrendorf aus dem
Beschilderungsentwurf des
Alltagsradnetzes genommen.
Nach Fertigstellung sollte die
Routenfiihrung entsprechend
angepasst und beschildert
werden.

ERH 31/ER 4:
Médhrendorf -
Dechsendorf

09572142-001

Landkreis

Sanierung/Aus
bau

in der
Umsetzung

Liickenschluss an der
ERH 31 zwischen
Méhrendorf und
Dechsendorf

Zustand und Breite der Strecke
sind in Ordnung, allerdings fiihrt
die Strafe kurvig durch den
Wald, was die Sicht
beeintrachtigt.

Der Bau eines Geh- und
Radweges ist bereits in der
Planung und durchaus sinnvoll,
um Alltagsradfahrer ganzjahrig
sicher und komfortabler in
Richtung Dechsendorf zu fiihren.
Die Verkehrsbelastung tendiert
zu starkem Verkehr (DTV 2.908
Kfz/Tag), zudem wird schnell
gefahren.

Nicht notwendig.




Anlage IV

Tabellarische Ubersichten
der Ausbaustandards fiir die Netzhierarchien
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Alltagsradverkehrskonzept Landkreis Erlangen-Héchstadt
Ausbaustandards Netzhierarchien

Regionales Hauptnetz (1. Kategorie) |

durchgehend Asphalt oder gleichwertiger

zwischen 5 und 20 Uhr gleiche

top plan

Belag Belag Winterdienst Intervalle wie auf Kreisstrallen
. ab 6 Uhr bis nicht mehr erforderlich;
Zustand mindestens gut Beleuchtung ab Dammerung bis 22 Uhr
Fuhrungsform Radverkehr innerorts
gemeinsamer gemeinsamer .
Verkehrs- Geh- und Geh-und Einrichtungs- Zweirichtungs- nicht - . Mischverkehr auf
belastung benutzungspfl. Radfahrstreifen | Schutzstreifen | Fahrradstralle
(DTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Radwe der Fahrbahn
(eine Richtung) | (zwei Richt.) 9
0-2.000 benutzungspfl. Radwege in der Regel nicht erforderlich (oder nicht sinnvoll) |Ja (21,5 Ja Ja
nur wenn es Ja, in Kombination
000 - 4.000| i ) ) ) - keine Furten oder - - . mit nicht
2.000 - 4. |nr?erorts k..eme |nr.1erorts k..eme Ja 1225 nur sehr gering Ja 225 Ja 2185 Ja 18 ) benutzungspfl.
geeignete Lésung|geeignete Losung frequent?erte Radweg
4.000 - 7.000 Ja |225 Furten gibt Nein Ja 222 Nein - Nein
Breite = 3,0 m; - - -
> 7.000 Ja 225 Nein Ja 2272 Nein - Nein
Ausbaustandards gelten innerorts fir zulassige Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und 60 km/h.
Fuhrungsform Radverkehr ausserorts
gemeinsamer gemeinsamer .
- Lo . nich . .
verkehrs Geh- und Geh- und Einrichtungs- Zweirichtungs- ieht geschitzter . Mischverkehr auf
belastung benutzungspfl. - Schutzstreifen | Fahrradstrale
(DTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Radwe Radfahrstreifen der Fahrbahn
(eine Richtung) | (zwei Richt.) 9
0-500fJa |=22,5 Ja (23,0 Ja |225 Ja |225 Ja (225 Ja (23,0 Ja Ja
Ja, in Kombination
500 - 2.000Ja |>2,5 Ja [230 Ja |225 Ja |225 Jja [230 Jja [230 | oa mit nicht
ausserorts nicht benutzungspfl.
moglich Radweg
2.000 - 4.000}Ja , Ja =3,0 Ja 5 Ja 225 Nein Ja =3,0 - Nein
4.000 - 7.000{Ja , Ja |23, Ja 5 Ja (225 Nein Ja |23,0 - Nein
>7.000fJa 22, Ja =30 Ja 225 Ja 225 Nein - Ja =3,0 - Nein

Bei allen Ausbaustandards kénnen aufgrund hoher Anforderungen an die Verkehrssicherheit der Radfahrer (z. B. auf Schulwegen), oder aufgrund von Gefahrenstellen auch héhere
Ausbaustandards erforderlich sein. Jeder Streckenabschnitt Bedarf immer einer Einzelfallprifung. Ist im landlichen Raum in auBerdértlichen Bereichen auf gemeinsamen Geh- und
Radwegen im Zweirichtungsverkehr mit sehr wenigen FulRgéangern zu rechnen, kdnnen diese im Einzelfall auch mit einer Breite von 2,5 m ausgefiihrt werden.

Sofern fur Uberregionale Hauptrouten keine eigenen Ausbaustandards definiert sind, gelten fir diese Strecken ebenfalls die Standards des regionalen Hauptnetzes.




Alltagsradverkehrskonzept Landkreis Erlangen-Héchstadt
Ausbaustandards Netzhierarchien

| Regionales Netz (2. Kategorie)

durchgehend Asphalt oder gleichwertiger

top plan

Bel
elag Belag
Zustand mindestens gut Winterdienst taglich
Fihrungsform Radverkehr innerorts
gemeinsamer gemeinsamer .
Verkehrs Geh- und Geh- und Einrichtungs- Zweirichtungs- nicht . . Mischverkehr auf
belastung benutzungspfi. Radfahrstreifen | Schutzstreifen | Fahrradstralle
(DTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Radwe der Fahrbahn
(eine Richtung) | (zwei Richt.) g
0-2.000 benutzungspfl. Radwege in der Regel nicht erforderlich (oder nicht sinnvoll) Ja |=215 Ja Ja
nur wenn es keine Ja, in Kombination
2000 - 4.000 Furten oder nur mit nicht
- i i i i > . > > > -
) . innerorts k“elne innerorts k“eme Ja 22,2 sehr gering Ja 225 Ja |=1,85 Ja 15 benutzungspfl.
geeignete Lésung|geeignete Losung frequentierte Radweg
4.000 - 7.000 Ja_ 222 Eg%”n?_'bt; Breite [N ein Ja |>185 Nein ; Nein
> 7.000 Ja [22.2 o Nein Ja [22.2 Nein - Nein
Ausbaustandards gelten innerorts fiir zuléssige Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und 60 km/h.
Fuhrungsform Radverkehr ausserorts
gemeinsamer gemeinsamer .
Verkehrs Geh- und Geh- und Einrichtungs- Zweirichtungs- nicht geschiitzter . Mischverkehr auf
belastung benutzungspfi. - Schutzstreifen | Fahrradstrale
(DTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Radwe Radfahrstreifen der Fahrbahn
(eine Richtung) | (zwei Richt.) g
0-500 in der Regel nicht erforderlich (Ausnahme z. B. Schulweg zwischen Ortsteilen) Ja Ja
Ja, in Kombination
500 - 2.00000a [>25 Ja [225 Ja |222 Ja |225 Ja |225 Ja |225 Ja mit nicht
ausserorts nicht benutzungspfl.
maglich Radweg
2.000 - 4.000}Ja , Ja 2,5 Ja 2272 Ja 5 Nein Ja 5 - Nein
4.000 - 7.000}Ja , Ja ) Ja 2 Ja 5 Nein Ja 5 - Nein
>7.000fJa 225 Ja 225 Ja 2272 Ja 225 Nein - Ja 225 - Nein

Bei allen Ausbaustandards kénnen aufgrund hoher Anforderungen an die Verkehrssicherheit der Radfahrer (z. B. auf Schulwegen), oder aufgrund von Gefahrenstellen auch héhere
Ausbaustandards erforderlich sein. Jeder Streckenabschnitt Bedarf immer einer Einzelfallprufung.



Alltagsradverkehrskonzept Landkreis Erlangen-Héchstadt
Ausbaustandards Netzhierarchien

Basisnetz (3. Kategorie)

Asphalt oder gleichwertiger Belag,

top plan

Belag in Forstgebieten wassergebundene Decke
gut, in Teilabschnitten massig zulassig,
Zustand sofern diese von geringer Bedeutung fur
den Alltagsradverkehr
Fuhrungsform Radverkehr innerorts
Verkehrs gemeinsamer gemeinsamer nicht
Geh- und Geh- und Einrichtungs- | Zweirichtungs- | benutzungspfl. . . Mischverkehr auf
belastung Radfahrstreifen | Schutzstreifen | Fahrradstrafle
(OTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und der Fahrbahn
(eine Richtung) (zwei Richt.) Radweg
0-2.000 benutzungspflichtige Radwege in der Regel nicht erforderlich (oder nicht sinnvoll) Ja |215 Ja Ja
2.000 -4.0000Ja |=z25 Ja, =225 Ja [22,0 Ja [225 Ja [225 Ja [21,85 Ja (215 - Ja
|S;0fr§m iaf] nur wenn es Ja, in Kombination
uRverkehrs- : it ni
keine Furten oder mit nicht
= > -
4.000 - 7.000[Ja 225 aufkommen sefr Ja |220 nur sehr gering Ja [225 Ja (2185 Ja |218 benutzungspfi.
gering ist frequentierte Radweg
>7.000)Ja |225 Ja [220 Furten gibt Nein Ja [21,85 Nein - Nein
Ausbaustandards gelten innerorts fir zulassige Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und 60 km/h.
Fiihrungsform Radverkehr ausserorts
verkehrs gemeinsamer gemeinsamer nicht
belastun Geh- und Geh- und Einrichtungs- | Zweirichtungs- | benutzungspfl. geschutzter Schutzstreifen | Eahrradstrare Mischverkehr auf
(DTV) 9 Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Radfahrstreifen der Fahrbahn
(eine Richtung) (zwei Richt.) Radweg
0-500 in der Regel nicht erforderlich (Ausnahme z. B. Schulweg zwischen Ortsteilen) Ja Ja
500 - 2.000jJa (22,5 Ja |225 Ja [220 Ja |225 Ja |225 Ja |220 s nicht Ja Ja
2.000 - 4.000[Ja |>25 Ja |225 Ja |220 Ja |225 Ja |225 Ja |220 auss;g“zr? i Ja, sofern sicher
4.000 - 7.000jJa |=2,5 Ja [225 Ja (22,0 Ja |225 Nein Ja (=220 - Nein
>7.0000Ja =225 Ja [225 Ja (220 Ja |225 Nein - Ja (=220 - Nein

Bei allen Ausbaustandards kénnen aufgrund hoher Anforderungen an die Verkehrssicherheit der Radfahrer (z. B. auf Schulwegen), oder aufgrund von Gefahrenstellen auch héhere
Ausbaustandards erforderlich sein. Jeder Streckenabschnitt Bedarf immer einer Einzelfallprifung.



Alltagsradverkehrskonzept Landkreis Erlangen-Hochstadt
Ausbaustandards Netzhierarchien

top plan

Erganzungsnetz (4. Kategorie)

Aspahlt oder gleichwertiger Belag sowie
Belag
wassergebundene Decke
Zustand mindestens massig
Fuhrungsform Radverkehr innerorts
gemeinsamer gemeinsamer nicht .
Verkehrs- Geh- und Geh- und Einrichtungs- | Zweirichtungs- | benutzungspfl. . . MiSchiverkeh
belastung Radfahrstreifen | Schutzstreifen | Fahrradstrale auf der
(OTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Fahrbahn
(eine Richtung) (zwei Richt.) Radweg
0-2.000 benutzungspflichtige Radwege in der Regel nicht erforderlich (oder nicht sinnvoll) Ja |215 Ja Ja
2.000 - 4.000}Ja 225 Ja 225 Ja 22,0 Ja 225 Ja 225 Ja 21,85 Ja 215 - Ja
4.000 - 7.000{Ja 225 Ja 225 Ja 22,0 Ja 225 Ja 225 Ja 21,85 Ja 215 - Ja
nur wenn es
keine Furten oder
> 7.000{Ja =25 Ja =225 Ja =20 nur sehr gering  |Nein Ja >1,85 Ja 21,8 - Nein
frequentierte
Furten gibt
Ausbaustandards gelten innerorts fur zulassige Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h und 60 km/h.
Fuhrungsform Radverkehr ausserorts
gemeinsamer gemeinsamer nicht .
Verkehrs- Geh- und Geh- und Einrichtungs- | Zweirichtungs- | benutzungspfl. geschiitzter . MISChVErkeh
belastung . Schutzstreifen | Fahrradstrale auf der
(DTV) Radweg Radweg radweg radweg Geh- und Radfahrstreifen Fahrbahn
(eine Richtung) (zwei Richt.) Radweg
0 -500 in der Regel nicht erforderlich Ja Ja
500 - 2.000}Ja 225 Ja 225 Ja 220 Ja 225 Ja 5 Ja 220 s nicht Ja Ja
ausserorts nic -
2.000 - 4.000)Ja 225 Ja 225 Ja 220 Ja 225 Ja 5 Ja 220 méglich - Ja, sofern sicher
4.000 - 7.000)Ja |22,5 Ja (225 Ja (220 Ja (225 Ja (225 Ja (220 - Nein
> 7.000}Ja 22,5 Ja 225 Ja 22,0 Ja 225 Nein - Ja 22,0 - Nein

Bei allen Ausbaustandards kénnen aufgrund hoher Anforderungen an die Verkehrssicherheit der Radfahrer (z. B. auf Schulwegen), oder aufgrund von Gefahrenstellen auch héhere
Ausbaustandards erforderlich sein. Jeder Streckenabschnitt Bedarf immer einer Einzelfallprifung.




An l_a g e V Qualitatskriterien Alltagsradverkehr

Wie kann unsere tagliche Fahrt mit dem Rad
komfortabel und sicher sein?

Welche Anforderungen haben die
Alltagsradler an die Wege?

Gefrdert durch
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Streckenbezogene Qualitiatskriternien im Alltagsradverkebr

Zu den Grundvorad S552LZUungen emnes sicheren und gerne Jenutzien
Hadnetzes gehort eine Wegeinfrastruktur, die den Bedirimissen
und Anforderungen der Radfahrer entspricht - ganzjahria, bei allen
Witterungen und rund um die Uhr, im taglichen Leben - im Alltag

Uie Hadiahrer mdachten zugig von A pach B kommen, ohne
standiges Achtgeben auf den Yerkehr, unklare Fihrungen oder
schiechte Weqge, die datur sorgen dass die Kleidung direkt
schmutzig wird. Damit sich das Alltagsradnetz im gesamiten
Projektgebiet auf einem gleichmalBig guten Niveau befindet,
wurden Uualitatskriterien und Mindestanforderungen definiert

Die Kriterien orientieren sich an  den Bedirfmissen eines

durchschnittlichen Alltagsradfahrers. Es wird davon ausgegangen,

dass dieser mit einem City- oder Trekkingrad unterwegs ist. Die
Kriterien sind mcht auf sehr sportliche oder sehr mutige
Radfahrer, Kinder, Rennradler und .richtige” Mountainbiker
ausgerichiet

Die streckenbezogenen Qualitatskriterien umfassen

® Verkehrssicherheit

® Verkehrsbelastung

® Wegezustand

® Wegebreite

® Wegebelag

Aut den nachfalgenden Seiten werden die verschiedenen Aspekie
detaillierter beleuchtet.

wer taglich im Alllag unterwengs

Rrung angemnl
lg stadipgchor das Gebiol, wo man untersweqs s, desio ehor Kommi os 2u

wonfliklon = aine sichore Radverkehrslibhrung s umso wichliqe




G topplan - Alllagsradverkehirim Landkre

Oberstes Gebot st die Verkehrssicherheit. Zum einen spielt diese

aine wesantliche Holle ber der Unfallhaufigkeit und der Schwere
der Unfalle in Verbindung mit Radfahrern. Zum anderen ist der
subjektive binfluss der Yerkehrssicherheit von grolier Bedeutung

filr die Mutzung des Fahrrads im Alltag. Wer sich unsicher und

unwonl 1im Verkehr tuhit, entachedet sich immer wiader eher fur
A = RTT P Machfoloende Szenarien Atiecnn  dabar B T
das Autg. Machliolgende SZenaren MmUssen jner unbedingl

vermieden werden

® Fuhrung der Radler im Mischverkehr, also auf der Fahrbahn,
Zusammen mit dem Krafttahrzeugverkehr, bel gleichzeitig hoher
jer sehr hoher Yerkehrsbelastung, Dies st insbesondere bei

Tempao 100 problematisch. Zusatzlich mindern unubersichtliche
Linienfuhrungen der Strafie mit Kurven, Wellen, Kuppen und
eingeschrankten Sichtfeldern die Verkehrssicherheit

® Ungesicherte Querungen von Hauptverkehrsstrafien, sowohl
nnerarts als auch aullerorts. Insbesondere aullerorts sind diese

gefshrlich, da die Radiahrer die Geschwindiakeiten des

tun sich schwer, das T

-_'F'ill"ll'" n- Zu antiFipeeren

® Situationen, in welchen rechtsabbiegende Fah L
eingeschrankter Sichtfelder den parallel fahr er
_|'r'|_-r-_.-':|-" I"-.:'.".' U sp 31 Tt T nehmen

Lbrgens: Auch tur Freizeitradradler spielt die Yerkehrssicherhet

ine mafaogebende Rolle, Sie muss sowohl im Alltags- als auch im

Freizeitradverkehr im Mittelpunkt der Angebotsplanung steher

Jark ¢ Tadiabrer { BinE i M .
| B5 ag e Ie : I r i i T i
i i i i il . I r Unter 15 . i
tiang ¢ I kah I werden Hahrer i
H 1 T 1 f T 1i5 reifer hifeld d Wir-Verkehr




Die Verkehrssicherheit wird im Alltagsradverkehr in  drei

Kategorien eingateilt

® Ok: Wege und Strafien, welche fir den Kfz-Verkehr gesperrt
sind oder auf welchen emne geringe s mallige
Verkehrsbelastung herrscht. hes sind veor allem baulich
getrennte Radwege, Wirtschaftswege sowie
Gemeindeverbindungsstrafien. Das  Krterium  umfasst
Abschnitte mit hoher und sehr hoher Verkehrssicherhent

® Mittel: Fuhrung des Radfahrers auf der Fahrbahn innerorts bei
starker Verkehrsbelastung, aulierorts teillweise auch bei
mittlerer Verkehrsbelastung und hohen Geschwindigkeiten. Dies
hangt stark von den Gegebenheiten vor Ort ab. Straflen mit
unubersichtlicher Linienfihrung durch Kuppen, Kurven und
eingeschrankien Sichtfeldern sind bel der selben Verkehrs-
belastung in der Verkehrssicherheit geringer einzustufen als
Stralien mit freler Sicht,

® Gering: fum Beispiel ber hoher Verkehrsbelastung auf Kreis-
und Staatsstraflen auferorts mit Flhrung des Radfahrers auf
der Fahrbahn, Aber auch bel innerdrtlichen Strallen, die sehr
stark befahren sind und Gber keine eigene Radverkehrsflihrung
verfugen

Uiese drel bintellungen werden fur Streckenabschnitte vergeben,

also z. B, lir einen Wegeabschnitt zwischen zwei Ortsteilen

Zusatzlich gibt es punktuelle Gefahrenstellen, wie Strallen-

guerungen oder unidbersichtliche Unterfuhrungen. Uiese Konnen,

je nach Auspragung, zu einer hohen Verkehrsgefdhrdung fuhren

und sind mit Hilfe von Datenblattern aufbereitet

Beispiele fir hohe Yerkehrssicherheit auf einer wenig befahrensn
und gut einsehbaren Gemeindestrafie aufieroris und in emer innerdrtlichen
Her-Lone
Krais- und Staatsstrale mittlarer Verkehrssicherhait, suf Grund

unubersichilicher Limenfuhreng und schmaler Fahrbahnbreiten

Ferings Yerkehrssicherfie imonnarartlichen Mischyverkehr und

aul mner stark belahrenen Stralle aulleroris iDl’J .qun
plan - Alllageradverkehr im Landires Erlangen- Machsiadi




Verkehrsbelastung

In engem Zusammenhang mit der Verkehrssicherheit steht die
Verkehrsbelastung, MNeben der Verkehrssicherheit hat die
Verkehrsbelastung auch Auswirkungen auf die Attraktivitat der
Strecke, Je hoher das Verkehrsaufkommen, desto geringer ist die
Verkehrssicherheit und desto unattraktiver ist der Weg fir den
Hadfahrer. Mdchte man aussagekrdftige Zahlen zur Verkehrs-
belastung einer Strafle, ist eine dauerhafte Zahlung (rund um die
Uhr, sieben Tage die Woche| erfarderlich. In der Regel lisgen fir
ie Kreis-, Staats- und Bundesstraflen Verkehrszahlungen vor. An
iesen Straflen wird an diversen [Dauer]Zahlstellen der DTV-Wert
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke| erfasst

i T o

FUr den Alltagsradverkehr wurde rolgende Eintellung gewahilt:
@ Ok [0 - 1.500 Kfz/Tagl lumfasst autofrei und gering)

® Mafig (1.501 - 3.000 Kfz/Tag)

® Stark 13.001 - 5.000 Kfz/Tag/

® Sehr stark [Uber 5.000 Kfz/Tag|

Die  Verkehrsbelastung Kann in Kombination mit der
Verkehrssicherheit dalur sorgen, dass Strecken nicht ins Basisnetz
des Alltagsradverkehrs aufgenommen werden konnen. Diese
Strecken, die fir relevant erachtet werden, aber nicht sicher
befahrbar sind, tauchen im Frojekt als Wunschlinien aut

ot die Verkehrsbel Etung I Fach, skt auchn dig Yorkehrssicharherd
Mischverkehr ist in 50 ainem Fall Keimne prakitkable und sichare | ceung

Bel hohen Verkehresbelastungen sind &igene Hadvarkehrsfohrungen, wie
Fier met indirekiem Linksabh BOer invnvoll um die Sicherhel #u erhobhen

top plan
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Wegezustand

Uer Wegezustand ist ein maligebender Faktor fur die komfortable
Befahrbarket einer Hadroute, Der fustand besinflusst nicht nur
objektiv die Befahrbarkeit. sondern spielt auch im subjektiven
Emplinden der Radfahrer eine wesentliche Holle, Schlecht
und Verdruss. Auch i

i 1 - .-I - .
HKer splelt ger Lustano

befahrbare Wegeabschnitte fluhren zu Arge
die immer ']:'5"|.j'."" werdende i}"a.:[:l."l.: der e

eine bedeutende Holle, denn die Durchschnittsgeschwindigkeiten

simd haher, 20 dass Unebhenheiten slarka wahrgenommen werden

Fir das Alltagsradnetz wurde folgende Einteilung gewahlt

® Ok: Strecken, welche mit Fahrradern mit schmalen Reifen
(Hennrader, Citybikes] problemlos befahrbar sind. In den
meisten Fallen konnen asphaltierte Straflen als .gut befahrbar™
gingestult werden. {Hinweis: Sowohl gqut als auch sehr gut
befahrbare Wege werden als .ok eingestuft.]

® Mafig befahrbar: Strecken, welche nicht mehr fur Rennrader
geegnet sind. Uie Uberflache ist uneben und wellig. Typisches

LAJ

-, 5 . j o et .- ¥ 0 PR [ ] 5 ! || .
Beispiel sind wassergebundene Wirtschaftswege., Sie stellar

kein Problem fir den Freizeitradler mit Trekkingrad dar. Im

Alltagsradverkehr sind sie aber auf Grund der eingeschrankten

a o =N 5 r 1 ) I ¥ . i ¥
ganzjahrigen Befahrbarkent zu vermeiden. Hinzu kommt, dass

aie Wege ber schlechter Witterung nur schlecht nutzbar sing

Auch asphaltierte Abschnitte mit groflen Schlaglochern oder

Flickstellen, die die Radfahrer in ihrer Fahrt beein-

il |

trachtrgen fallen merunter,

® Schlecht befahrbar: Strecken mit losem groben  Kies,

[T, 1 P ’ L 5 x iy s o i .
wenge e1o Schilecnt I'_.'_"'||;I| dre

LT T e 3 &
|||'|' 1S58 L'i.u'.'.

Wege mussen saniert oder aus dem Hadnetz gestrichen werden

® Unbefahrbar: Diese Wege sind im  Alltagsradverkehr nicht

nutzbar. Es besteht Handlungsbedarf. In der Regel sind
unbefahrbare Weqge bereits als Wunschlinien eingesturt

Bespeele Tur gul Betahrtare Stiralien

Beispiele fir maltig befahrbare Wegs

!:-

lBispi la fur schlescht befahrbhare Weot
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Wegebelag

Haullg korrespondiert der Wegezustand mit dem Wegebelag.
Asphaltierte Straflen sind meist gut befahrbar. Wassergebundene
Decken sind haufig mafig befahrbar. Jedoch ist nicht zwangslaufig
jeder Weg welcher in Asphalt, mit Pflaster oder Eetonplatien
ausgefihrt ist auch gut befahrbar. Die beiden Bilder in der oberen
Heihe zeigen Beispiele, die als mafig befahrbar einzustufen sind
Speziell hergestellte wassergebundene Decken [mit entsprechend
feiner, bindiger Kornabstufung und teilweise mit _Stabilisatoren”|
kinnen auch gut befahrbar sein - dies ist aber im Alltagsrad-
verkehr extrem selten der Fall, unter anderem auch, da ganz-
jahrige  Befahrbarkeit bei wassergebundenen Decken kaum
gesichert werden kann. Zwei Beispiele fur gute wassergebundenen
Uecken zeigen die Bilder in der unteren HKeihe, Ob wasser-
gebundene Decken eine realistische Option sind oder nicht, dafir
15t unter anderem auch die Hierarchie des Abschnitts relevant - je
hiher die Einstufung, desto weniger kann Kies die Losung sein.
Wiesenwege und naturbelassene Wege sind im Alltagsradverkehr
als schlecht befahrbar einzustufen. Es sei nochmals erwdhnt, dass
die Bewertung nicht aus Sicht eines [sportlichen] Mountainbikers
oder reinen Freizeitradlers erfolgt

Fir das Alltagsradnetz wurde folgende Einteilung gewahit:
® Asphalt

® Kies / Wassergebundenen Decke

® Pflaster

@ Beton

® Erdgebundene Wege

i nd 2 |1|.|I_‘-::_; vefabirbare Steallon trolz .ﬁ.'-;:-l1.|II||'|||:1|;_| B H-'I|||l|_ll._|'!l,|--"

d &- Wege mit gut befahrbaren wassargebundena Dacken
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Warum ist die Wegebreite ein Basisiaktor fur das Radwegenetz?

Var allem im Alltagsradverkehr, der verstarkt in urbanen Gebieten
stattfindet sind ausreichende Braiten wa nlig — besonders auch fur
das Sicherheitsempfinden der Radfahrer. Ein zu schmaler
1l.|l..:.-"':-|"2'lf="!|, wio Autos dicht dberholen ist kein Araument fir das

Rad fahren, sondern viel eher beangstigend

Gleiches gilt fur den Uberholvorgang unter Radfahrern. Gerade

durch die eBikes werden die Differenzen zwischen den
Fahrgeschwindigkeiten der Radler grofler. Es koemmt also, be

gleicher Mutzunmgsdichte, zu mehr Uberholvorgangen. Wer ein

eBike fahrt, mochte dieses auch .ausfahren - dar |
der Faszination. Handelt es sich dann noch um einen gemeinsam
mit Fuligangern genutzten Weg wird die Situation zusatzlich
rablematisch. Aufgrund der stark unterschiedlichen Fortbewe
ungsgeschwindigkeiten von Radfahrermn und Fuflgangern sind
Lanflikte vorprogrammiert und eine Mischung von Radve

'.,_'...'

--:':-,l,"l -,":l:'
Fullgangern [bei starkere I-';':-:_|--:|:!';_;, sollte vermieden werden
Aber auch im Beq rkehr mit anderen Radfahrern st die
Breite wichtig, [.l'

k

il ";ll W2 '\-_II' il FTIL .:_‘!..'_.| SEATE r.'l S 15 3B

degegnungsverkehr muss besonders
er erst ab ca. 2,00 m [besser
:..--_I m) Fahrbahnbreite ko |'~"|:- tabel. Warum®? Uer Radfahrer fahrt
micht am auBersten Rand Fal i ondern etwas nach innan
. Zudem ist ein

ienden Kadiahrer erforderhich

wder Abstand zum entgegen-

rgebreiten verringern insgesamt die Sicherheit der
Radfahrer und sollten daher vermieden werden. Zusatzlich gilt, js
wgher die Hierarchie, desto breiter sollten die Wege angelegt sein



Fur das Alltagsradnetz wurde folgende Unterteilung fir die
Erfassung der Wegebreite gewahlt:

® Breite unter 2.0 m

® Breite z2wischen 2,0 und 2,5 m

® OK [Breite Gber 2,5 m]

Eine Wegebreite unter 1,5 m sollte, wenn Uberhaupt, nur auf sehr
kurzen, vollstandig einsehbaren Streckenabschnitten auftreten
Ebenso sind Breiten zwischen 1,5 und 2,0 m zu vermeiden, da hier
Hegegnungs- und Uberholverkehr nur eingeschrankt maglich ist
Fur Radfahrstreffen und Schutzstreifen mussen die Verkehrs-
belastungen und die Netzhierarchie noch mit in die Betrachtung
einfliellen = j& nach Situation kann die Mindestbreite variieren
Beeintrachtigungen und teillweise auch Gefahren entstehen fur die
Radfahrer zudem durch punkiuelle engstellen und Hindernisse
Dies sind insbesondere Poller und Umlauvischranken. Poller sollen
den Radfahrer vor Kfz-Verkehr schitzen, jedoch stellen sie fir
rRadgruppen auch eine Getahrenguelle dar, da sie von weiter hinten
fahrenden Radlern nur eingeschrankt wahrgenommen werden
konnen. Umlaufschranken sind meist viel zu eng fur Fahrradfahrer
mit Anhanger und sind auf jeden Fall zu vermeiden. Bel zu engen
Umlaufschranken und starker Frequentierung besteht sogar die
Gefahr eines Ruckstaus auf die Fahrbahn - das muss unbedingt
vermieden werden, Diese punktuellen Problemstellen wurden fr

das Projekt mit Datenblattern aufbereitet

Radwege mil miner Brafbe ab ca. 3,0 m erlauben das nebensinandor
radaln bé glecchzelgerm Gegenverkahr
Ein o schmaler Radweg lim Beispiel zudem mil einer wassergebundanen

Uacke) kann dazu flihren, dass Radfahrer auf die Fahrbahn ausweichen

'\'._-.I..-|_..-|.||| Tur mine Sehranke it ausreichoader Durchialrtbreit
d genvigend Abstand von der Strafiengoereng. Dodurch wird. die Gofakhr eine:
Ruckata wul die Fahrbahn minimiert, Ebenfalls gut; die markierte Halteling

viuslerbeispi | Tur die Markierung enes Pallers




Verkehrssicher und komfortabel? - So nicht!

Die Qualitatskriterien dberlappen sich teilweise und hingen eng
rusammen. Inshbesondere die Verkehrssicherheit setzt sich aus
vielen Faktoren zusammen. Ist die Radinfrastruktur zu schmal, ist
diz  Verkehrssicherheit micht gegeben. Aber auch hohe
Verkehrsbelastungen beeintrachtigen die Sicherheit. Auch bes
anderen Kriterien gibt es Korrelationen - so bedingt z. B. eine
wassergebundene Decke [fast] immer einen mafigen bis
schlechten Wegezustand etc

Machfolgend sehen Sie einige Beispiel, fir nicht ideale Situationen
m Alltagsradverkehr.

Fahrzeugen entlang. Es gibt kemen Sicherheistrennstraifen
Varbeifahrende Radiabhrer k6nnen leicht dbersehen wer

L Der schmale Schutzstreifen l@ult unmitielbar an den parkenden

i

a Der Schutzstreifen st mit 1,15 m zu schmal = die Pllasterung am
rechien Rand vermindert die Breite zusatziich. Uberholvorgamge des Kiz-
Varkehrs werden besonders bei Gegenverkehr problematisch (der
Mindestabstand von 1.5 m kann varaussichtlich kaum einc sLi reEitEn
werden, leider halt das wele Autofahrer nicht auf]

& | Uie Fahrung im Mischverkehr ist bel solchen Bedingungen aus

Grunden der Verkehrssicherheit nicht mog eh "-'.l_'lhl_"'."_-\.r_il_.' astung und

Geschwindigkeiten des Kiz-Verkehrs gelahrden die Hadiahrer

o i Benutzungspflichtiger Radweg flr beide F.'nnflf:-."r.un._q-.'-r' 1]
Furtmarkierung st verblasst, der Weg wird auch von F Fullgngern stark
genuizt, Zusatzlich werden Radiahrer durch Ein- und Ausfahrien, die
schlacht einsehbar sind gelahrdet

L i 5: Sehr unubarsichilich BEinmidndung aus einer Unterfdhrung in emen
gemeinsamen G LiT 'J fdu-*’"_l L.~ giot keineriel Warnhinweise,
Verkehrsze & Gefahrdung zu

T R rEn

L i &: Die Uberleitung aus dem Mischverkehr aut den Geh- und Radweg
ist wverkehrssicherheitstechnesch betrachtet als extrem kritisch
einzusiuten. Uags zewgt deutlich der Hadlahrer, der heer im Huckstau

gueran muss, um zum benutzungspflichtigen Radweg 2u gelangen




Wenn das Kad gleichberechtigter Verkehrsteilnehmer st

ODie Bilder auf dieser Sette zeigen, wie man mit Problemstellen
umgehen kann und bestmogliche Losungen fir den Hadverkehr
findet

rir einen gleichberechtigten Radverkehr und eme aktive

Forderung der Radfahrikultur

& Lie unubersichtliche

Bodenmarkierungen mit Pieilen
Trennung von Rad- und Fullverkeh

@ Wenn Radverkehr bereils bei der Verkeh

betrachtet wird, entstehen Losungen dig Komfort fir alle bieten

8 ler geschitzte Radiahrstreifen :||.."..-.-!l e jef pine sichare

X "
dlternative zu einem separaten baulichen Hadweq

o i &: Der Geh- und dar Strafle daneben in nichts nach

Markierungen, gute Sicht

L 1 5: Die Trennung won F
vermaiden. Die unubarsich

T
g milit santliktie Zu

L Weieso nicht mal dem Radwverkehr den Yorzug geben? Hel diesem
] i ! -

sl kein Begegnungsverkehr des Kiz-Verkahrs aul der Brucke

-h. Daflr sind ausreichende Braiten fir Rad- und Fullverkehr sicher




Anlage VI

Auf welchen Wegen konnen Radfahrer gefiihrt
werden?

sicher, direkt, komfortabel, attraktiv
Welche Losungen gibt es?

Gefrdert durch
Bayerisches Stastsministerium fir m *ﬂegi:mlmanagwem

Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie \ Bayermn
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Welche Fuhrungsformen qibt es lir Radfahrer?
Wer den Radverkehr starken mochte, muss den Radfahrern eine
Infrastruktur zur Verflgung stellen, welche den Bedurfrussen der
Radfahrer gerecht wird. Fur die Alltagsradler ist vor allem die
Verkehrssicherheit wund der erforderliche Zemtbedart [Ur eine
bestimmte 5Strecke von grofler Bedeutung. Einen wesentlichen
Beitrag dazu konnen bazw. missen geeignete Fihrungsformen fur
den Kadler leisten. Im nachfolgenden Kapitel stellen wir [hnen die
wichtigaten Fuhrungsformen vor und bewerten diess Dabei
sprechen wir auch Empfehlungen fur die Wegebreiten aus. Diese
dnd als Mindesthreiten tor einen sicheren und komfortablen
hrw
hoher Radftahrerfreguenz konnen die Radverkehrstuhrungen

naturlich auch breiter ausgebaut werden

Hadverkehr zu verstehen. Bei einer hohen Netzbedeutung bzw

® gemeinsamer Geh- und Radweqg

® nicht benutzungspflichtiger Radweg
getrennter Geh- und Radweg

Radweg

Gehweg mit dem fusatz _Radfahrer frei

Schutzstreifen

Hadiahrstreifen
geschutzter Kadfahrstreifen

Fahrradstrafle

8 & & & & & & @

Fuhrung auf der Fahrbahn im Mischverkehr



Ein gemeinsamer Geh- und Radweq ist eine Flache, welche nur von
Hadfahrern und FuRganger benutzt werden darf. Kiz-Verkehr ist
darauf verboten. Im hier beschriebenen Fall handelt es sich um

einen fir den Hadwverkehr benutzungspilichtigen gemeinsamen

o el ] 4 % wiae] ~f ¥ - Lo - F T i r
Geh- und Radweq, welcher mit Verkehrszeichen 2460 angeardnet
=

Sotern
4
standarafall der Radverkehrstuhrung avsserorts dar. AUs unserer

radiahrer nicht aut der Fahrbahn getihrt wird, stellen

Geh- und Hadwege In 5S0ddeutschland den

emeinsar

Sicht Ist der gemeinsame Genh- und Kadweg hier 2ine geeignefe
Fihrungsform, da ausserorts meist nur sehr wenige Fullganger
unterwegs sind. Der gemeinsame Geh- und Radweg steht
aulierhalb der Ortschaften also vorwiegend den Radfahrern zur
Verfugung, wodurch schnelles und sicheres Radfahren maglich st

allerdings auch ausserorts mit emmem hoheren Fuliverkehrsaut

zy rechnen, ist ein Trennung von Hadfahrern und
Fuligangern sehr zu empfehlen

Die Mindestbreite fir gememnsame Geh- und Radwege betragt 2,50
|

ji LDies ermoglicht ausserorts |bel geringem ullganger

aufkommen] einen zigigen gefahrlosen Begegnungsverkehr. Bei

hoherem Hadverkehrsautkommen, z. 8. aut Radhauptverbindungen
iind 3,0 m zu empfehlen, Ab dieser Breile konnen drei Radfahrer
gefahrios nebeneinander radeln. Dies ermaglicht gleichzeitig
Begegnungs- und Uberholverkehr

Durch seitliche Fahrbahnmarkierungen [siehe Bild 21 kann die
Wahrnehmung der Verkehrsflache, v. a. bei Dunkelheit und Nasse,
deutlich erhoh! werden. Allerdings bedarf es hierzu auch der

entsprechenden Breite. Wir empfehlen Markierungen erst ab einer

baulichen Mindestbreite von 2,50 m




Der Hadverkehr wird von der Fahrbahn kommend auf einen
gemeinsamen Geh- und Radweq gelaitet. £wel nebeneinander gehendea
Fullgdanger besintrachtigen die Radfahrer. Die Radfahrer missan bereils auf
der Fahrbahn = im Krewvzungsbereich - abbremsan. Moch starker abbremsen
miissien Radtahrer, wenn bei roter Fuflgangarampel wartende Fullgangar den

Heraich Mockiaren. Uas st nicht nur argerlich sandern bel ainem Wachsel dar

E

Ampelschallung durchaus auch geldhrlich

"!|_-|-.::-|-'E Tl eimen stark fi agquaniierien QemeinsameEn Gal- und B = LLT iae]

- hier kgnnen Eeeintrachtigungen fur beide ""Juf.'u-.'-'_',||||||:--|| grlaléhen

Die Billdersarie auf der nhchaste Sate veranschaulichen sinen typischen
Konflikl bei gemeinsamen Geh- und Radwegen (v, a. innerarts]. Fullginger
musaen dem schnelleren Radverkahr ausweichen, ader die Radiahrer mibssen

SLark abbramsan

garadveckene im Landkress Erlangen- Machatadt

Gemeinsame Geh- und Radwege mit Benutzungspflicht fir den
Hadverkehr sind aber auch in innerértlichen Bereichen haufig
anzutreffen. Innerdrtlich sind sie jedoch fur beide Nutzergruppen
nur sehr eingeschrankt geeignat
Uberwiegt der Kadverkehr, werden die Fullganger an die Seile
gedrangt. Gibt es viele Fufiganger, wird der Radverkehr massiv
behindert und ausgebremst. Einzelne Fufliganger gehen meist eher
mittig und blockieren so einen Grofltell der Verkehrsflache, Sind
zweil oder mehr Fullganger gemeinsam unterwegs, laufen sie eher
nebeneinander um sich zu unterhalten. Fir den Radfahrer steht
dann nicht mehr viel Platz zur Verfigung, schon gar nicht bei
Begegnungsverkehr. Der Radfahrer muss sein Tempo stark
reduzieren. Zudem kommt es aufgrund der sehr unterschiedlichen
Geschwindigkeiten zwischen Fullgangern und Radfahrern haufig zu
Konflikten. Gerade wenn die Radfahrer schnell von  hinten
kommen, erschrickt schon mal der eine oder andere Fullganger
Zusatzlich verstarkt wird das Problem der unterschiedlichen
Geschwindigkeiten zwischen Fuligangern und Radfahrern bei
Gefallestrecken
In der ERA [Ausgabe 2010] werden Ausschlusskriterien fur die
gemeinsame Fuhrung von Fullgangern und Radfahrern aufgefihrt
Unter anderem werden folgende Punkte genannt:
® Straffen mit intensiver Geschaftsnutzung
® Hauptverbindungen des Radverkehrs
® dichte Folge von unmittelbar an Gehwegen mit Mindestbreite
a1l aniende I.'Ilci'.'nﬁl'-".'.'?::ldl'lgrli'
® zahlreiche untergeordnete HKnotenpunkt- und Grundstucks-
zufahrten bei beengten Vernaitnissen

® Und wir erganzen: regelmafiges Auftkommen von Fullgangern
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Sie haben soeben gesehen, dass gemeinsame Geh- und Radwege
nnerorts kemne geeignete Fihrungsform sind. Dennach treffen wir
sie regelmalfig an - hier besteht grofler Handlungsbedarf. MNicht
selten sind sogar gemeinsame Geh- und Radwege anzutreffen,
wealche in baide Fahririchtungen emne Benutzungspilicht fur die
Radfahrer vorschreiben [siehe Abbildw 1. Dies ist bei
Einmindungen wvon Seitenstrallen und Grundstickszufahrten
besonders problematisch, Der angeordnete Zweirichtungsverkehi
lasst namlich Radfahrende als .Geisterfahrer” aus der falschen
Hichtung kommen. FUr den aus der Seitenstralie ausfahrenden
Verkehr kommen also nicht nur von links, sondern auch von rechts
Radfahrer und fir den in die Seitenstrafie einbiegenden Verkehr
kommen die Radfahrer nicht nur von verne, sondern auch von
hinten. In beiden Fallen wird mit Radlern ven rechts bzw. von
hinten meist nicht gerechnet. Lie Gefahren singd grofl. Auch
Hinweise auf kreuzenden Radverkehr wie in | ¢/ dargestellt oder
Bodenmarkierungen mit Radpiktogrammen und Richtungspfeilen
konnen das Problem nur tellweise entscharfen, Hinzu kommen bes
innerdrtlichen EBEinmindungen immer wieder eingeschrankte
Sichtfelder durch Bebauungen oder Bewuchs. Gerade schnelle
Hadfahrer werden dadurch zum Teil zu spat wahr genommen.

Fazit gemeinsamer Geh- und Radweag mit Benutzungspflicht

® Komforliables, schnelles Radfahren st innerorts  auf
gemeinsamen Geh- und Radwegen selten maoglich. Und auch die
Fullganger werden beeintrachtigt, Da gibt es bessere Losungen!

® Sweirichtungsradwege sind innerorts problematisch  und
mMussen vyermieden werden

® Ausserorts, bei geringem Fullgangeraufwommen, stellen
gemeinsame Geh- und Radwege eine praktikable und geeignete
Fihrungsform dar.

® Die Mindestbreite betragt 2,50 m
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Hild 1: Beispiel fir einen mcht gesignetan, zu schmalen gemeinsamen Geh- und
Zweirichtungsradweg innerorts. Die Breite wird im Bereich des Hauszuganges
moch rusatzhich werringert Micht nur die Qerings '|".I'|,~|:|r_'l,.|| gile 18! problemabliseh.
sandern auch die Gefahrdung der Radfahrer aufgrund der sehr
unibersichttichen Grundsticksausfahrien,

£ topplan = Alllageradverkehe im Landicrest Erlangen-Machatadt

Exkurs: Radwegebenutzungspflicht

Eine Radwegebenutzungspilicht ist nach den Vorgaben der
Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung [VwV-StV0] nur
dann anzuordnen, wenn folgende drei Kriterien erfullt sind:

1. Es besteht eine Gefahrenlage auf der Fahrbahn.

Eine den Vorgaben der VwW-5tV0 entsprechende Infrastruktur
ist vorhanden.
I. Ausreichende |Rest-|Breiten fur den Fullverkehr sind gegeben.
Teilweise ist nur Kriterium 1 gegeben. Oie Krterien 2 und 3
mussen bel gemeinsamen Geh- und Hadwegen auch gemeinsam
betrachtet werden. Gerade innerorts sind immer wieder zu
schmale gemeinsame Geh- und Radwege anzutreffen

Das Thema Radwegebenutzungspflicht hat eine hohe Bedeutung
fur Versicherungs- und Haftungsfalle. Wenn Radfahrende trotz
einer angecrdneten Benutzungspflicht auf der Fahrbahn fahren
und es zu einem Unfall kommit, so0 wird ihnen zumindest eine
Teilschuld angelastet werden, Ebenfalls problematisch wird es,
wenn Radfahrende die angeordnete Benutzungspflicht befolgen
und einen Unfall haben, Das Hauptproblem haben dann zunachst
natirlich die verunfallten und verletzen Radiahrenden. Auch wenn
sie sich  wverkehrsrechtlich korrekt wverhalten haben, Oie
haftungspflichtige Versicherung des Unfallverursachers wird aber
die Rechtmafigkeit der angeordneten Benutzungspflicht priffen
Wenn diese nicht den Vorgaben der VwWV-51V0 entspricht, so wird
dies auch Folgen fir die Kommune bazw. die anordnende Behorde
haben.

Es st also fur alle Betedligten von Interesse, dass v. a. die inner-
grtlichen Radwegebenutzungspflichten im Rahmen von Verkehrs-
schauen detailliert Gberprift und bei Bedarf aufgehoben werden.

Zu bedenken ist auch, dass sich gerade entlang vieler inner
agrtlicher Hauptstraflen beidseitig Ziele des Radverkehrs befinden,
welche bei einer ausschliefilich einseitigen Fibrung - mit
Benutzungspflicht - nur erschwert erreichbar sind.
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Micht benutzungsptlichtige Hadwege

Eine gute Alternative zu benutzungspilichtigen Radwegen stellen
Geh- und Radwege chne Benutzungspflicht dar. Solche Wege
Werden mix elnam Ei:tf?r||:~=hi-'Jr;'urr|"‘|. dass oplisch dem
Verkehrszeichen 240 entspricht, jedoch ohne blaven Kreis und
Umrandung markiert. Ein weiteres Verkehrszeichen ist nicht
erforderlich. Das Bodenpiktogramm soll den MNutzern die
Elgenschalit des Weges als gemeinsamer Geh- und Kadweg klar
vermitteln. Naturlich gilt auch hier das Gebol der gegenseitigen
Riicksichtnahme und die Radfahrer missen mit angepasster
Geschwindigkeit unterweqgs sein.

Auf diesen Wegen haben die Radfahrer zwar ein Benutzungsrecht,
jedoch keine Benutzungspflicht. Sie konnen also frei wahlen
Unsichere und langsamere RKadfahrer werden dann eher auf dem
Geh- und Radweg radeln. Die schnellen und sicheren Radfahrer
werden voraussichtlich die Fahrbahn bevorzugen. Es ist folglich
auch nicht zu erwarten, dass pldtzlich alle Radiahrer auf die
Fahrbahn wechseln und dort durch  teils sehr geringe
ranrgeschwindigkeiten zum Hindernis fur den Kiz-Verkehr werden
wWurden

Meben einemn nicht benutzungspflichtigen Radweg ist es maglich
eing weitere Radverkehrsihrung anzubieten, wie z. BE. einen
Schutzstreifen

Unseres Erachtens stellen nmicht benutzungspflichtige Radwege
gerade innerorts eine sehr gute Alternative zu gemeinsamen Geh-
und Radwegen mit Benutzungspflicht und auch zu Gehwegen mit

dem fusatz .Rad frei” dar

Kennzeichnung eines gemeainsamen Geh- und Radweges chne

Benutzunns plricht tur dee Radfahrer mit einem i':-'lq:l-'“:'-lr:l--il.':r' m. ahnlich dem
Verkehrszaichan 246

Schutzstroifen und nicht benuizungspilichtiger Radweg
nebencinander, in entgegengesetzier Fahririchiung
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razit: Getrennte Geh- und Radwege sind ene sehr geeignete
Fuhrungsform fir Hadfahrer und auch Fullganger. Im Bereich von
Kreuzungen und Einmundung ist aber darauf zu achten, dass die
Radfahrer im Blickfeld des Kiz-Verkehrs sind.

Auf dieser Seite haben wir einige Fotos von gelungenen Beispielen
Zusammen gestellt

Durch Bodenpikiogramme wird zusatzlich auf die Trennung von

Fullgangern und Hadtahrarm hingewiesen, lm Bild rechts ocben wird im Bereich
ginor Bricke der Radweg zusatzlich mit roter Fahrbahnmarkierung

Die Trepnung von Fullgangern und Radiahres wird durch eesi
untarschiedliche Helage [Radweeq asphaltiert, Fullwenq gepflastart oplis h hervor
gehoben. Unsere Beobachtungen an einem sehr stark won Fullgar M LEM
Radfahrern frequentierien Abschnitt zeigen, dass sich eine sehr grofie Mehrheit

der Menschen an die Trennung halt

wir emplehban mcht pur am anfang ames getrennien beh- und
:-'.u:.'.--l_i'--_---: dern o regelmafiigen Abstanden auch auf der Strecii
Hodenpiktogramme aufzubringen, Im dargestallten Beispbel ist dies meht erfolat

Hadlahrer wwerden von smen Radlabrsirelen aul emen getronnten
1 '_:"'||"I".'.':‘".' |"'-]'_‘-"-_|

getrennte Geh- und Radweaa ist dierch die rote Fahrbahnmarkierung

1
klar gekennzeichnet. Im Kurvenbereich wird der fwairichtungsradverkehr

zudam jetrennt, Lig Richiungsgiedls verdedtlichen den Radfahrer h, WD SIE

fahren durfen. Eine sehr gute | 1SUNGg
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Baulich angelegte Radwege sind sowohl von der Fahrbahn als auch
vamn Gehweg getrennte Fahrspuren nur fir die Radfahrer. Sie

werden mit Verkehrszeichen 237 angeordnet und sind fir di
Radfahrer benutzungspilichtig. Fullganger und Wiz durfen die
Hadwege nicht nutzen

Eigenstandige Radwege sind bei guter Ausfihrung eine sehr
geeignete Fihrungsform. Auf ihnen ist schnelles, komfortables
Hadfahren bei gleichzeitig hohem Sicherheitsniveau maglich
Mochten Sie Radwege in innerdrtlichen Bereichen umsetzen,
machten wir lhnen in der Regel Einrichtungsradwege emptehlen
Dadurch werden die Gefahren bel Begegnungsver I'Z.-.-'Ill und v. a. bei
Elrn'-'--.m'.l.lr-:!n:' -r-::I.l.-. ert [sieche hierzu Erlauterungen bei
gemeinsamen Geh- und Radwegen]

Die Mindestbreite von Einnchtungsradwegen betragt 1,60 m
ledoch ist bei dieser Breite ein Uberholvorgang nur eingeschrankt
maglich. Ein getfahrloses, zugiges Uberholen von Hadfahrern
untereinander muss aber fUr eing leistungsidhige Radinfrastruktur
gewdhrieistet sein. Wir empfehlen daher eine Breite wvon
mindestens £,00 m bel Einrichtungsradwegen. Fur Zweirichtungs
radwege betrdgt die Mindestbreite 2,00 m ies  ermdglicht
Begegnungs- oder Uberholverkehr. Komfortabler sind aber Breiten
ab 2.50 m, Bei einer ":r-"n"l Frequentierung des Hadweges |z. B, In
der Mahe eines Schulzentrums] konnen sowohl Einrichtungs- als
auch LwWeIrc 'I._I,_!i'l'_]f.l':'_ll,’:'l.'.‘l,'_'ﬂl_' naturlich auch breiter ausgebaut
werden

Radpiklogramm und Hichtungspiedl vardeutlichen die erlaublie Mutzung
#nes Finrchlungsradweqe:

Rad- und Fullweq sind dewtlich getrennt - her kommt man zlgig voran




Uber die MNachtelle und Frobleme einer gememsamen Mutzung von
Verkehrsilachen durch Radfahrer und Fuflgangern haben Sie im
Abschnitt .gemeinsamer Geh- und Radweg” gelesen. Das Gesagte
gilt auch fur Gehwege, welche mit dem fusatzzeichen 1042 .Kad
frel zur Mitbenutzung durch RHadiahrer fren gegeben sind. Hier
kammt aber hinzu, dass die Radfahrer nur mit Schrittternpo [§-7
km/h) radeln dirfen. Fullganger haben absoluten Yorrang

Fur den Alltagsradverkehr sind Gehwege mit dem Jusatz _Had fre
daher nicht geeignet

Die Radtahrer missen den fir sie freigegebenen Gehweg jedoch
nicht nutzen = es st nur ein Angebot. Sie durfen genauso auch auf
der Fahrbahn radeln. Ein fir die Radfahrer frei gegebener Ge h*':-
st nur fur besonders schutzbedurftige, langsame Radfahe
sinnwvall - bel einer g :,--l:,!l.-:":-'li:'J hohen Verkehragefdhrdung aul der
Fahrbahn. Ein Teil dieser schutzbedurftigen Radfahrer, namlich
Kinder bis 10 Jahre, durfen immer auf dem Gehweg radeln, auch
wenn dieser nicht fir die Radfahrer frei gegeben ist. Und bei
Kindern bis einschliefllich 8 Jahre dirfen zudem begleitende
Aufsichtspersonen [z. B. die Eltern] immer auf Gehwegen radeln
Gehweg - Rad frer sind nach unseren Beobachtungen in vielen
Fallen eine Verlegenheitslosung oder eine i‘-l-t--l.ur-;r1:; Es wird
uggeriert, dass eine KHadverkehrsfihrung bereit stehe, Diese tragt

aber kaum zur Radverkehrstarderung bei.

. . S 3 . S A
Verkehrszeichen 239 mit Fusatrreichern 123=1
[ i1 " T T { w ! 3 ¥ t {3 T
FUr die Radianre nd ireigegebens Gehweg 25t mchi geeign

T e} - ¥ i I - 1
fuaipes Radiahren st nicht erlaubt und ware auch off gar nicht mdaglic




Schutzstreifen

Schutzstreifen fur Radfahrer kannen innerorts verwirklicht werden
Sie sind ein Tell der Fahrbahn und durfen von Kiz im Bedarfsiall
z. B Lu-ﬂin'- Ausweichen| lUberfahren werden. Die Mindestbreite
eines Schutzstreifens betrdgt 1,25 m [ohne die Leitlinie]
""1|||.:E.'-'='.I::“!|=-:'|| werden mit einer unterbrochenen Schmalstrich-
markierung markiert.
Wichtig ist unseres Erachtens zudem ein Fahrradpiktogramm in
regelmaliigen Abstanden, um allen Verkehrsteilnehmern zu
verdeutlichen, dass der Schutzstreifen fur die Radfahrer da ist. Oie
Radpikiogramme sind ein wichtiger Hinweis fur den Kiz-Verkeh
dass dieser mil Radiahrern rechnen muss
Fur Radfahrer besteht keine Benutzungspflicht des Schutz-
streifens. Das bedeutet, dass neben einem Schutzstreifen [in die
gleiche I'f='::'r|-'hll,.'::_]| auch noch eine weitere nicht benutzungs
"-Ill"". ge Radverkehrsfihrung mdaglich ist. Zum Beispiel ein
Gehweg mit dem Zusatz .Kad frel . Uadurch ist es mdglich, fur
.-_-!5-._ !IF_'--:||.:;_!'E' Radfahriypen nebeneinander |I'-'|'.|-q_'l'|_||=' Angebot
zu schaffen. Ein weiterer Vorteil ist, dass Radfahrer auf
Schutzstraeifen im direkien Sichifeld des Kfz-Verkehrs sind und
somit gut wahrnehmbar sind. Da fir Schutzstreifen nur eine
Markierung erforderlich ist, Konnen diese ohne grofleren Autwand

Strafen verwirklicht werden, Die Fahrbahnbreite

all vor |'.'-Z'1'ZZ|E.‘.TI!!H
fur den Kfz-Verkehr [ohne Schutzstreifen| soll mindestens 4,50 m
betragen. st die verbleibende Fahrbahnbreite schmaler als 5,90 m
darf Keine Mittellestlime auf der Fahrbahn markiert werdean
Doch wie geeignet sind Schutzstreifen wirklich? Nicht umsonst gibt
es hier immer wieder Uiskussionen

Zeigt einen ausreichend breiten Schutzstreifen an einer innerstadtische
Hauptverkehrsachse

Sehutzstreifen mit ca. Mindestbreite, Dureh die gepflasterte

Ll

A S - . | ) M
Wasserfihrung ward der qur Verflgung stehende Raum weiter verringert, Die

angren?ende schimale Fanrspur Jwangl Qen Radifahrer regelrecht e




ELDVE 2]

Hegrundet auf wunseren personbichen Becbachtungen wund
Erfahrungen an und auf Schutzstreifen, erachten wir diese nur
teilweise fir eine geeignete Flhrungsform. (Diese Meinung teilen
auch andere Radverkenhrsexperten|. In der Kealitit ergeben sich
einige Konflikte. 50 ist zu beobachten, dass der Kiz-Verkehr
Schutzstreifen teilweise chne jeglichen Grund uberfahrt oder der
Uberholabstand zu den Hadfahrern sehr knapp ist. Ein Teil der
Autofahrer fahrt direkt an der Leitlinie entlang. Oer Mindest-
uberholabstand von 1,50 m wird nicht eingehalten. Ist dann der
Schutzstreifen nur mit der Mindestbreite ausgefuhrt, ist das
Sicherheitsempfinden fiir die meisten Radfahrer gering. Zudem
mussen wir immer wieder feststellen, dass die tatsachlich tur den
Hadfahrer zur Verfugung stehende Hreite durch gepflasterte
Wasserfihrungen und Wasserablaufkasten beeintrachtigt wird
[siehe Bild links oben]

Uaher empfenlen wir generell, Schutzstreifen mindestens 1,50 m
oder breiter auszufuhren., Die Wasserfuhrung dart daber nicht
mitberechnet werden

Leider st auch immer wieder z2u beobachten, dass Schutzstreifen
Fum kurzzeitigen Parken |und Ausladen] genutzt werden, obwohl
dies nicht erlaubt ist. Dem Hadiahrer nutzt |
das Werbol nichts, er muss aul die Fahrbahn auswes
Parkplatze direkt entlang von Schutzstreifen bergen ebenfalls

Gefahren, (rerade beimn ruckwarts ein- und ausparken wird emn
schneller] Radfahrer schon mal Obersehen - die Folgen kinnen

n diesem Moment aber

¥
fatal sein. Bei zu schmalen Parkstdnden wird der Schutzstreifen
ogar von parkenden Fahrzeugen mitgenutzt. Und ber Langspark

standen entstehen Gefahren bei der Offnung der Fahrertur



Schutzstreifen erfiillen aus Sicht des ADFC nicht
die Anforderungen an eine Radverkehrs-
infrastruktur, auf der Menschen aller Altersgruppen
und Nutzertypen zugig, sicher und komfortabel
Rad fahren konnen.” *

* Quelle: 5o geht Verkehrswende™ in der Fassung vom Mavember 2018,
Herausgeber: Allgemeiner Dewscher Fahrrad-Club eV, Bundesverband

Die Gefahren und Behinderungen durch parkende Fahrzeuge und
tempordr zugestellte Schutzstreifen konnen nur durch ein
absolutes Halteverbot eingedammt werden, Parkplatze direkt an
Schutzstreifen missen unbedingt vermieden werden. Die in den
Ermpfehlungen fir Radverkehrsanlagen [.ERA"] genannten Sicher-
heitstrennstreifen von 0,50 m zu Langsparkstreifen und 0,75 m zu
schrig parkenden Fahrzeugen fiihren unseres Erachtens zu keiner
befriedigenden Lésung. Das Ein- und Ausparken behindert und
gefahrdet weiterhin die Radfahrer. Und auch die Gefahren durch
unvermittelt aufgehende Autotlren werden bei einem Abstand von
0,50 m nicht vollstandig ausgeschlossen - die Tiren sind breiter,

Insgesamt sind Schutzstreifen in vielen Fallen ein kontroverses
Thema. Bei schmalen innerdrtlichen Querschnitten sind sie oft die
einzige Moglichkeit fur eine Radverkehrsfihrung und werden daher
vehement gewinschi. Allerdings belegen Studien, dass die
faktische Sicherheit der Radfahrenden durch Schutzstreifen nicht
steigt. Sicherlich ist es so, dass die gefihite Sicherheit zunimmt -
schon allein, da durch Schutzstreifen und Radfahrpiktogramme
aine Legitimation des Radverkehrs auf der Fahrbahn auftritt und
allen Verkehrsteilnehmern klar ist, dass Radfahrende hier fahren
diirfen, dennoch ist ein ausreichender Strallenquerschnitt zwin-
gend erforderlich, sonst besteht kein Zugewinn an Sicherheit.

Die genannten Faktoren fihren dazu, dass fur einen nicht
unerheblichen Anteil der Radfahrenden das Sicherheitsempfinden
auf Schutzstreifen gering ist. Wir empfehlen daher immer zuerst
nach besseren Ldsungen zu suchen. 50 zum Beispiel Radfahr-
streifen, welche einen &hnlichen Platzbedarf bendtigen. Diese
erlautern wir lhnen auf den folgenden Seiten.

Fazit Schutzstreifen
® Yorieil: Radfahrende sind im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

® Schutzstreifen sind nur bedingt tir alle Radfahrende geeignet,
da das Sicherheitsempfinden auf ihnen eingeschrankt ist.

® Wir empfehlen eine Anwendung nur dann, wenn kKeine andere
Losung maoglich 1st und die Verkehrsgefahrdung als gering
eingestuft werden kann. In der Regel sind eigenstandige
Radverkehrsflhrungen, wie z. B. Radfahrstreifen, besser.

® Wir empfehlen eine Mindestbreite von 1,50 m. Diese Breite darf
nicht durch Wasserfiihrungen oder Wasserablaufkdsten
beeintrachtigt werden.

® Parkplatze entlang von 5Schutzstreifen missen unbedingt
vermieden werden.
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vadtahrstraien

Gegenidber den Schutzstreifen sind Radfahrstreifen in vielen Fallen
das bessere Angebot fir die Hadfahrer, Hadfahrstraifen sind durch
eing Breitstrichmarkierung von der Fahrbahn abgetrennte
Sonderstreifen tur den HKadverkehr, S sind fur Hadfahrer
benutzungspflichtig. Es kann also keine paralleles Angebot wie
zum Beispiel ein Gehweq mit dem Zusatz .Rad frei’ angeboten
werden, Yom HKiz-Verkehr darf der Radfahrstreiffen nur zum
Abbiegen, bei BEinfahrten und zum Erreichen von Parkplatzen
uberfahren werden. Parken und Halten auf den Radfahrstreifen ist
nicht erlaubt. Fuliganger dirfen auf dem RKadfahrstreifen nicht
gehen. Der Radfahrer hat also eine eigene Fahrspur. Zu beachten
st, dass Radfahrstreifen i/mmer nur in eineé KICchtung befahran
werden durfen. Damit allen Verkehrsteillnehmern die Funktion des
sollten sehr regelmallig Fahrradpikto-
gramme als Bodenmarkierungen aufgebracht werden. Moglich st
auch ene Einfarbung des Hadfahrstreifens, In SUddeutschiand
erfolgt dies meist in rot. Dadurch hebt er sich deutlich von der
restlichen Fahrbahn ab

Radfahrstreifens klar ist,

Wie schon beil den Schutzstreifen ausflhrlich dargestellt, sind
Parkplatze unmittelbar neben Schutz- und Radfabrstreifen ene
Gefahrenquelle, Sofern aul die  Parkplatze direkt neben
Radfahrstreifen wirklich nicht verzichiet werden kann, muss ein
Sicherheitstrennstreifen  markiert werden. WYon parkenden
Fahrzeugen in Langsnichtung zum Hadfahrstreifen soll der
Sicherheitstrennstreifen laut ERA 0,75 m sein — das ist unseres
Erachtens das abselute Mindestmall. Bild 2 zeigt einen markierten
Sicherheitstrennstreifen, der sicher besser als keine Markierung
st, Die Gefahren, welche von ein- und ausparkenden Fahrzeugen
ausgehen, kKann der 3Sicherheistrennstreifen jedoch nicht
vollstandig verhindern, daher ware der Verzicht auf Parkplatze
unmittelbar neben Radfahrstreifen noch besser

ol e !_:-_'!-'II‘ ler Radiahrstrsifen an siner Hauplverkehreachs

Radlahrsireifen mit markiertem Sicherhsitstrennstireifen zu i"|'-\.|_|' Ftren




Im Bereich von Einmindungen und Abzweigungen wird die
ansonsten durchgezogene Breitstrichmarkierung unterbrochen
Der Kiz-Verkehr darf hier den Radfahrstreifen zum ein- und
abbiegen uberfahren. Das Bild links zeigt eine solche Situation.

Uie Mindestbreite von Radfahrstreifen betragt 1,85 m, inklusive der
Breitstrichmarkierung wvon 025 m Da Radfahrstreifen
benutzungspflichtig sind, ist es unseres Erachtens sehr wichtig,
dass Uberholvorgange unter Hadfahrern problemlos und gefahrlos
maglich sind. Zu bericksichtigen ist, dass der eBike-Boom, v. a
bergauf, die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen Radfahrern
verstarkt, dies fdhrt zu mehr [,]bi—,‘l.'ll}l‘-.-'fllu.,'-l-’l[_:l-.‘-'_.r'l Homiortables
uberholen ist ab einer Breite von ca. 2,00 m maglich. Dabei sollte
die Bremtstrichmarkierung nicht mitgerechnet werden - zumal ja
bnks davon der RKiz-Verkehr rollt wund der Radfahrer beim
Uberholen nicht auf dessen Fahrbahn kommen darf. Ebenso
sollten bei der Breite evil vorhandene  gepilasterte
Wasserfubhrungen wund Einschrankungen der Breite durch
Wassereinlaufe nicht mitgerechnet werden. Sind diese Elemente
varhanden, werden die Radfahrer namlich weiter in der Mitle
rageln

Die Regelbreite von angrenzende Kfz-Fahrstreifen betragt nach
den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen [RASt] 3,25 m
(Mindestbreite 2,75 ml. Fir die Bereitstellung von beidseitigen
Hadtahrstreien und zwel Fahrspuren sind also mindestens 9,20 m,
besser Uber 10 m Gesamitbreite erforderlich

Wichtig i1st allerdings auch, dass die Radfahrstreifen nicht platzlich
vor Ampeln, Verkehrsinseln oder Kreuzungen enden - Ziel sind
schliefilich durchgehende Radverkehrsanlagen und sichere
Kreuzungen. Zwei mogliche Losungswege folgen auf der nachsten
Seite.

Radiabrstiraifen ol unterbrochener Bradstmehmarkierung im Berareh

Ener -‘I.I!_'-.w'-l_|l.||:_;
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Radfahrstreiten eignen sich sehr gut, um an Kreuvzungen mit
Ampeln die Radiahrer seitlich vorbet an den wartenden Kiz nach
vorne zu fuhren. Mit einer vorgezogenen Raltelinle fur den
Radverkehr kann dann ermoglicht werden, dass te Hadfahrer bei
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Fazit Radfahrstreifen

® Vorteil: Hadfahrer sind im Sichtfeld des Kiz-Verkehrs

® Vorteil: Radfahrer hat eigene Fahrspur, dadurch hohere
Sicherheit und hiheres Sicherheitsempfinden

® VYortell: zigiges, schnelles Radfahren maglich

@ Radfahrstreifen sollten dber 20 m breit sen, damit

LUberholvergange unter den Radiahrern gut moglich sind




Geschutzter Radlahrstreifen

Protected Bike Lanes”, zu deutsch .geschiitzte Radfahrstreifen
sind in der Presse sehr prasent und werden teils als Allheidlmittel
der Radverkehrsfaorderung gefeiert. Unter einem geschutzten
Radfahrstreifen wversteht man eine Fahrspur nur fir den
: Radverkehr, welche durch bauliche Mittel |z. B. Poller, Baken,
,f"l . Blumenkibel] klar von der Fahrbahn abgegrenzt und geschitzt

Al / A — : wird. Uurch diese bauliche Trennung wird das Fahren und Farken

u A FOTS P ; B . . von Autos auf der Radspur verhindert, Der Radverkehr kann also

frei, sicher und schnell fliefien. Das ist ein grofler Vaorteil. Auch die
Umsetzung erscheint leicht. Stehen mehrere Fahrspuren in eing
Hichtung zur Verfligung, kann dem Autoverkehr eine Spur weg
genommen und fir emnen geschitzten Radfahrstreifen genutat
werden. Der Neubau eines Hadweges ist dann micht erforderlich.
Aber: Sie bendtigen zuerst mal dieses grofiziigige Platzangebot. In
Kleinstadten und stark befahrenen, \andlichen Ortsdurchfahrien
wird es das nur sehr selten geben. Und auch in Grofistadten ist zu
Bedenken, dass der geschitzte Radfahrstreifen an jeder
Einmindung und Grundstickszufahrt unterbrochen werden muss.
Erist also ein sehr gesignetes Elemeant fur die Strecke, jedach last
auch er nicht die Problematik an Knotenpunkten und den oft zu
knappen Verkehrsraum

Die beiden Beispiele links zeigen gelungene Losungen in
aullerortlichen Bereichen. In Bild 1 ist ein geschitzter Radfahr-
streifen an einer sehr stark frequentierten Hauptverkehrsachse zu
sehen, In Bild st aine Anschlussstelle an eine Autobahn mit
Bricke uber diese Autobahn zu sehen. Urspringlich endete an
beiden Seiten der Hrucke ein Hadweqg von regionaler Bedeutung
und die Radfahrer mussten auf die Fahrbahn wechseln oder diese,
je nach Fahrtrichtung, sogar gqueren. Fir die Sicherheit und
Ourchgangigkeit des Hadverkehrs wurden die Kiz-Fahrspuren
verschmalert, die Abbiegespur auf die Autobahn verkirzt und der
Rad- und Fullgdngerverkehr mit massiven Betonwanden vom Kiz-
Verkehr getrennt und geschitat
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Fahrradstralle

Fahrradstrafien sind Verkehrsflachen, welche dem Radverkehr
varbehalten sind. Sie durfen vom Kiz-Verkehr nur mitgenutzt
werden, wenn dies explizit erlaubt wird. fum Beispiel ist es
maqglich, dass Kiz-Verkehr nur fur Anlieger frei gegeben wird. Aul
Fahrradstrallen gilt fir alle Fahrzeuge lalso auch Radfahrer]
Tempo 30 als Hachstgeschwindigkeit. Radfahrer durfen in
Fahrradstralien  nebeneinander fahren Gegenuber dem
matorisierien Verkehr haben sie Vorrang, der Kiz-Verkehr muss
also Ricksicht auf die Radler nehmen. Ideal ist es, wenn bei
KWreuzungen mit anderen Strallen die Fahrradstralle vorfahris
berechtigt ist. Fahrradstrallen kénnen laut StVD dort eingerichtet
werden, wo der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist
oder demnachst sein wird, Sie sind innerarts und ausserorts
maoaglich
Gut wuwmgesetzte Fahrradstraflen sind ein sehr geeignetes
Netzelement. Sie kinnen einen groflen Beitrag zur Starkung des
Hadverkehrs leisten. Und dies meist mit geringem Aufwand, da
vorhandene Straflen verwendet werden konnen. Fahrradstrallen
konnen gerade in innerdrtlichen Bereichen einen wichligen Beitrag
fur ein durchgangiges und sicher befahrbares Radnetz leisten
Fositiv hervorzuheben ist, dass in Fahrradstraflen nebeneinander
geradelt werden darf. Die Hadlahrer kénnen sich dadurch
wesentlich besser unterhalten und das gemeinsame Radfahren
wird atiraktiver.
Seid der Novellierung der Strallenverkehrsordnung 2020 1st sagar
die Ausweisung einer Fahrradzone maoglich. In der Fahrradzone
gelten die gleichen Regeln wie in der Fahrradstralie.

Verkehrszeichen 244
Beignie] fur ::-"\-|:----c_::' A ener Fanrradstratle it entsprechendem
Verkehrsrgichen, Infarmalignén welcher BEZ-Yerkehe (re 5] und Tusatzhicher
"'.:'*.!|-|'||||:Ir.:-'|':||-_i W -||:|--'--'|--"_||--f’.-::;--"iul-.!--l_|'.-|ll:||- e ':|.|"'|-§;.|||I--'
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Auch wenn bereits ein Wandel eingesetzt hat, sind Fahrradstrafien
nach wie wvar eher sellen anzutreffen. Dies sl einerseits
bedauerlich fir die Radfahrer und andererseits fuhrt dies dazu.
dass ber weitem nicht allen Verkehrsteilnehmern die
Verkehrsregeln innerhalb einer Fahrradstrafle gelaufig sind. 5o
konnten wir schon hinter Radgruppen drangelnde und hupende
Autofahrer beobachten, welchen wohl auch nicht die erlaubte
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bekannt war. Hier gilt es
mmer wieder Aufklarungs- und Offentlichkeitsarbeit zu leisten,
gerade dann, wenn Sie neue Fahrradstralien etablieran.

Bitte beachten Sie bei der Planung von Fahrradstrafien folgendes
® geradlinige Fuhrung

® Anknupfung an Quellen des Radverkehrs

® Anknupfung an Jielpunkie des Hadverkehrs

® Freigabe nur fir Anliegerverkehr oder im ldealfall sogar autofre
L]

Verhinderung von Durchgangs- und Schleichverkehr (z. B. durch
Sackgassen fur Kfz|

Ordnung und klare Regelungen fir parkende Fahrzeuge, im
ldealfall beidseitige Parkverbote

® e Fahrradstralie muss als solche erkennbar sein. Lies kann
mit sich wiederholenden Bodenmarkierungen und -piktos
erreicht werden. Das Erscheinungsbild sollte in der gesamten
Hegion gleich sen

'.'Elu-:',-'-.|| ge Fahrradsirale auf einer Hauptachse im Jenbrum vor
= T T = e ' |
Harlsruhe: auf Teilabschnitten [wie im Bild] nur flr den Radverkehr nutzbar: In
B " ] 2 ™ 'k I . -k
Spitzenmonaten possieren Uber 200000 Radfahrer hier eine Zahlstation in des

Mahe des Fotostandortes, im gesamten Jabhresverlauf rund 1.7 Mio!
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Auf den vorherigen Seiten haben wir lhnen die Maghichkeiten for

die  Hadverkehrsfuhrung, meist getrennt vom Kiz-Verkehr
vorgesielll rlic st auch eine Radverkehrsfihrung im
Mischy Fahrbahn moglich. Bel geringen

Verkeh iedrigen Geschwindigkeiten ist dies der
Standardiall

. . - = - } - . - . LAd - . 14~ § | Ep—_— - .
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S E und Tempo-30-Fonen 2u nennen Hier anmnm meist

lemlos und sicher geradelt werden., MNur ruhender Verkehn

kann in Wohnstraflen zum Hindernis werden. Aufl Hauptverkeh
trafen ist innerarts ber 2uldssiger Geschwindigkeit van 50 kmi'h
eine egenstantige Hadverkehrstuhrung ab ca. 4000 wBLLEL]
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Ubergange zwischen Fuhrungstormen des Radverkehrs

Machdem Sie nun einen Einblick in die wverschiedenen
Fuhrungstormen fur den Hadverkehr bekommen haben, méachten
wir nun eine Stufe tiefer ins Detail einsteigen

Wir erinnern uns: komfortabel - sicher - schnell - dies sind die
Basiskriterien an der wir die Infrastruktur fir den
Alltagsradverkehr ausrichten mussen. Neben der Fihrungsform
auf der Strecke spielen dabei v.a. die Flihrung an Knotenpunkten
als auch die Ubergdange zwischen verschiedenen Flhrungsfarmen
eine grofle Rolle. Zuerst wollen wir uns den Ubergangen widmen,
Der Idealfall ware natdrlich, wenn eine geeignete Fihrungstorm
fir den HRadverkehr [z. B. ein eigenstandiger Radweg oder
Radfahrstreifen] madglichst lange durchgezogen werden kann
Umso weniger Wechsel wir als Radfahrer bewiltigen miissen,
desto einfacher und flussiger ist es fur uns. Wir missen uns dann
nicht andauernd auf eine neue Situation einstellen, bremsen,
beschleunigen

Die grundsatzliche Pramisse bei Ausbauplanungen sind deshalb
durchgangig gleichbleibende Fihrungsformen flr die Radfahrer
Uoch dies lasst sich aufgrund der aulieren fwange, wie z, B. der
zur Verfligung stehende Breite des Verkehrsraumes, nicht immer
realisieren. Umso wichtiger ist es, dass die Ubergange zwischen
zwel Fdhrungsformen mtuitiv und flissig zu radeln sind b
gleichzeitiger Verkehrssicherheit fir die Radfahrer

Das Bild zeigt einen sehr gelungenen Ubergang von einem baulich
getrennten gemeinsamen Geh- und Hadweg auf einen Kadfahr
streifen. Die Verkehrsflhrung ist durch das Radpiktogramm und
die rote Fahrbahnmarkierung klar zu erkennen. Der Ubergang
kann sehr flussig geradelt werden. Es gibt keine engen Kurven
oder Absatze bzw. Kanten am Fahrbahnrand. Und der Radfahrer ist
vor dem Kfz-Verkehr gut geschiitzt, da der Radfahrstreifen nicht
auf der Kiz-Fahrbahn geschaffen wurde, sondern parallel dazu
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Aut den beiden Bildern links sind die Ubergdnge von baulich
getrennten Radwegen auf die Fahrbahn dargestellt d 1 zeigt
eing gelungene Losung. Der Radverkehr wird in die Fahrbahn
eingeschleift, Dazu steht zu Beginn noch eine eigene Rad-
verkehrsfuhrung zur Verfigung, welche an den Fahrbahnrand
gefihrt wird. Die Trennung von der Fahrbahn erfolgt auf den ersten
Metern mit einer durchgezogenen Linie, anschlieflend mit einer
unterbrochenen Schmalstrichmarkierung. Das Hadpiktogramm
und der Richtungspfeil helfen den Radlern bei der Orientierung. Es
gibt keinerie: Absdlze oder Bordsteinkanten, im Gegentell - der
Fahrbahnbelag ist ideal. Ebenso ist die Radverkehrsfiilbrung sehr
flissig [keine engen Kurvenradien), ohne jedoch in die Kfz-
Fahrbahn einzugreifen. Und - sehr wichtig - der Ubergang st
baulich durch die kleine Pflasterinsel hervorgehoben und mit
einem Leitpfosten gesichert. So wird verhindert das die Kfz-Fahrer
versehentlich den Radweq befahren

Ein negatives Beispiel zeigt Bild Hier endet ein baulich
getrennter Raoweg am OUrtseingang. Jedoch gibt es Kemnerlen
bauliche oder markierte Uberleitung vom Radweg auf die
Fahrbahn. Im Gegenteil, der Radler muss nicht nur auf den Verkehr
links von ithm auf der Hauptverkehrsachse achten, sondern auch
aufl die Fahrzeuge in der seitlichen Zufahrt. Hier gilt ivermutlich)
rechts vor links, obwohl man sich als Radfahrer auf einem
vorfahrtsberechtigten Radweg entlang der Hauptverkehrsachse
wiahnt. Der Radfahrer muss also zuerst den Verkehr von rechts
passieren lassen um sich dann in der seitlichen Zufahrt
aufzustellen um aut die Fahrbahn zu gelangen. Wird er das
machen? Wohl eher nein - die Yersuchung ist grofd, einfach fast
geradeaus auf die Fahrbahn zu radeln. Wesentlich besser ware es
daher, wenn der Radweg vorfahrtsberechtigt (mit roter
Fahrbahnmarkierung und Radpiktogrammen] uber die seitliche
Lufahrt gefuhrt wird und anschlielend gesichert in die Fahrbahn
eingeschleift wird. Der Verkehrsraum dafiir ware vorhanden
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Ein Ubergang wvon einem baulich getrennten Radweg oder
gemeinsamen Geh- und Radweg aul die Fahrbahn ist immer wieder
erforderlich. Leider stellt sich dabei die Situation haufig so ahnlich
dar wie beim Negativbeispiel auf der vorherigen Seite. Der Hadweq
endet [oder beginnt] einfach so, ohne das an eine geeignete
Weiterfihrung ader Uberleitung fir die Radtahrer gedacht wird
Uer Hadfahrer wird micht selten sich selbst Gherlassen ader
angers gesagt - allain gelassen. Hild | Zeigt emnen Drisrand an
welchem ein aufierartlicher Radweqg beginnt |bzw. endet]. Innerorts
wird der Kadfahrer in beide Kichtungen auf der Fahrbahn gefihrt
Ein Standardfall in Suddeutschland: Sehr gute und sichere
Radverkehrsfuhrung ausserorts - abruptes Ende am Ortseingang -
keine eigene Radverkehrsiuhrung innerorts. Uas mag bel wenig
Verkehr OK sein. Jedoch tritt dieses Szenario auch haufig an stark
befahrenen Bundes- und Staatsstraflen auf WIE In unseram
Beispiel. Hier ist ein erheblicher Verkehrsdruck fir den abbiegende
Radfahrer sowohl van hinten als auch auf der Gegenfahrbahn. Es
gibt weder eine Abbiegespur, noch eine Querungshilfe. Autgrund
der hohen Verkehrsbelastung muss der Radfahrer vor dem
Abbiegen auf den Radweq sehr haufig anhalten. Dazu muss er auf
der Fahrbahn stehen bleiben, da die nachfolgende Einfahrt zu spat
kommt und auch ein seitliches Ausweichen auf den Gehweg
aufgrund der hohen Bordsteinkante nicht maglich ist

Mur: Wer mochie aul dieser relativ schmalen, stark befahrenen
Fahrbahn stehen bleiben? Lind fihit sich dabei noch sicher?

Eine Querungshilfe oder zumindest eine seitliche von der Fahrbahn
getrennte Aufstellflache ist zwingend erforderlich.

ungeeignate und nicht verkehrssichere Ubarleitung zu einem Radwenq
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Eine sichere Uberleitung von der Fahrbahn auf einen Radweg
Zeigen die fer 1 und 2. Die Kadifahrer werden innerarts aul der
Fahrbahn geflhrt. Am Ortsrand wurde aber in Fahrtrichtung rechts
ein kurzes 5tuck Radweg angelegt, aut welchen die Radfahrer
mihelos von der Fahrbahn wechseln kinnen, Anschliefend ist der
Hadweqg durch einen Bordstein von der Fahrbahn geschitzt. Die
Radfahrer konnen sich hier nun sicher und entspannt aufstellen
um anschlieflend Uber eine Querungshitfe auf den eigentlichen
Radweg zu gelangen. Und auch in die Gegenrichtung wurde an die
Hadfahrer gedacht | |. Der Radweg wird zuerst an den
Fahrbahnrand geflihrt und dort mit einem Bordstein gesichert
Anschlieflend erfolgt in direkter Fahrtlinie eine .sanfte” Ableitung
der Radler auf die Fahrbahn, wahrend die Fullganger auf einem
separaten Gehweg weiter getihrt werden. Noch intuitiver nutzbar
ware es, wenn die Hadverkehrsidhrungen mit Bodenpiktaogrammen

, ,
ynd Plelen verdeutlicht wirden
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Ein Hindernis bei der Uberleitung auf baulich getrennte Radwege
als auch ber Siraflenguerungen stellen Absatze aufgrund ven
FPflasterzeilen dar. Diese werden zur optischen Abgrenzung
und/oder fur die Wasserfuhrung eingesetzt. Jedoch sind bereits
Ahsatze von 2 bis 3 cm hinderlich fiir das schnelle und begqueme
Hadfahren. Mit City- und Hennradern muss hier abgebremst
werden, Oft ist es fur die Radfahrer auch schwierig, die
tatsdchliche Hohe des Abhsatzes kerrekt einzuschatzen was
wiederum zum Abbremsen fuhrt. Der Bremsvaorgang ist fur die
Hadfahrer drgerlich, da sie anschliellend wieder mit Muskelkraft
:_Z-E'E.:_'r'n.lfi,]r'lli_]l'_*l! ImMusSen |_|I'I{|_ :la‘_—. I'_EI]T'IE'T'I Glr:' michk Yergessen, wenn
mehrere Radfahrer hintereinander radeln, fihrt ein Bremsvorgang
bei den vorderen Radfahrern zu einem .Domincefiekt” bei den
nachfolgenden Radlern - diese sind aber noch auf der Fahrbahn
oder mitten in der Kreuzung. Gerade bei starker frequentierten
nnerdrtlichen Houten stallt dies ein Gefahrenpotential dar, Also,
vermeiden Sie unbedingt Absatze oder bauen Sie diese zuriick. Eine
Wasserfuhrung kann auch mit einer leicht fallenden Asphaltierung
erreicht werden. Und auch schriag gestellte Pflastersteine
bedeuten schon eine Verbesserung lwenn auch nicht den Idealfalll

klemme Absatze und Kanten aufgrund voan Pilasterungen behinderr
Radfahrer mit dbnnen Reifen - also eine Grofteil der schnellen Alltagsradies
und natdrlich auch die Rennradier
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Bei den Uberleitungen zwischen verschiedenen Fiithrungsformen
missen Sie auf ausreichende Radien achten, Werden diese zu eng
bzw. zu klein gewahilt, ist kein flussiges Radfahren mehr maglich
zeigt den Libergang von einem Radfahrstreifen auf sinen
baulich von der Fahrbahn getrennten Kadweq. Die Kurvenradien
sind deutlich zu gering, sodass die Radfahrer auf dem Radweng
kurzzeitig quer zur Fahrbahn sind. Sie sehen dies bei der varderen
Hadfahrerin. Und auch beim nachiolgenden Hadfahrer ist dieser
fustand schon abzusehen, da er von der Fahrbahn stark einlenken
muss um aul den Kadweg zu gelangen, Nicht nur, dass die beiden
Hadler stark abbremsen mussen - bei Begegnungsverkehr
entsteht auch eine Gefahrensituation.
Wesentlich besser gelungen |st die Uberleitung welche in
dargestellt ist. Hier handell es sich ebenfalls um einen Wechsel
van einem Radfahrstreifen auf einen von der Fahrbahn abgesetzten
getrennten Geh- und Radweg. Uurch die grofleren Kurvenradien,
die grdfere Breite der Bordsteinabsenkungen und asuch dem
breiteren Weg kann diese Uberleitung wesentlich flissiger und
cicherer befahren werden. |Im Motfall haben finden sogar Iwel
Radler nebenenander Platz.]
Bitte bedenken Sie bei allen zukunftigen Mallnahmen, dass die
Ourchschnittsgeschwindigkeit auch bel den schwacheren
Radfahrer durch den eBike-Boom deutlich gestiegen ist - die
Radverkehrsanlagen [u.a, die Radien| also dementsprechend
gimensioniery '.-"."I_'!rl'lil-!ll I'I':I";."?I'-'!'




Anlage VI

Das Rad bequem und sicher abstellen zu
konnen, ist eine Grundvoraussetzung
fir das Radfahren.

Geftedert durch
Bayerisches Stastsministerium fir m *ﬂeﬁmﬂmumﬂmm
Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie \ Bayem
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Machdruck der Inhalle, auch avsrugsweise, nur mil Genehmigung des
Herausgebers, Dies gill auch fur die Aufnahme in elekironische
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Gute Radabstellanlagen gehoren zur
Basisinfrastruktur fur alle Radfahrer!

{adabstellanlagen sind wichtig - aber Warum?

Fahrrader sing Llangst nicht mehr mur gunstige
Gebrauchsgegenstande. Vielmehr wird das Had zum besten
Freund, Statussymbol und haufig auch zu einer kostenintensiven
Investition. UDer eBike-Boom verstarkt die  MNulzung  von
hochwertigen Radern. Uas Abstellen am Arbeitsplatz, am Bahnhof,
oder vor Geschaften kann dabei zur Mul|: obe werden und immer
wieder stellt sich die Frage, ob man es wagen mochte, das Kad an
diesen Orten - ohne geaignete Abstell; _|r||.-|. en - abzustallen

Hier sei daran erinnert, dass das Abstellen von Kraftfahrzeugen bei
allen Baumalinahmen 1m gewerblichen und privaten Bereich
berucksichtigt und mit Verordnungen und Gesetzen geregell ist,
wahrend Radabstellanlagen meist nur eine untergeordnete
Wertschatzung erfahren. 0Oft werden bel Hochbauvorhaben
E'Z_-ll’_;-;_:ij-'l-':.:'ll'-.i_ii]l-_"'l .'III'_'I"II I'_Z-IZ||7" nur unzurechend realisert und n
Stellplatzsatzungen von Kommunen wird das Rad haufig nicht
einmal erwahnt. Auch wn difentlichen Raum werden Parkplatze
gebaut, welche sich meist an Autofahrern omentieren. Das Rad
wird - wenn dberhaupt - an die Seite .gequetscht”. Folge ist, dass
Hader an ungeeigneten Stellen abgestellt wund/oder an
Straflenmablierung angekettet werden miissen

fu beobachten ist zudem, dass viele Menschen fur gdie taghche
Fahrt z. B. zum Bahnhof eher minderwertige Fahrrader verwenden,
obwohl sie auch hochwertige Rader besitzen. Warum? Sie haben
Angst vor Diebstahl und Yandalismus, Es gibt zu wenige sichere
Abstellmiglichkeiten

homtortable und sichere Abstellmoglichkeiten [in ausreichender
Anzahll sind daher ein Kernelement der Radverkehrsforderung

Wild geparkie Fahrrader an einem Bahnhof. Sicheres und komfortables

abstallen st hier mcht moglich




Fahrradparken: Wo und fdr Wen?

Wer im Alltag mit dem Rad féhrt, hat immer ein Ziel und dort muss
er sein Rad parken konnen, Aber auch bei einer Freizeittour wird
mal Pause gemacht und das Rad abgestellt. Somit sind die
Liglpunkte des KHadverkehrs ingividuell und vielfaltig und es bedart
eines flachendeckenden, dezentralen Angebotes an Radabstell
maglichkeiten. Sie sollten deshalb folgende Orte im Fokus haben:

® Bahnhote

® Hushaltestellen

& Sehulen

® Rathaus, Behorden, affentliche Einrichtungen [z, B. Bibliotheken,
Veranstaltungsorte, Tourismusinformationen, Friedhiofe etc.)
Dorfplatz, Stadtplatz, Fuligangerzone
Einzelhandel, Praxen elc

Gastranomie

®
®
[ ]
@ Sportanlagen, Turnhallen
® Freibader, Hadewether, Hallenbader, Freizeiteinnichtungen
® Sehenswirdigkeiten

®

letztendlich auch alle Arbeitgeber

Uie Abstellanlagen an diesen Zielpunkten werden von Radfahrern
mat verschiedene Bedurfnissen genutzt Wa an einer Stelle nur
kurzzeitig geparkt wird (z. B. vor dem Backer], verbleibt das Rad an
anderen Stellen viele Stunden [z, 8. am Bahnhofl, Sie missen also
die Radparkanlagen im Hinblick auf diese unterschiedlichen
Anforderungen konzipieren.

le nach fielgruppe sind die Anforderungen variabel, Bei langam Parken
sind Sicherheil, ausreichende Stellplatze und Wetterschulz Kernfaktorer

&0 deix Ausiasiung och und der Platz i egramzt, mikit der Waag nach aben

An Frefzeiisielen sind radgerecht gesialtete Einstellbigel sinnvadl

Cehir sicheres und geschulztes Ahstallen ist in Radbhoxen maglich




| fs®

Grundlegende Anforderungen

Um den Bedarf und die Anforderungen der Radiahrer an jedem
Zielpunkt angemessen bedienen zu kinnen, stellen Sie sich im
Vorfeld bei jeder Abstellanlage folgende Fragen:

& Wer wird die Abstellanlagen nutzen? Wer ist die Zielgruppe?

® Wie viele Radfahrer gibt es bereits? Wie viele Radfahrer sind
zukunftig zu erwarten?

® Konnen die Radparkplatze bei Bedarf erweitert werden?
® Wie lange werden die Rader in der Regel abgestellt sein?

® Welche Anspriiche stellt die jeweilige Zielgruppe an die Anlage?
iz. B. Witterungsschutz, Diebstahlschutz)

Uber alle Mutzergruppen und Abstellvarianten hinweg, gibt es
grundlegende Pramissen, die sich alle Radfahrer bei Abstell-
anlagen wunschen, bzw. auch erwarten. Wenn Sie diese bei der
Konzeption und Optimierung von Radparkplatzen berdcksichtigen,
werden Radfahrer das Angebot auch tatsdchlich nutzen. Versetzen
wir uns gemeinsam in die Situation eines Radfahrers:

Was erwarten wir, wenn wir unser Rad am Zielpunkt abstellen?

Standortwahl

v Wir wollen die Abstellanlage gut mit dem Rad erreichen und eine
immer freie Zufahrtsmaglichkeit haben.

¥ WMatirlich wellen wir den Radparkplatz verkehrssicher erreichen,

top plan
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Standortgestaltung

¥ Wir benitigen eine ausreichende Yerkehrsilache um unser Rad
komfortabel Ein- und Ausparken zu kdnnen.

¥ Dabei wollen wir nicht .im Dreck stehen ., sondern einen
befestigten Untergrund haben.

* Wenn wir das Rad in den Bugel einstellen, machten wir nicht an

Nur eine gut geplante und sinnvolle Abstellanlage anderen Radern hangen bleiben oder uns beschmutzten. Die
wird von den Radfahrern genutzt werden. einzelnen Bigel dirfen also nicht zu dicht angecrdnet werden.
v Wenn wir das Rad linger abstellen, wiinschen wir uns einen
Witterungsschutz.

* Ein hochwertiges Rad benutzen wir meist nur, wenn wir dieses
] vor Uiebstahl und Vandalismus gesichert abstellen konnen.
¥ Auch Beleuchtung ist in Abend- und Morgenstunden hilfreich,

Art der Abstellanlage [ des Abstellbiigels

v Egal mit welchem Rad wir kommen, die Abstellanlage muss fur
verschiedene Radtypen geeignet sein.

* Wenn wir das Rad abstellen, mochten wir nicht, dass es davon
rollt oder Wippt. Wir benttigen fur unser Rad einen festen
Anlehnpunkt.

v Und wir miochten unser Rad mit einem Schloss sicher
anschlielen konnen, mindestens am Hahmen und einem Reifen.

¥ MNutzen wir ein sehr hochwertiges Rad oder besteht die Gefahr
von Vandalismus, freuen wir uns Gber absperrbare Einzelbaxen.

Die Anfarderungen werden im Folgenden detaillierter dargestellt.
Fiir positive Inspiration dirfen wir lhnen die Best Practice Beispiele
am Ende empfehlen.

top plan
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Standortwahl: Zufahrtswege zur Radabstellanlage

Ein wichtiges Kriterium ist eine radgerechte Zufahrtsmiglichkeit.
Sie missen sicherstellen, dass bis direkt zur Abstellanlage flussig
und sicher geradelt werden kann. Kein Radfahrer mdchte Gber
steile Rampen, hohe Bordsteine oder enge, verwinkelte Wege zur
Abstellanlage radeln. Schiebestrecken sind ebenfalls keine Option
Hinzu kommt, dass die Radfahrer die Maglichkeiten zum
Fahrradparken und die Lufahrt dorthin, wahrend der Anfahrt ahne
Probleme erkennen mussen. Die beste Abstellmoglichkeit nutzt
nichts, wenn die Radfahrer sie nicht wahrnehmen

Hevor Sie also Uber die konkrete Ausgestaltung der Radparkanlage
nachdenken, mussen Sie die Anbindung an das Strallennetz 1m
Sinne der Radfahrer sichern.

Uaneben spiell = wie immer = die Verkehrssicherheit eine Kolle, Im
Sichtfeld der Fahrradabstellanlage muss diese [sehr]l hoch sein
Warum? Sehen die Radfahrer die Abstellmoglichkeit, denken vielen
van ihnen schon an das Parken [z. B, Wa st ein frerer Platz? und
achten deswegen nicht mehr mit voller Aufmerksamkeit auf die
anderen Verkehrstellnghmer. Im  ldealiall st deshalk der
Mahbereich rund um eine Fahrradparkanlage fre: von Autoverkehr
und wenn moglich auch nur von wenigen Fullgangern genutzt

Fositive Beisplele fur radgerechte Zufahrtsmoglichkeiten zu Had
abstellanlagen sehen Sie links und auf der nachsten Seite. Wie
man es nicht machen darf, sehen Sie auf der Gbernachsten Seite

Radparkanlage am einer Bushaltesielle, Die Bodenmarkierungen zeiger
deutlich, wo mit Radeerkehr zu rechren is1. DNe Anlage befindet sich direkt baei
einer Fahrradstrafle — hier wurde der Radverkehr bei den Planungen bedacht

Dhe _Bike Bax mit Abstellanlagen befindal sich unmittelbar am Radweg
Mit Bodenmarkierungen werden die Fahrwege fur den Radverkehr eindeutig
gekennzeichnel, Kfz-Verkehr gibt es im Mahbereich nicht. Die Fullganger werden
getrennt won den Radfahrern gelibrt

Lufahrt zu einem Fahrradparkhaus. Mit emer eigensn Abblegespur und
deutlichen Bodenmarkierungen werden die Hadfahrer bis unmittelbar an den
Eingang geleitel

top plan
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Standortwahl: Nahe zum Jielpunkt

Positionieren Sie Radabstellanlagen so nah wie nur irgend maglich
am Zielort. (Weite] Fullwege werden von den meisten Hadfahrarn
nicht in Kauf genommen. Sie nutzen dann die Abstellanlage nicht
und parken ihr Rad lieber .wild” in der Nahe des Eingangs, bzw
des Jielpunktes. Gut erkennbar 1st das immer wieder, wenn man
sich wild geparkte Rader an Bahnhiofen ansieht, obwohl - etwas
wealter entfernt = frese Abstellmaglichkeiten vorhanden sind.

Ist die Anfahrt zum Ziel nur von einer Seite maglich, emphehlt es
sich, die Abstellanlage vor dem eigentlichen Ziel, nicht danach, zu
positionieren. Radfahrer fahren nur ungern am Zielpunkt, zum
Beispiel einem Eingang, vorbel. Viel eher stellen sie ihr Rad _wild
direkt am Eingang ab

Durch schlecht positionierte Radabstellanlagen, welche deswegen
wenig genutzt werden, vergeben 5Sie die Chance emner
Lenkungsfunktion. Sie michten ja erreichen, dass die Rader in den
Hadbugeln stehen und nicht irgendwo an Gelandern, Hausmauern

-\',_Z-I'_‘I!fr ITTA EII'--;]:;IFITJ'"_-\.:_IIH 2ich

Die Beispiele links 2zeigen lhnen gut gewahlte Standorte

Radparkplatz vor einem Supermarkl. Die Lage unmittelbar am Eingang

ist ideal. Das Hild 7eigt, dass die Abstellmoglechkelt gut angenommen wird

duch bei Verwaltungen, R

ithausern und Arosilgebern sl die Mahe zum

Jiel assantiell. Im Bild sind die Abstallblgel unmittelbar vor demn Eingang
angebracht

Die Abstellanlage fir die Bushaltesielle ist direkt neben dam
uberdachten Warteberaich angeordnet

Fahrradparkplatz direkt am Rasiplatz sowie unmittelbar neben dem
Radwen
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Standortgestaltung: Flachenbedari

Wir wissen nun, dass fir die grundsdtzliche Wahl des Standortes
die Anbindung an das Straflennetz, die Zufahriswege und die Lage
im Verhaltnis zum Zielpunkt von Bedeutung sind. Und auch bei der
Ausgestaltung des eigentlichen Fahrradparkplatzes sind
ausreichende Verkehrsflachen elementar. Die Radfahrer missen
ithr Gefahrt bequem ein- und ausparken Konnen und natirlich
genidgend Platz zum eigentlichen Abstellen vorfinden. Es ist
argerlich und unpraktisch, sich zwischen einer Vielzahl an Radern
durchzuschlangeln und zu riskieren, in Bremszigen oder Pedalen
héngen zu bleiben, oder sich die Kleidung an fremden Radern zu
beschmutzen.

Bei der Auswahl eines Standortes fir Radabstellanlagen konnen
Sie folgende Richtwerte zugrunde legen:

® Platzbedarf fur einrethige, rechtwinklige Stellflache: min, 2,0 m
® Platzbedarf doppelseitige, rechtwinklige Stellflache: min. 3.3 m

® Fir Radanhanger ca. 1,6 bis 1,8 m hinzufigen. Zudem mussen
dann die Abstinde zwischen den R3dern grifer sein, da die
Anhanger breiter als ein Rad sind lund die Kinder aussteigen
miissen|. Es empfiehlt sich, fir diese Rader separate Flachen zu
schaffen - beispielsweise am Rand der Abstellanlage.

Zu diesen Werten muss erganzend eine Freiflache von ca. 20 m
Breite zur Verfiigung stehen. Diese Verkehrsflache muss frei
bleiben, um das Ein- und Ausparken, also das Rangieren der Rider
zu ermaoglichen.

|deal ist, wenn Sie bei der Standortauswahl schon zukinftige
Erweiterungsmiglichkeiten im Auge haben. Rechnen Sie mit einer
kontinuerlichen Zunahme des Radverkehrs und somit des Bedarfs
an Abstellanlagen.

2ild : Bermalung von Radparkplatzen.
top plan
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Standortgestaltung: Beleuchtung

Der beste Abstellbiigel nutzt wenig, wenn man ihn hinter einer
Hausecke in einer unbeleuchteten Nische platziert. Beleuchtung ist
von Oktober bis Marz, also rund ein halbes Jahr, ein wichtiges
Thema. Denn wenn es frih dammert und man als Radfahrer im
Kalten lange stochern muss, um im Dunkeln das Schloss zu Gifnen,
dann ist das unangenehm und argerlich,

Doch Beleuchtung ist micht nur aus Grinden des Komforts,
sondern auch wegen der sozialen Sicherheit wichtig. Gibt es gute
Straflenbeleuchtung kann diese naturlich ausreichen. Ansonsien
denken Sie bitte an eine eigene Beleuchtung fir die Radparkplatze.
Insbesondere wenn es sich um eine héher frequentierte Anlage
handelt, welche bereits in den frihen Morgenstunden oder auch
noch am Abend genutzt wird, ist geniigend Licht enorm wichtig.

Als Beispiel seien hier Turnhallen genannt, in welchen man sich
vor allem in den Wintermonaten abends zum sporteln trifft. Bei
vielen Freizeitzielen, welche vorwiegend untertags im Sommer von
Radlahrern besucht werden, spielt die Beleuchtung hingegen kaum
eine Rolle,

Eine interessante Option fir Beleuchtung stellen Solarleuchien
dar. Die Akkutechnik hat sich in den letzten Jahren deutlich
verbessert, so dass Solarleuchten durchaus geeignet sind, wenn
mal kein Stromanschluss vorhanden ist. Mit Bewegungsmeldern
kann bei allen Leuchten der Stromverbrauch auf die tatsachliche
Mutzungszeit reduziert werden. Aber bitte achten Sie darauf, dass
die Leuchtzeil so eingestellt ist, dass man sein Rad auch wirklich
parken und be- oder entladen kann, bevor die Beleuchtung wieder
ausgeht.

top plan




Standortgestaltung: Witterungsschutz

Alle Hadfahrer freuen sich, wenn Sie dem ”'.- ":' ingsschutz bel der
Planung wund ”"'I'I.:-.'II."":_] von Radabstellanlagen eine grofk
Bedeutung beimessen. Sind Rad und E-.J‘.tn:'. nach einem langen Tag
nass, weill das kad im Regen stehen musste, ist der Yerdruss grofll
und der eine oder andere Radler entscheidet sich am nidchsten Tag
goch heber wieder fur das Auto

Der Witterungsschutz ist immer essentiell, wenn das Rad langer
als nur ein paar Minuten abgestellt wird. Das ist zum Beispial bei
Arbeitgebern, Schulen, Bahnhdfen, Bushaltestellen, Sportanlagen
und Veranstaltungsorten der Fall

Grundvoraussetzung ist eine Uberdachung, um die Kader von oben
7u schitzen, Zusatzlich sollte zumindest sine Yerkleidung an der
Wetterseite vorhanden sein, denn allein der Schutz von oben reicht
Dl Nassem, wingigen Wetter meist nicht aus, lm ldealfall kann das
Rad natdrlich auch in einer rundum geschlossenen (Rad-lGarage

geparkt werden. Auf jeden Fall muss das Uach ausreichend
dimensioniert sein, um Rader und Radler beim Ein- und Ausparken
trocken zu halten - denken Sie also an den Dachuberstand. |Sie
werden wielleicht dberrascht sein, dass wir solche Selbst
verstandlichkeiten hier erwidhnen - aber auf zu kleine Dacher
treffen wir regelmanig.)

Schaffen Sie also Bedingungen bel welchen alle Radtahrer thr Kad
auch be :-f-_'--;|.=.'| und Wind langer abstellen mochten

Ein Radparkhaus st naturlich der ideale Witte nasschuts

\ ¥ h
abwmlellanlage &t an eaner Bushaltestielle, LDank der Uberdachung und
'} i ' 1 T '
dae seitlichen Verkledung 51 es maglich, das Rad den goanzen Tag 2o parks
alife dass man Sich sor Wellerumse VWU mgen soraer A ]

e diesar grundsatzlich guten Radparkanlage wilrde ein Witlerengs

huty an der Wetterseite [hinter di Bugeln! den Komfort noch erhahen



Wie wahle ich die nichtige Abstellvanante?

Auch unter Beachtung der grundlegenden Anforderungen zu
Standortwahl und S5Standortgestaltung bleiben eine Vielzahl an
Fahrradparkmaoglichkeiten, die fur bestimmte Situationen geeignet
sind

Uie folgende Matrix gibt einen kurzen LUberblick dber belizbie
Varianten und zeigt, inwiefern Abstelldaver und Anzahl der Nutzer
die Eignung beeinflussen. Weitere Gesichtspunkte, wie Kosten der
abstellanlage, oder Wert der abgestellten Hader, bleiben in dieser
schematischen Darstellung aufen vor

Alle autgetuhrten Varianten werden nachfolgend naher betrachtet.

Fahrradparkhaus

L3 Doppelstackparker
|Erweiterungsmoglichkeit]

radgerechte Blgel

mit Uberdachung

Anzahl der abgesiellten Rader

|1 Radboxen
Anlehn

-pugel

Dauer des Abstellvorgangs 7




Arten von Abstellbigeln: Anlehnbigel

Anlehnbiigel sind die einfachste Form der Radabstellmoglichkeit
und vielerorts zu finden. Hadfahrer, die nur kKurz in die Apatheke
oder zum Backer missen, schatzen sie ebenso, wie Freizeitradler
an einem schon gelegenen Rastplatz.

Uie Bugel ermdglichen unkompliziertes Abstellen und sicheres
Absperren des Fahrrades am Rahmen. Allerdings erfolgt keine
Sicherung gegen wegrollen. Da es zahlreiche Modell am Markt
gibt, kénnen die Anlehnbligel immer gut ins Stadthild integriert
werden. Aus Holz kénnen Anlehnmaoglichkeiten auch mit einfachen
Mitteln kostenglinstig durch den Bauhof selbst hergestellt werden
[Bild 4], Bitte beachten Sie, dass einige Radfahrer die Sorge haben,
dass sie ihr Rad an Metallblgeln verkratzen konnten. Losungen
sind Kombinationen aus Holz und Metall [Bild 1] oder Uberzige mit
Gummi ader Neopren |1 |. Auch Rundrohre [Bild &) verringern
die Gefahr von Kratzern. Damit die Radfahrer ihr Rad komfortabel
abstellen konnen, ohne den breiten Lenker an anderen Radern
vorbel manovrieran zu mussen, ist ausreichend Platz awischen den
einzelnen Bugeln notwendig. Wir empfehlen daher einen Abstand
van ca. 1,59 m zwischen den Anlehnbigeln, Dies fihrt allerdings zu
einem hohen Platzbedarf im Verhaltnis zu der Anzahl der
Stellplatze. Daher sind Anlehnbigel meist nur ber 2iner geringen
Anzahl von Stellplatzen sinnvoll. Im Grunde eignen sie sich aber
Uberall dort, wo man Rader schnell und einfach abstellen michte.

A '.I:_'-."|1:;.|_|'__i;_-l aus ainer Matemalkembimation von Holz und Malall

Anlehnblgel mit eirem Gummildbarzug zem Kratzschutz der Rader

Anlek |:I:-||-:_;|'~| banafigen emen i L3k iy |_|r:|i'!|-:| Platzbedarf. damit sie
romioriabed GEAULEE wWargen Bannen
v: Aus Holz konnen Anlehnbdgel mit einfachen Mitteln erstellt werden. Fue
den Einsalz 2. H, an ainem Hadeweiher durchaus ausreichend

Wir emplehlen Anlehnblgel aus Rundrohren und mit einem zweaiten
Guerholm, Unterschiedlich hohe Rader konnen dadurch flexibler angalebnt und
abgesperrt werden, Das Rundrohr schiitzl vor Kratzschaden
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dahnhofen, Umstiegspunkien zum UFNY,
beitgebern zu finden und werden oft fur
tageweise genutzt. Radfahrer schatzen an

oin sicherer Anmnschluss von Hahmer ind

el moglich ist wnd die istellbigel fir viel

ezignet sind

Radgerechte Einstel [ sichern das Fahrrad gegen wegrollen
und stabilisieren es in der Hoch- und In der Langsachse. ldeal ist

wenn zusatzliche Osen mit angebracht sind, die den komfortablen
Anschluss des Rahmens ermoglichen. e Einstellbugel sind
flexibel einsetzbar, bendtigen wenig Platz und sind kostenglinstig
Antagen mut @mner grafien Anzahl ar

geringem Abst

-
-
=y
-
=l

genoren die cinstetlbugel n

Funktionabitat, Einsatzmoghichkeiten und Freis-Leistungsverhaltr

IU aen apizenreitern

Wir sehen bei unseren Projekien immer wieder, dass die
cinstellbugel zu dicht nebeneinander angecrdnet sind gas Ist
argerbich flr die Radiahrer, Her zu geringen Abstanden Iwischer

den Bigeln ist es kaum maoglich, sein Rad zu parken, ohne das
nebenstenende Wad zu beruhren oder an den Fedalen hangen zu
bleithen, Das it nicht nur unkomiortabel, sendern kann auch zu
verschmutzter Kleidung oder kleinen Beschadigungen des Rades

(z. B. an Kabeln] fuhren
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Wir mochten thnen empliehlen, dass bel der Ausgestaltung der
Hadabstellanlagen der Koemfort fur die Hadfahrer den Vorzug vor
einer maximalen Anzahl an Stellplatzen bekommt. Es nutzt lhnen
wanig, wenn Sie zwar viele Stellplatze anbieten, jeder zweite aber
kaum genutzt wird, Der Abstand darf allerdings auch nicht zu grofi
werden, da ansonsten die Gefahr von wild geparkten Radern in den

Zwischenraumen steigt

Im Hinblick auf die fuganglichkeit gibt es zwei Varianten

® Einseitiger fugang: Alle Rader werden von der selben Seite
abgestellt. Hier betragt der Platzbedarf in der Tiefe mindestens
2.0 m

® Beidseitiger fugang: Rader kidnnen von zwei Seiten abgestellt
werden. In der Tiefe sind hier mindestens 3,3 m erforderlich. Die
Abstande rwischen den einzelnen Bigeln kdnnen gegenlber
dem emnseitigen Parken dafur nahezu halbiert werden, da nur
jeder zweite Bigel von der selben Seite genutzt wird

Auch bei den Einstellpositionen gibt es Unterschiede

® Hoch-Tef-Anordnung: Jedes zweite Rad wird etwas erhaht
eingestellt. Dadurch beridhren sich die Lenker von zwei
benachbarten Kadern weniger. Allerdings wird dadurch der
fwischenraum  2wischen 2wel Radern nicht groBer, der
cinstellvorgang st also ber zu enger Anordnung ebenfails
unkomfortabel, da man das Nachbarrad berihri

EinstellbUgel mit einseitigem Zugang, Tief-Tief-Anordnung uned
usreichend Platz zwischen den einzelnen Blgeln - sehr qut ® Tief-Tief-Anordnung: Sind alle Hader auf gleicher Hohe

Einsteliblgel mit pwelseitigem Zugang und Hoch-Tief-Anordnung. Die angeordnet, ist etwas mehr Abstand nitig. Dafiir muss das
Bigel sind sehr dicht angeordnet. Vorderrad michit r|.'||_;~-|'|-::|',|l|'| werden

Detailaufnahme einer Hoch-Tief-Anordaung bei Einstellblgel:

e - B ol o R bl ol e e iy
Nia: Hieel mit Hooh-Tieb-Ancrdnung: siad-an: dieser: Anlsae: mit-sinen Empfehlung fir Mindestabstande rwischen den Bugelr

Abstand von ca. 55 cm angeordnet. Sie sehen deutlich, dass dieser Abstand 7u ® einseitig: Hoch-Tief min. 70 cm / Tief-Tief min. B0 cm

gering fur das Ein- und Ausparken ist - schan Kinder streifen am Machbarrad,

; : : ® beidseitig: Hoch-Tief und Tief-Tief min. 35 bis 40 cm
Erwachsens Hultrer wargen hier nocr BN SChwia IgkeIten naben

nplan = Alllagsradverkehe im Landkress Erlangen- Machatadt




Radinfrastruktur ja, aber bitte nicht so

Bitte verwechseln Sie die soeben vargestellten Einstellbigel nicht
mit reinen Vorderradhaltern, Diese sind ungeeignet!

Leider finden die sogenannten _Felgenkiller auch heute noch
vielerorts Verwendung. Bei dieser Yariante kann nur das Vorderrad

n ein enges, niedriges Metallgestell eingeschoben werden (B
'l. Je nach Breite der Einstellmoglichkeit fihrt das zu
Problemen: Bei breiten Reifen ist zu wenig Platz, bei schmalen
Heifen kippt das KHad, was zu Beschadigungen der Speichen flhren
kann, var allem bei schweren eBikes - daher auch die Bezeichnung
Felgenkiller”. Und - ein wesentlicher Punkt - das Rad kann nicht
arm Rahmen angeschlossen werden. So haben Diebe leichtes Spiel

Felgenkiller?
Keine Funktionalitat?
So nicht!

Die selbe Problematik bringen auch Abstellspiralen mit sich - von
welchen Radern diese komfortabel genutzt werden konnen, bleibt
waohl das Geheimnis der Hersteller [ |

ungesgnets Vorderradhalter e &mnam Veryaliungsgebaude

unneaignete Yarderradhaiter on einem Badewaiber, aufgestallt in einar
abfallenden Wiesae, Maist liegen die Rader daher wild verstreut in der Wiese

auch die Sprralform” ist fur nahezu alle Rader ungeeignet

Hei keinam der Modelle kann das Had mit dem Rahmen angeschlossen werden

top plan
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Radboxen und Radsammelgaragen

Ein immer groller werdender Anteill der Radrahrer besitzt ein
hochwertiges Fahrrad. Durch den Boom der eBikes wird diese
Entwicklung beschleunigt. Mit dem Wert des Rades steigt aber
auch die Sorge uber das unbeaufsichtigte Parken dieser Rader, Uie
Angst vor Vandalismus und Diebstahl ist grofl. Abhilfe kdnnen
abschliefbare Fahrradboxen oder Radgaragen schaffen. Meben
dem hohen Diebstahlschutz, bieten die Radboxen gleichzeitig einen
hervarragenden Witterungsschutz

Im Handel werden haufig halbhohe Boxen -:unqr-uci‘r*r B |. Diese
sind leider wenig komfortabel, missen die Hadfah hr Rad doch
geblckt hinein mandvrieren und auch irgendwie wieder heraus
zichen. Besser geeignet sind die in den weiteren Fotos gezeigten
Anlagen. Sie meten einfachen fl.'-j.'-:':l_:l und ermaglichen aufrechtes
Stehen. Achten Sie also darauf, dass die Radboxen bequemn nutzbar
sind und genug Raum fur ein Fahrrad inklusive Satteltaschen
bieten, Folgende Mafe kiénnen Sie
ansetzen: Breite mindestens 1,0 m, Hohe ca. 20 m und Tiefe
mindestens 2,4 m .-"Ll';:.*-qr-rnnr--u'l'nhr ten und Haken fir Helme und
Kleidung sind sinnvelle Erganzungen, die viele Radfahrer freuen
und nur wenig Geld und Platz kosten. Im Idealfall steht auch noch
eine Kostenlose Lademoglichkeit bereit

fur Einzelbhoxen als Richtwerie

Eine Alternative 7zu Einzelboxen sind F.’.j'lf..:;'nr1-nl-;;|'_|rz=c1-'-n u
welchen eine kleine, klar definierte Gruppe an Personen Zutritt hat
So zum Beispiel die Mitarbeiter eines [kleineren] Betriebes

Homforiable Einzelboxen, Sie sind gut zuganglich, ausreichend breit und

i .
hoch und bieten die Moglichkeit einen Akku zu laden

= = 1 i . ket . ¥ . ¥ BT . -
e Meihe Kadboxen, chie 2war on ausrechender Sarl varhanden sindg,

allerdings st dee MUtz AV WErg Kadmilartabel
Einfach zu msiallisrende, kleine Hadg arage Lieses Modell Kann fum
tHaispiel auch aut einem bisherigen Autostellplat: aulgestallt werden
friombination aus frad zeganghichen abstetlmoglichreiten und ner
abgesparrien Radsammalgaraga




o .uwnrmﬁﬂil ltf'[

- i

} Inrradpan KNnauser

Fahrradparkhauser ermdglichen die Kombination aller zuvor
genannter Modelle und Gestaltungen. Sie sind fur langeriristiges
Abstellen geeignet und sind bei sehr heoher Radlahrerfrequenz
sinnvoll. Beisprelsweise an Hahnhifen in Stédten, bel Hochschulen
an grofien Schulzentren und bei groflen Arbeitgebern

Auf die Planung und Ausstattungsdetails kann im Rahmen dieses
indbuches nicht eingegangen werden. fu unterschiedlich und

omplex sind die Rahmenbedingungen und die Anforderungen an

=

den einzelnen Standorten

Ein Writerium 1st aber immer relevant: die Lage des Gebaudes
fum einen ist natirbch ausreichend Platz fur eine grole Anzahl an
Ridern erforderlich. Zum anderen muss auch ein Fahrradparkhaus
ehr nah am Lelpunkt sein, Die Investition nutzt wenig, wenn das
Parkhaus von den Radlern nicht angenommen wird, da der Fullweg
Zum eigentlic I'--.*r: fl-'.-.[:-:.-*.lu'. z. B. Gebaudeeingang oder Bahngleis)
U weit entfernt ist

Wichtig ist auch die regelmafige Reinigung und Instandhaltung
der |nfrastruktur, um ein gepflegtes Bild zu wahren und die

iiraktiv 2u machen

MNutzung des Parkhauses fur Radfahrer
Zusatzinfrastruktur, wie Toiletten, Umkleiden oder abschliefibare

spinde sind sinnvolle Erganzungen, von denen die Kadfahrer

Sehen Sie einen Bedarf und haben eine hohe Zahl an Radfahrern in
Ihrem  Wirkungsbereich? Denken 5ie doch mal dber ein
Fahrradparkhaus nach - damit leisten Sie einen wertvollen Beitrag
zur Verkehrswende und 2zeigen, dass Ragverkehr nichi nur
Mebensache fdr Sie ist!

cgal ob ein eigenes Gebaude gebaut ward , oder das Fahrradparkhaus in

hestehende Strukturen integriert wire | = in grofler Pluspunkt in der



Zugangsvarianten

Insbesondere bel Radboxen, Radgaragen und Fahrradparkhausern,
aber auch bei Schliefifachern stellt sich in der Praxis die Frage:
Wie wird der Zugang geregelt?

Dirfen und konnen alle Radfahrer die Anlage flexibel nutzen? Oder
wird einer bestimmten Personengruppe Vorrang eingerdaumt, damit
flir sie auch sicher der gewiinschte Abstellplatz frei ist?

Fir regelmafig Radpendler [z. B. zum Bahnhof] und Dauernutzer
|z. B. Mitarbeiter] ist es wichtig, dass Sie sich auf einen freien Platz
und das sichere Abstellen verlassen kinnen. Sie bendtigen also ein
Reservierungs- oder Mietsystem mit langlristiger Zugangs-
moglichkeit. Will man die Infrastruktur fir die spontane und
gelegentliche Nutzung zur Verfligung stellen [z. B. fir Touristen
und Gelegenheitsradler], ist ein System ohne kompliziertes
Anmeldeverfahren wichtig. Nachfolgende Varianten sind denkbar:

® Miunzschloss: Die Mutzung erfolgt Uber Munzeinwurf, Es gibt
Pfand- und Bezahlsysteme. In der Regel wird ein Schlissel zum
offnen und schliefen genutzt.

® PIN-Code: Der Zugang erfalgt mit Hilfe eines PIN-Code. Je nach
Variante kann die PIN frei vergeben werden oder z. B. via 5MS an
den Mutzer geschickt werden.

® S5M5-Zugang oder App: Die Infrastruktur kann mit Hilfe des
Handys genutzt werden. Grofltenteils sind Registrierungen
notwendig und die Nutzer sind auf ein Smartphone angewiesen.

® Fingerscan: Bel Dauernutzung, wie beispielsweise bei Firmen,
ist auch ein Zugang per Fingerscan denkbar, wobei jeder
Fingerabdruck einzeln ins System eingepflegt werden muss.

® RFID-Autorisierung: Der Zugang erfolgt mit einer Chipkarte,
daher ist der Zugang nur fir registrierte Nutzer maglich. Das
erhoht den Schutz vor Vandalismus und Diebstahl wesentlich,
allerdings kann die Anlage nicht spontan genutzt werden.

® Ticket / Schranke: Zugang zum Radparkhaus vergleichbar wie
zu einemn Autoparkhaus durch eine Schranke welche sich nur mit
Ticket affnet.

® Schliefanlage: Zugang fir Mitarbeiter Gber die Schliefanlage
des Gebaudes.

Generell sehen wir in Bezahlsystemen fiir das Fahrradparken
keinen Service am Radfahrer. Wir machten lhnen empfehlen, dass
Sie zur Unterstitzung emner nachhaltigen Mobilitat alle Radpark-
platze und Serviceelemente wie eBike-Ladestationen und
Schlielifacher kostenlos zur Verfugung stellen.

Fur Dauernutzer sind grundsatzlich alle Varianten eine Option,
wobei Fingerscan und PIN den Yorteil bieten, dass kein Schilissel
und keine Karte notwendig werden, die eventuell vergessen
werden konnten.

Fir Spontan- und Einmalnutzern hat sich vor allem das
Munzschloss bewahrt. Ein solches System ist dem Grofiteil der
Bevilkerung aus Schwimmbadern, Einkaufszentren etc. gelaufig.
Es ist intuitiv bedienbar und kaum stéranfallig.

Wer?
Wann?
Wie oft?

top plan
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Modulsystem lur Radparkanlagen

Die Ausgestaltung von Radparkanlagen ist - wie die bisherigen
Ausfiihrungen zeigen - van zahlreichen Faktoren wie zum Beispiel
der Zielgruppe und dem Standort abhangig. Versuchen wir diese
Anforderungen auf mdiglichst wenige Kriterien zu wverdichten,
bleiben in unseren Augen drei wesentliche Faktoren Ubrig:

® Witterungsschutz

® kurzeitiges, schnelles Abstellen mit Absperren des Rades am
Rahmen

® langes, vor Diebstahl und Vandalismus gesichertes Abstellen

Um auf diese haufig wiederkehrenden Anforderungen fexibel
reagieren zu kdnnen, haben wir eine Art Modulsystem entwickelt.
auf dieses kann ber Meuplanungen zurdck gegriffen werden. Die
|dee ist, Standards bei der Art der Abstellbugel, der Ausgestaltung
der Radboxen und der Dimensionierung der Anlage einzufiihren.

Die Einzelobjekte kénnen dann frel kombimert werden, um den
Gegebenheiten vor Ort gerecht zu werden. Basiselemente sind:

® ein Gberdachter an drei Seiten geschlossener Radcarport
® radgerechte Einstellbiigel
® Radboxen

Fur grallere Anlagen sind erganzend Umkleide- und Garderoben-
maodule maglich.

Die in den Skizzen links dargestellten Module sind hinsichtlich
threr Grifle auf die Abmessungen von Autoparkpldtzen abge-
stimmt, Sofern kein anderer Raum zur Verflgung steht, kinnen Sie
die Module daher flexibel auf einem oder zwei Autostellpldtzen
aufstellen. Diese Flachen sind meist schon vorhanden, sehr gut
befestigt und ebenso qut zuganglich. Aus einem Autostellplatz
kinnen so finf bis sechs hochwertige Radparkplatze entstehen.
Bild 1: Beisplelmodul fur einseitiges Fahrradparken - die Malle sind aul minen
Autoparkplalz abgestimmi
Bild 7- Berspielmedul fur 2weiseitiges Fahrradparken. .
top plan
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Gute Radparkplitze sind ein
leicht umsetzbarer Basisfaktor
der Radverkehrsforderung!

Oie Module sind unter anderem auch flir Standorte mit Publikumsverkehr
interessant, an welchen Besucher ihr Rad kurzzeitig abstellen,
gleichzeitig die Mitarbeiter ihr Rad aber den ganzen Arbeitstag geschitzt
parken wollen,

Detailliert geplante Module sind fir viele Entscheidungstrager und
Radverantwortlichen in Kemmunen und auch in Betrieben interessant.
Dort gibt es oft nicht die personellen oder fachlichen Kapazitaten um sich
intensiv mit Radabstellanlagen auseinander zu selzen. Stellt man lhnen
aber |zum Beispiel von Seiten des Landkreises] eine Art Katalog mit
ausgesuchten Produkten und Modulen zur Verfuigung, aus welchem nur
noch ausgewahlt werden muss, ist dies eine grofle Hillestellung. Zugleich
kann so eine Corporate ldentily geschallen werden, da alle auf das
gleiche Design zurlck greifen. Eine grofle Chance um in einem Landkreis
oder ener Stadt die HRadparkplatze dffentlichkeitswirksam 2u
prasentieren.

Wir mochten Sie anregen, einen Blick auf lhre gifentlichen Parkplatze zu
werfen, Seien es Schulen, das Landratsamt, das Rathaus, Sporthallen, ...

Wie ist das Angebot fir die Radfahrer bei lhnen vor Ort?

Und welche Hilfsmittel kann die Politik gegebenenfalls noch nutzen, um
die Situation des Fahrradparkens vor Ort zu verbessern?

Bild 1: Eine Garderobe mit Umkleidekabine kann eine sinnvolle Erganzung sein.

Hild 7. Ebenso natziich ist aber auch ein witterungsgeschitzter Raum mit
Spinden bew, Schliefifachern,




Setzen Sie ein Zeichen:
Verankern Sie Radparkplatze in lhren Regularien!

In kommunalen Stellplatzsatzungen ist es ublich, dass Kfz-
Harkplatze fur die unterschiedlichsten Bauvorhaben geregelt
werden. Die Berilcksichtigung von Fahrradabstellanlagen kommt
hingegen selten bis gar nicht vor. Dabei ware die Verankerung des
Hadverkehrs in kommunalen Regularien ein wirkungsvolles Mittel

fur die Radverkehrsicorderun 1IN der Rommune

P

MNeben den klassischen Standorten in &ffentlicher Hand, wie
sehulen, Rathausern und Freize ol

-=!-:'||-:||'.||:.:::l;.€=|._ colifen auch De
Zielen wie Einzelhandel, Gastronomie, Wohnbauprojekten und
Unternenhmensstandorten  Standards  fdr tadabstellanlagen
eingefiihrt werden

Sinnvolle und

radgerechte Anforderungen missen hierbei klar

dehimert und auch kommumziert werdan, denn nicht jeder kennt

sich  mit der Thematik Fahrradparken aus. Je besser die
Kommunikation ist, desto eher werden die Richtlinien auch fur gut
empiunden und umgeseatzt
Defimeren Sie klare Mindestanforderungen
Meubauten die Umsetzung von mindestens zwel

Abstellbigeln pro Wohneinheit. Meben der reinen Anzahl kann

. Wie !1-:*|'_-.|* elsweise bel

radgerechten

auch die Ausgestaltung der Abstellmdglichkeiten und deren Lage
n der Stellpl: '_‘.."'r.J ng geregelt werden. >0 1st denkbar, einfache
Vorderradhalter [.Felgen .|| er | explizit zu verbieten, was z. B. die
Stadt Leipzig in ihrer Stellplatzsatzung bereits getan hat

Wichtig: Seien
Gebauden, wie gute Abstellan
dazu keine Stellplatzsatzung gibt.

Sie Vorreiter und zeigen Sie bei affentlichen

ldgen aussenen auch d i, Wernn gs

- - A o ¥ 5 Mg s i FE i
Evalughion des Angebots vor Orl bieten die

ilfestellung Zur

genden Checklisten
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Selbst aktiv sein
Checklisten Radabstellanlagen

& top plan




Checkliste zur Priifung bestehender Anlagen

Ausstattung

Anlehnbugel
Einstellbigel
Doppelstockparksystem
Fahrradbox

Sonstiges:

Felgenkillar

Witterungsschutz

Baulich vollstdndig geschitzt

Uberdacht

Uberdacht mit Witterungsschutz an Wetterseite
Nicht notwendig, da nur fur Kurzzeitparker

Kein Witterungsschutz voerhanden, aber benitigt
Beleuchtung

Eigene Beleuchtung vorhanden
Durch Strallenbeleuchtung gut abgedeckt

Beleuchtung nicht ausreichend

Diebstahlschutz

fugangsiiberwachung
Vollstandig abschliefibarer Einzelplatz

Rahmen und ein Reifen kdnnen angeschlossen werden

Nur Rahmen kann angeschlossen werden
Nur Reifen kann angeschlossen werden

Keine Anschlussmaglichkeit

Datum:
Standort;

Zusatzausstattung Erfassung von:

eBike-Ladestation

Einstetlbugel
Doppelstockparksystem
Felgenkiller

Fahrradbox

aanstiges:

Mangel
eBike-Ladestation
Yerschmutzung
Baulicher Mangel
Erschwerte Zuganglichkeit
Beschadigung / Vandalismus
Micht geeignet
Sanstiger Mangel:

Meine Entwicklungs- und Verbesserungsmafinahmen:

top plan
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Checkliste bei Neuplanung

Standortwahl
Verkehrssicherheit gegeben
Nihe zum Zielort
£u- und Abfahrtsweqge sind frei
Fahrend erreichbar
Untergrund ist befestigt
Soziale Sicherheit beachtet

Bedarfsermittlung
Betrachtung der bisherigen Situation
Zahlung .wild” abgestellter Rader
Vorgabe durch Stellplatzsatzung
Abschatzung zukdnftiger Bedarf an Abstellanlagen

Modellauswahl
Zielgruppe bestimmt
Mutzungsdauer analysiert
Bedarfsermittlung rmit in Betracht gezogen

Beleuchtung
Beleuchtung wurde eingeplant
Straflenbeleuchtung ausreichend

Witterungsschutz
Witterungsschutz wurde eingeplant
Nicht notwendig, da nur fur Kurzzeitparker

Datum:
Standort:

Finanzierung Notiz von:

Kosten ermittelt

Fardermoglichkeiten gepruft und evtl. Zuschiisse beantragt
Laufende Unterhaltskosten berlcksichtigt

Unterhalt
Pflege durch die Kommune
Unterhalt durch externen Dienstleister
Regelmafige Qualitatskontrolle etabliert

Offentlichkeitsarbeit

Information van Birgern und Presse
Ggf. einpflegen der Anlage in Burgerportal und Online-Auttritt

Meine Ideen und Visionen:

top plan
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Best Practice Beispiele
Radabstellanlagen
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Fahrradparken 1m Landkreis trtangen-Hochstaaol

Wahrend der Bestandsanalyse der Radparkanlagen im Landkreis

ertangen-Hochstadt gab es immer wieder gute Ideen und
nteressante Ansdtze zu sehen, Die funf Bilder auf dieser Seite
sollen stellvertretend dafiir stehen; die nachfolgenden Seiten zeigen

weitere gute Ansatze, die uns im Arbeitsalltag begegnet sind
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Ae OIRe |_‘-:':I in Kempten behndet sich am I'.,'_Il'nill_ von Altstagt und

I l.-il::-'.ll'l.il:"?l?- T2 ale eql dan 2inem siark requentierten
Knotenpunk! des Alltags- und Freizeitradverkehrs und kann ideal
mit dem Rad angefahren werden. Das Design ist sehr ansprechend
Uie Anlage bietet abschlielibare Kadboxen, radgerechte Abstell

biigel, Schliefifacher und eine Reparaturstation mit Luftpumpe
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Radstation Riedlingen

Uie Hadstation in Kiedlingen bietet vielialtige Radinfrastruktur
elemente. Kadgerechte Einstellbugel, abschlhielibare Einzelboxen
mit Lademdglichkeit, Schliefifacher und Toiletten sind im Portfolio
enthalten. Die Radstation liegt direkt am Donauradweg, am Rande
der Altstadt. Unmittelbar an der Radstation befindet sich eine
Bushaltestelle und ein groferer Parkplatz

Die abschhieflbaren Bexen sind brent genug, dass auch Hader mit Gepack
komifarg .I:-'!.|I.:_|-",-!-'II wordon konnen, Besonders qut 158, dass man die Boxaen

autrecht stehdend Betretan und verlassen kann - 0as 155 ombor
Die Schliefifacher sind mit einem kostenlosen PIN-Schliellsyste
ausgestattet, Jedes Fach hat einen Elektroanschluss

In den Hadboxen sind &blage- und Lademdalichkaiten installier

Tailelien erodnzon das Arcebat

Die Kembination aus Einstellbigeln und Boxen gibt den Radiahrarn
Wahliresheit. Wer nur kurz abstellen mibchte, kann die Bigel nutzen. Bei
langeram Farken sind die massiven Hadboxen eme sichere Wahl. Ue
'.‘.':!I--'::".lj Schuly der gesamltan Anlage st sebr qut




Fahrradparkhaus Dachau
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T [T A01Y wurde am Dachauver Bahnhot ein Fahrradparkhaus mit Gber

= | 1.000 Stellplatzen erdffnet. Modern ausgestattet, lichtdurchflutet

und kamerauberwacht bietet es Komtort auf zwel Stockwerken

Dank der Photovoltaikanlage, wird auf dem Dach umweltfreundtich

Strom gewonnen und die Bepflanzung kann mit gesammeltemn

Hegenwasser bewassert werden - ganz im Sinne einer nach-
haltigen Bauweise. Toiletten erganzen das Angebot

|
“"Ih'l_-‘ PN e
,/ .

m Aultenbereich stehan uberdacht oF |_|-'.:r-| echto Ak .!r_-!'r__--.]. | bereaat
e Auffahrt in die peeite Etage ist mil einer Rampe maglis Die Steegung

ist 2o gewahit, dass man sie mit dem Rad bewalligen Kane Alle Fulahrissiegs im
Radparkhaus sind breit genug, auch bei Gegenverkehr

m affentlich zuganglichen Kadparkhaus befindet sich auch ein abge
sperrie Beroeh, welcher nur mil einem Fingerabdrucksensor pugdnalich st

e Doppels Kparker sargen fur ausreichemnd STellplat
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KliMo-Stationen Lindau

Die Stadt Lindau hat im Zuge des Konzeptes _KiiMo eine Vielzahl
an Abstellstationen an Knotenpunkten zum UFNV geschaften. Uie
Stationen haben ein gemeinsames Design, wurden aber in ihrer
Funktionalitat und Ausstattung dem jeweiligen Standort angepasst
S0 konnte ein System an Abstellmoglichkeiten mit Wiedererken-
nungswert im gesamien Stadtgebiet geschaffen werden. Alle
Stationen sind mit Einstellbigeln ausgestattet. In den meisten
Fallen sind Witterungsschutz und Reparaturstation vorhanden

Eing ausrerchende Sahl an Abstellbdageln 151 vwachlig

Al im Projekt installierten Bogel sind radgeracht gostaliel

Standorten ist ejine S

servicestalion integriert

an vieler

e Stationen sind an wichtigen Knotenpunkten und den Endhaltestellen
der Stadibustmien aulgesteiil

Auf kleinem Raum ward hier ein Verknd plungspunkt zwischen Rad und
OPMNY geschaffen




I ihrradparken m Landralsami Erlangen-Hachstadi

Im Landratsamt Erlangen-Hochstadt wurden die Belange der
Hadfahrer bedacht. Alle Radparkanlagen liegen zentral am Eingang
des Gebdudes, bzw. in der Tiefgarage am Aufgang zum
Landratsamt, um kurze Wege zu sichern

5o finden Wunden und Hesucher radgerechte Abstellanlagen
unmittelbar am Eingang des Landratsamtes | I

Mitarbeiter, die thr Rad den ganzen Tag abstellen machten, haben
komiortable und uberdachte Fahrradparkmoglichkeiten in der

Tiefgarage zur Verfugung |

Neben den Abstellmoglichkeiten sind zudem moderne Duschen,

Umkleiden und Spinde fur Mitarbeiter, die mit dem Had 2ur Arbeit

|
fahren, varhanden |Bild 3]




RHastplatze in der Radregion Bamberger Land

Im Landkreis Bamberg findet man an den Radwegen immer wieder
ansprechend gestaltete Hastplatze. Alle sind mit radgerechien
Einstellbligeln und Uberdachten Bank-Tisch-Kombinationen
versehen. Auch Papierkorbe und Infotafeln zur Region sind Teil der
Grundausstattung.

Die Bilder zeigen drei Beispiele, wie diese Rastplatze aussehen
lellweise wurden s mit  weiteren  Elementen, wie
Trinkwasserbrunnen oder Spielplatzen kombiniert

Die Beispiele zeigen, dass mit radgerecht ausgestatteten
Hastplatzen en echter Mehrwert geschaffen werden kKann
Insbesondere i macht allerdings deutlich, dass die
Infrastruktur auch regelmafig in Stand gehalten und z. B. von
Hewuchs befreit werden muss. Die Nutzung der Radparkplatze ist

n diesem Beispiel nur noch eingeschrankt maglich.



sradverkehe im Landkress Erla
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Parkplatze fir Lastenrader und Hader mit Anhange:

Radfahrer mit Kinderanhdnger sind in den vergangenen Jahren
mehr und mehr zu einem .Normalfall” geworden. Und auch die
Zahl der Lastenrader, vor allem in Stadten, steigt. Dieser Trend
wird mit dem doom der egikes sicherlich anhalten. Leiger treffen
Hadfahrer mit Anhanger ader Lastenrad immer noch auf zahlreiche
Schwierigkeiten und Hindernisse. Seien es zu enge Kurvenradien,
Umlaufschranken oder das Fehlen von geeigneten Stellplatzen

Hier geht die Gemeinde Grobenzell mit gquten Beispiel voran, Sie
mochte die Nutzung von Lastenradernm und die Mitnahme von
Kinderanhangern fardern. Uazu wurden 2070 erste Stellplatze
speziell fir diese Radtypen im Jentrum geschaffen. fwer Kiz-
Stellpldtzen wurden zu vier groflen Radparkplatzen umgestaltet.
Diese simd mit demn Verkehrszeichen _Parkplatz  und demn
fusatzzeichen .Lastenfahrrad ausgewiesen. Die Stellplatze selbst
sind mit blaver Grundflache und weiflen Piktogrammen auffallig
gekennzeichnet

Durch die Lage in unmittelbarer Wahe zu den Geschaften, zeigt sich
der Stellenwert, den die Gemeinde dem Radverkehr beimisst, Hier
machtl der Einkauf mit dem Rad Spafl und das Schleppen zu weil
entfernten Radparkplatzen entfallt

Fahrradparkplatze fur Lastencader und Rader mat Anhanger i

FEnlruim vor |:.II:|__.--||.'|'_I:;I.||||ll'l'|i!--l Mahe rum Einzelhandsl
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Wihrend s an Bahnhafen mehbr ader weniger sethstvarstandlich

st, dass Hadabstellanlagen werden, Ist das be
Hushaltestellen nicht so. Wir stellen tatsachlich sehr haufig fest
dass es an Bushaltestellen keine Radabstellanlagen gibt
[Ausnahmen sind zentrale, grofle Busbahnhiofe in Stadten]. Die

Verknipfung von OPNV |hier Bus] und Rad stellt aber flr viels

Birger eine optimale Mobilitatsform dar

Denken w zum Beispiel an die vielen Schiler, welche In

o r - e - '] > ) . - - P 3 - 1
landlichaen Gebiaten ruerst rur Bushaltestelle radeln und dann mil

. a Hrice Fiie Serbrila wiaibor
dem Bus zur Schule weiter

Gebieten stellt die Verknilipfung von Kagd umi

auch genutzte - nachhaltige Mobilitdtsform

nks stammen deshalb alle aus dem stadtischer

abien von einem darflich strukturierten, stadinahen Voro:

Wie 1=l die Situation an den Bushaltestellen in lhrer Region?

S iopolan - Alliageradverkehe im Landkres Erlangen-Hochsiadt _______ Seit




Mobilstationen
|

Radinfrastruktur?
Ja, bitte!

Vom Abstellbigel zur Mobilitatsdrehscheibe



T3 Gehens-
wilrdigkeiten
i -l'“‘
V4 N
Freiroit-
Schiuten sinrichtungen
Finzalhandei

Stau? Uberfiillte Straflen? Verkehrschaos?

Fahrrader wund umweltireundliche Verkehrsmittel schalien
Entlastung... Flr Natur, Mensch und Umwelt, im l&ndlichen und
auch im urbanen Raum.

Mobilitdtsdrehscheiben verknidpfen individuelle und Gffentliche
Wege - zu einer klugen, ikonamischen Mobilitat,
So entsteht Freiheit fir jeden Einzelnen.

Radabstellanlagen sind ein erster Schritt hin zu einem neuen
Maobilitatshewusstsein. Arbeitgeber und Schulen prohtieren ebenso
davon, wie z. B, auch Einzelhandel und Freizeiteinrichtungen.

Aber sind wir nur mit dem Rad unterwegs?

Denkt man diesen Ansatz konsequent weiter, kommt man zur
Erkenntnis, dass eine Art der Fortbewegung in vielen Fallen nicht
ausreicht, Die Verknipiung von verschiedenen Verkehrstragern
wird wichtig - Intermeodalitat ist das Stichwort!

Pendlerparkplatze, Bahnhiote und Bushaltestellen sind Orie, an
denen die Reise mit dem Rad vielleicht endet, aber mit dem 0PNV
oder in einer Fahrgemeinschaft weiter geht. Stimmt der Service,
sinken die Hemmungen sich mit verschiedenen Verkehrsmitteln
fortzubewegen. Flr die Verknupfung dieser Verkehrsmittel wird die
Digitalisierung oft als Allheilmittel gepriesen. Ja, es stimmt, eine
App. welche verschiedene Wege zum Ziel bewertet und kombiniert,
15t eine wertvalle Unterstitzung. Aber sie nutzt einern Radfahrer
wenig, wenn er am Umstiegspunkt keinerlei Radinfrastruktur
vorfindet, Warum sollte er zum Beispiel zum Pendlerparkplatz
radeln, wenn er dort nichts anderes als einen gekiesten
Autoparkplatz varfindet?

Also, wie muss der Service sein, der lhre Blrger dazu beweqt,
mehr das Rad im Alltag zu nutzen?

Werden Sie aktiv und entwickeln Sie lhre Radparkanlage weiter zu
einemn Leuchtturmprojekt - zur Mobilititsdrehscheibe!

top plan



VYom Abstellbigel bis zur Rad-Mabilitatsstation:
Welche Entwicklungsstufen sind moglich?

Um diese Fragestellung Schritt fir Schritt zu beleuchten,
haben wir uns viel Mihe gegeben und die nachfolgende
Bildergeschichte miut Details aus der Planungspraxis
entwickelt.

Gleichzeitig stellen die einzelnen Skizzen eine Art
Baukastensystem dar. Je nach den Anftorderungen am
Zielort kénnen Sie das geeignete Modul fir  lhre
Fahrradparkplatze oder lhre Mebilitatsstation auswahlen.

An dieser Stelle bleibt uns nur zu sagen: Packen Sie es an,
Lassen Sie sich inspirieren!

e g

top plan

tia ‘Wagveslier










Wege entstehen dadurch, dass man sie geht!

Franz Katka

top plan
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Radverkehrsforderung durch

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist nicht alles...

Aber ohne Offentlichkeitsarbeit ist alles
nichts!



Inhaltsibersicht i
Radverkehrsfirderung durch Offentlichkeitsarbeit

top plan

die Wegweiser Warum es nicht ausreicht einen Radweg zu bauen... Seite 3
Jielgruppen erkennen und ansprechen Seite 4
® Alltagsradfahrer Seite 5
® Potentielle Alltagsradfabrer Seite &
® Schiler Seite 7
ImPrESEUm ® Autofahrer Seite B
® Fullgdnger Seite 8
Verantwortlich fir Inhalte, Bilder und Texte und 8 Arkei Seite 9
Inhaber des Urhebarrechts ist topplan, Wald. rbeiigeber e
® Einzelhandel und Gastronomie Seite 9
Bildnachweis: Welche Botschaften machten Sie kommunizieren? Seite 10
Bilder, Texte, Gestaltungen und Grafiken ; } :
Ditopplan, soweit nicht anders genannt Exkurs: Innenmarketing vs. Aullenmarketing Seite 11
Gender-Hinweis: . . 2
r
Aus Grunden der besseren Lesbarkeit wird auf die Cl’ﬂEEI‘I‘l.EdIElES Marketing Sgihe 12
gleichzeitige Verwendung der Sprachformen Offline-Mafinahmen Seite13
mannlich, werblich und divers [miw/d] verzichtet, Online-Malfinahmen Ceitel7
Samitliche Personenbezeichnungen gelien . PRI
gleichermalian tir alle Geschlechter Secial Media "Ch“g einselzen Seite1?
Stand: Best Practice Beispiele Seite 25
Wald, Novemnber 2021
Checkliste Offentlichkeitsarbeit Seite 43

Hinweis:
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Hatte ich gewusst, dass der Radweqg existiert,
hatte ich ihn auch genutzt...

Aber hier erfahrt man ja nie etwas.

Hypothetisches Zital, dass so sicherlich in jeder Kommune fallen kinnte

sradveriehr im Landkress Eriangen- Hochstadt

Warum es nicht ausreicht einen Radweg zu bauen...

Beirn Begnift .Marketing™ hat wohl jeder eine Vorstellung, was dazu
gehart, Tagespresse, Instagram, Social Media, Radiospots oder
Printkampagnen sind nur einige Beispiele aus dem weiten Feld der
Werbemafinahmen,

Aber Marketing fir Radverkehr? Ist das wirklich nitig? Und falls ja,
wie konnte das aussehen?

Im kammunalen Umfeld werden zumeist selbst keine Produkte
verkauft und Absatzzahlen sind selten relevant. Aber ist das
wirklich so? Sind nicht auch steigende Zahlen im Radverkehr eine
Art Absatzmarkt? Letztendlich missen Sie sich im Themenbereich
Hadverkehr auch daran messen lassen, wie viele Menschen in
lhrem Gebiet regelmaflig im Alltag Rad fahren.

Dies ist sowohl gquantitativ als auch qualitativ gut zu ermitteln.
Nehmen wir beispielsweise Fahrradzahlstationen, die lhnen jeden
Tag die Summe ausgeben, wie wiele Radfahrer an einem
bestimmten Punkt lhres Gebietes gefahren sind. Eine qualitative
Maglichkeit sind Umfragen, wie viele Menschen taglich mit dem
Rad zur Arbeit kammen. Eine Steigerung der Radfahrzahlen kann
unmittelbar auf Sie und lhre Arbeit zurick fallen - sofern diese
Arbeit auch nach auflen kemmuniziert wird.

Denn auch beim Thema Offentlichkeitsarbeit gelten letztendlich die
gefligelten Worte der PR;

Tue Gutes und rede daruber!

Fret nach diesem Mottoe wollen wir nachfolgend einen
grundlegenden Einblick in den Themenbereich der Presse- und
Offentlichkeitsarbeit geben und einige Best Practice Beispiele
varstellen.




Wer auf andere Leute wirken will, der muss erst
einmal in ihrer Sprache mit ihnen reden.

Kurt Tucholsky

qeradverkehr im Landkrois Erlange

Zielgruppen erkennen und ansprechen

Wenn es darum geht, fiir den Radverkehr Offentlichkeitsarbeit zu
betreiben, stehen einige grundsatzliche Fragstellungen am Anfang:
® Wen machte ich ansprechen?

® Was ist meine Botschaft?

® Welche Maglichkeiten stehen mir zur Verfigung?

® Was will ich erreichen?

Insbesondere die Frage, wer angesprochen werden soll und das
Ziel der Kommunikation sind elementar. Ohne sich dariber im
Klaren zu sein, ist keine zielgerichtete Offentlichkeitsarbeit
maglich. Nicht zuletzt ist das ein Faktor dafir, dass grundsatzlich
gute Kampagnen im Sande verlaufen oder beachtliche Fortschritte
im Bereich der Radinfrastruktur won der Bevilkerung kaum
wahrgenommen werden.

Machen %Sie sich also Gedanken dber l|hre Zielgruppe und
bestimmen Sie auf dieser Basis, welche Kanale Sie sinnvoll
einsetzen konnen, um diese Zielgruppe zu erreichen.

Da eine umfangreiche Jielgruppenanalyse fur den Landkreis
Erlangen-Hochstadt im Rahmen dieses Handbuches zu weit fuhren
wiirde, stellen wir nachfolgend einige wichtige Zielgruppen rund
um das Thema Alltagsradverkehr vor. Diese Betrachtung kann
dann im Landkreis noch weiter verfeinert und ggf. auch regional
spezfiziert werden.
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@ Alltagsradfahrer: Sie sind bereits regelmafig mit dem Fahrrad

n Alltag lund meist auch in der Freizeit] unterwengs, Diese

|::II|:“ Qruppeg muss man Iywar nicht menr gewlinnen, dennoch st

k

Wertschatzung fur sie sehr wichtig. Sind diese Leute motiviert

von der Radinfrastrukiu sind sie die pesten

heaaister!

ung
Multiplikataren

Fur die regelmalligen Alltagsradfahrer sind zum Beispiel
Aktionen wie _Stadtradeln oder _Mit dem Had zur Arbet
geeignet, um sie in diesem Rahmen fur ihre haufige Radnutzung
auszuzeichnen. Auch ein Kostenloses Pendlertrihstuck, das

[, F % . 1 |y 1 F. % 3 | - F 'y ] Y
morgans an der Strecke gereicht wird, ist eine Initiative, wealehi

unkompliziert umsetzbar ist und Eindruck bei den Radlern
macht. Anbiaten wurden sich auch Aktionen wie kostenlose
Radchecks z. B. in Zusammenarbent mit Arbeitgebern

Une das dart man nicht YEMNgQessen - fur die |"."I::i-f?!"“"£-:|||::"."f'!

Hadfahrer st die Radinfrastruktur am Zielpunkt, insbesondere

geeignete Radabstellanlagen, wvon taglicher Bedeutung. Sie

profitieren am mesten von emner radlreundlichen Umgebunag.

Gichern Sie sich Flrsprecher begeistern Sie die bereits

vorhandenen Alltagsradler! Sie sind ideale Multiplikatoren.

tadtradeln = Moltwvatian durch Gemeins It auch k 1H

ratis | arfrunstiecH or bt 1871 1 tadt Lin
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® Potentielle Alltagsradiahrer: Uber 60 % der Deutschen geben

iy an, dass sie in der Freizeit regelmalig Rad fahren, Der Anteil
SYNERGIEN ALLTAGSRADVERKEHR ; des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen betragt

m Dor Radrenoraien voes

e Faraens wat i ARG dagegen nur ca, 10 bis 15 %. Es schlummert also ein grafles
A Potential in der Bevilkerung. Diese Menschen gilt es zu
40% informieren und zu motivieren

Gerade auf kurzen Strecken und im innerstadtischen Bereich
uberschatzen viele Menschen die Durchschnittsgeschwindigkeit

kg A

des Autos. In der Realitat ist der Zeitunterschied zwischen Rad
Jeder 2. % und Auto oft gering, da zum Beispiel mit dem Rad eine direktere
| e Verbindung geradell werden kann oder die Farkplatzsuche
ﬂm G entfallt. Der eBike-Boom begunstigt einen komfortableren und
v schnelleren Weg zur Arbeit zusatzlich. Nutzen 5ie das in der

Offentlichkeitsarbeit

Zeigen Sie den potentiellen Alltagsradlern ihre Vorteile -
Lastenrader, die eine Zeit lang kostenlos ausprobiert werden
kannen, Bike-Sharing oder Mobilitatstage, als Anlass zum
ausprobieren verschiedener le-]Bikes kinnen die Bevolkerung
zum RKadfahren inspineren., Auch die  Teilnahme am
.otadtradeln , kann fur viele Freizeitradler ein Anstoll sein, das
Rad auch im Alltag mehr zu nutzen - gemeinsam radelt es sich
nochmal leichter, vor allem dann, wenn man die Teamwertung
gewinnen mochte. Zudem konnen Kampagnen, wie in Bild 2
dargestellt, die Menschen inspirieren - oft tehlt nur ein kieiner
Schubs, um aus einem reinen Freizeitradiahrer einen
Alltagsradfahrer zu machen.

I-¥on der reinen Freizeitheschaitigung zum Fortbewegungsmittel im Alltag
- das hehawhbild zeigt, dass das durchaus eine Holle spelan kann,
; Werbreant Fett und spart Geld™ - Yorteile des Radiahrens auf einen Blick

Top plan
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50 geht es fiir Kinder und Jugendliche zur Schule!

——

1?% werden von den Elern
mit dem Auta gefsheen

420 netmen Bus, Bahn
ader U-Baha

Schiiler: Kinder und Jugendliche sind eine sehr grofe und sehr
wichtige Zielgruppe. Viele von thnen nutzen das Rad mehr ader
weniger selbstverstandlich. Auflerdem kdnnen sie noch fir das
spatere Leben gepragt werden. Und, das darf man nicht
unterschatzen Kinder kinnen auch Eltern zu einer neuen
Denkweise inspirieren. Es lohnt sich also besonders schon bei
den Schilern anzusetzen

Lo sind auch fur Schiler kostenlose Rad- wund Lichichecks
mdglich und sinnvoll, um die Verkehrssicherheit zu erhohen. Zu
dHeginn der 3. Klasse hat ein Groliteil der Schiler einen neuen
schulweg und Sie dirfen, nach bestandener Fahrradprifung in
der 4. Klasse, nun alleine mit dem Rad zur Schule fahren. Dies
gilt es zu Nutzen der neue Schulweg kann gemeinsam van
Schillern, Lehrern, Eltern und der Polizei vor Ort abgeradelt
werden. Uas st 2war aulwendig, aber sicherlich ein oder zwel
Schultage wert, um Kinder aufs Kad zu bringen und die Anzahl
an Elterntaxis zu mmimieren. Nebhmen Sie Kontakt mit der
achulleitung auf - S1e werden meist auf offene Uhren stolien
Sehr positive Ruckmeldungen haben wir aus einer weiter
fuhrenden Schule zum .Stadtradeln bekommen. Die Schule hat
sich als Gesamtieam angemeldet und dann Unterteams mit
jeder Klasse gebildet. e Jugendliche haben viel Ehrgeiz beim
Kilometersammeln entwickelt. Und auch die Lehrer waren in
den Klassenteams dabel oder bildeten eigene feams

Wenn es fir die Schiller _cooler” ist, mit dem Rad in Gruppen als
alleine mit dem Auto zur Schule zu fahren, dann ist ein grofier
schritt geschafft



@ Autofahrer: Der Feind des Radfahrers? Nein, das ist er nicht.
Mur kennt 2in Tell der Autefahrer dig I':ne-:!.ll.'l' s ynd auch das
ferhalten der Radfahrer zu -.*.--'.-nu: Hier gilt es durch Offentlich-
keitsarbeit zu sensibilisieren. Gege rmmtw* Hucksichtnahme st

das Stichwort, Das qgilt allerdings auch fur Radfahrer, welch
sich tellwerse alles andere als '-".'!'"L‘-Il-'.‘ll-:.'“ im Strafenverkehr
verhalten

Urm  Hadfahrer und Autofahrer z2u einem  harmonischen
Miteinander zu bewegen, sind Informationen notwendig. Viele
Autotahrer verhalten sich nicht bewusst falsch, aber der richtige
Urngang mit Schutzstreifen oder Uberhaolabstinden ist oft nicht
klar. Leider verhalt sich auch ein Teil der Radfahrer falsch, oder
gent ein zu hohes Hisiko ein. Auch hier tellweise aus
Unwissenheit - wer weill schliefilich schon, wie grofl so ein toter
winkel ist, wenn er noch nie selbst am Steuer eines LKW sali?

® Fuflgdnger: Sie s=sind bei langeren [istanzen potentiell

Radfahrer, kdnnen aber auch schlecht aut Radfahrer zu
sprechen sein. Auch hier gilt gegenseitige loleranz als wichtiger
Faktar fur ein positives Miteinander von Rad- und FuBverkehi
Klare, getrennte Fihrungen fir FuBganger und Radfahrer
tragen dbrigens dazu bei, dass sich beide Gruppen wohler
fuhlen

Flakataktion an cingm Oriseingang mit Hinwes aof den Uberholabstand
Riicksichtnahme swischen den Yerkehrsteillnahmern - der abbiecends
EE“EI"S‘." Autatahror wartet bis alle Radler durch sind und drangelt nichl i dee Liicke
mit RUCKSICHT Gemainsam mit Rilcksicht”-Plakatkampagne der Stadt Lindau
AETL l'.lh‘- e . Hier sind Kanflikte verprogramenert, Abhilfo kann one klare Trennung
Lr van Fullgdngern und Radfabrer schaffen - und gegenseitige Rucksichinahm

i:::up plan
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® Arbeitgeber Gesunds Mitarbeiter
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Welche Botschaften mochten Sie kommunizieren?

Vor Sie mit der Offentlichkeitsarbeit starten, missen Sie sich

intensiv mit |hren Zielen und den dazu passenden Inhalten

auseinander setzen. Mur wenn 5Sie wissen, was Sie nach aulien

transportieren machten, kann die Offentlichkeitsarbeit Erfolg

haben, Hier eine Auswahl an ldeen zum Einstieg:

® Verbesserung der Verkehrssicherheit mit Botschaften fir die
Radfahrer [welche sich nicht regelkonform verhalten] und den
Kfz-Verkehr

® Verbesserung der gegenseitigen Toleranz und Ricksichtname
zwischen Kfz-Verkehr und Radfahrer und [/ oder zwischen
Fullgangern und Radiahrern

® positives Image des Radfahrens

® positive gesundheitliche Aspekte des Radfahrens

® positive Umnmweltaspekte des Radfahrens

® positive gesellschaftliche Effekte von mehr Radverkehr

® Rad / eBike als Lifestyle

® Malinahmen der Radverkehrstorderung

® Erfolge der Radverkehrsfdrderung

® Kundenservice [aus Sicht Einzelhandel, Gastronomie)




Exkurs: Innenmarketing vs. Aullenmarkelting

Auf den letzten Seiten wurde bereits auf die Wichtigkeit von
Zielgruppen hingewiesen. Meist hat man dabei vor allem die
Birger vor Augen. Fir Sie als Projekttrager ist allerdings auch die
interne Yermarktung und Kommunikation nicht zu unterschatzen,
um sich selbst die Arbeit zu erleichtern. Daher gibt dieser Exkurs
einen kurzen Einblick in die Unterscheidung von Innen- und
Aullenmarketing.

Innenmarketing bringt  |hre Radverkehrsmaflnahmen den
Personen naher, die direkt an der Umsetzung beteiligt sind. Es
handelt sich wum die politischen Entscheidungstrager, die
Baulasttrager und die Fachbehdrden. Diese Gruppen sind
essenziell fur den Erfolg eines Projektes, denn am Ende des Tages
sind diese Personen es, die Entscheidungen treffen oder absegnen,
uber die Mittelverwendung und den Finanzhaushalt bestimmen und
an der Umsetzung direkt mitwirken. Es ist von grofier Bedeutunag,
dass Sie sich mit diesen Personen regelmiflig im personlichen
Gesprach austauschen. Nur einen Mail-Verteiler einzurichten
geniigt sicherlich nicht - es gilt persinliche Uberzeugungsarbeit zu
leisten. Natidrlich konnen begleitende Infoschreiben und detail-
liertere Mafinahmenbeschreibungen positiv unterstitzen.

Wir stellten bei unseren Radprojekten immer wieder fest, dass den
Entscheidungstragern in den Fachbehorden und den politischen
Gremien die Bedlrfnisse der Alltagsradfahrer teilweise gar nicht
bewusst sind. Wie kann Abhilfe geschaffen werden? Organisieren
Sie doch beispielsweise mit diesen Personen eine Had-Exkursion
durch Ihre Stadt. Wer Defizite selbst auf dem Rad vor Ort wahr
nimmt, wird die Belange des Radverkehrs bei Entscheidungen
besser bericksichtigen.

Ein gutes Innenmarketing erleichtert Ihnen die Umsetzung lhrer
Projekte - je breiter die Akzeptanz, desto geringer die Widerstdnde.

Das AuBenmarketing hingegen wendet sich an alle Personen, die
nicht unmittetbar mit threm Projekt zu tun haben, jedoch einen
direkten Nutzen daraus ziehen. Es sind in der Regel die Burger.
Quasi als Kunden, entscheiden sie mit ihrer Resenanz liber Erfolg
und Misserfolg der Radinfrastruktur. Daher ist wichtig zu zeigen,
welche Mallnahmen sie ergreifen und welche Vorteile sich fur die
Radfahrer ergeben.

Dieses Sichtbarmachen der Radverkehrsférderung sollte cross-
medial Uber Online- und Dfflinekanale erfolgen, um eine maglichst
breite Offentlichkeit zu erreichen. Machen Sie sich klar, dass Sie
unterschiedliche Personengruppen ansprechen: Teilweise haben
diese noch nichts von Ihrer Arbeit gehdrt und mussen ganz am
Anfang abgeholt werden. Sie werden aber auch auf sehr engagierte
und interessierte Blrger treffen - horen Sie zu und nehmen Sie
deren Anregungen ernst.

Gralik: Delgruppen van Innen- und Aullienmarketing

op plan
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Grafik: Gnline- und Offlinemarketing bedienen verschiedene Kanale und
grganzen sich,

Crossmediales Markeling

Mach diesem Exkurs zum Innen- und Aullenmarketing nun einige
Details zur Vermarktung der Radverkehrsidrderung in  der
Bevilkerung. Gehen Sie davon aus, dass die Offentlichkeit an Ihrer
Arbeit interessiert ist, allerdings viele Biirger nicht selbst auf die
Suche nach Informationen gehen mochte. Aus diesem Grund
missen Sie selbst aktiv werden und die Birger mit Informationen
versorgen. Dazu stehen lhnen unzahlige Mdaglichkeiten zur
Verfigung - nutzen Sie diese. Das Stichwaort ist: Crossmediales
Marketing! Crossmedial meint in diesem Zusammenhang, dass Sie
diverse Kandle wie z. B. Tageszeitung, Birgerportal, Social Media,
etc. parallel in der Offentlichkeitsarbeit einsetzen.

Zunachst ist eine Gliederung in On- und Offlinemarketing sinnvall:

Wichtig bei Online-Marketing ist vor allemn die Aktualitat. Gutes
Online-Marketing wirkt modern und zeitgemal und helt die Leser /
Betrachter auf einer personlichen Ebene ab. Zusatzlicher Vorteil ist
die Maglichkeit, schnell reagieren zu kdnnen - wahrend Zeitungs-
artikel Vorlauf benotigen, kinnen kleine und wichtige Infos online
sofort publiziert werden lz. B. Sperrungen durch umgestirzte
Baume]. Homepage und Social Media sollten sich dabei erganzen.
Starten Sie klemn und bauen Sie den Online-Auftritt Schrtt fir
Schritt mit Struktur auf.

Offline-Marketing bentitigt zumeist mehr Vorlaufzeit, hat aber
nach wie vor ein sehr professionelles Image und Renommee.
Zudem erreicht man iber klassische Printmedien auch Menschen,
die nicht rund um die Uhr enline sein wollen, Zeitungsberichte und
-anzeigen, Plakataktionen und Events missen aber in jedem Fall
geplant und abgestimmt sein. Erstellen Sie also einen
Hedaktionsplan, wen Sie wie und wann erreichen machten.

Letztendlich ist ein gelungener Marketingmix das Rezept um einen
maglichst breiten Personenkreis zu erreichen.




Offline-Mallnahmen und ithre Chancen

Gutes Dfifline-Marketing muss fundiert recherchiert wund
interessant aufbereitel sein - schreiben Sie, was Sie auch selbsi
gerne lesen wirden. Und sehr wichtig - wie auch bei den Online-
kandlen - professionelles Fotomaterial ist unabdingbar,

® Jageszeitungen: Hegionale Tageszeitungen sind nach wie var
ein zentrales Medium der Bevilkerung zur Informations-
beschaffung. Entscheidungen von politischen Gremien zur
Maobilitdt, Radveranstaltungen und -aktionen, kommende und
abgeschlossene Baumaflinahmen, aber auch etwas detailliertere
Projektvarstellungen sind hier gut aufgehoben

® Broschiren und weitere Druckmaterialien: Auch in unserem
Biro fragen wir uns immer wieder: Ist eine gedruckte Broschiire
noch zeitgemal? Auf jeden Fall, wenn die Inhalte stimmen! Egal
ob als Flyer, als Postkarte oder als etwas umfangreichere
Broschiire mit Druckmaterialien kinnen Sie interessante
Fakten auf einen Blick vermitteln. £. B, das Radangebot fur
Meubirger oder konkrete Fakten wund Erfolge der
Radverkehrsiorderung fur alle Burger, Aber denken Sie an die
Kosten und die Umwelt. Drucken Sie nur Infomaterial, wenn Sie
tatsdachlich etwas Wichtiges zu sagen haben

@) Tourismus Oberbayarn Minchen

{. ) STADTRADELN ® Plakale: 5ie haben eine neue Aktion in Ihrem Landkreis oder
b O lhrer Kommune gestartet? Machen Sie darauf aufmerksam und

e zeigen Sie Prdsenz im Stadtbild. Auch in Sicherheitsfragen
jj& @.‘_ﬂ konnen Plakate sinnvoll sein [siehe Best-Practice-Beispiele]

D L areis Dachau
dabeir F&
1

i 1: Die WasserRadiWwegs Oborbayern setzen sul nelgruppoenspezifische
Druckmaterialion und viele wetlere Kandle |siehe Best-Practice-Beismielel

Flakat zum Stadiradeln m Landkreis Dachau.

Top plan
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® Radkarten: Im Freizeitbereich sind klassische Radkarten nach
wie vor unerldsslich, Gegenliber den zahlreichen Apps haben sie
den Vorteil eines Gesamtiberblicks. Auch wenn das Smartphone
keinen Empfang hat oder der Akku aufgebraucht ist, kinnen
Karten die Radiahrer lenken und Orientierung schaffen,
Auf Landkreisebene empfehlen wir einen Mafistab von 1:50.000
fiir klassische Radkarten. Auf dieser Basis konnen 5Sie das
Radnetz und das gesamte Straflennetz gut darstellen. Meist ist
zu empfehlen, dass 5Sie die Auflage dieser Karten den
Kartenverlagen Gberlassen. In Regionen mit zu geringen
Verkaufszahlen lassen sich die Kartenverlage auch auf
Kooperationen mit |hnen ein - naturlich mit einer finanziellen
Unterstitzung ihrerseits, Neben den Karten 1:50.000 empfehlen
wir lhnen auf Landkreisebene zusatzlich eine Ubersichtskarte
mit einem Mafistab von ca. 1.150.000. Dieser Malistab reicht aus,
um ihre Premiumrouten hervor zu heben und dennoch auch das
Gesamtwegenetz dinn zu hinterlegen. Diese Ubersichtskarte
dient als kKostenloses Streumaterial.

@ Hel einem Radstadtplan stellt sich zuerst die Frage nach dem
Zweck. Soll er nur dariuber informieren, dass es ein [Alltags-|
Radnetz gibt? Dann ist je nach Grifie der Stadt eine Karte im
Mafistab 1:25.000 oder 1:50.000 mit Darstellung des Radnetzes
und der Stadt- und Ortsteile ausreichend. Mochten Sie jedoch im
Detail Ober die Radinfrastruktur und die Zielpunkte informieren,
eignet sich ein kleinerer Mafistab (2. B 1:10.000] wesentlich
besser., Sie konnen nun  neben dem Radnetz auch
Abstellanlagen, Lade- und Servicestationen sowie die Zielpunkte
(Einzelhandel, Sportstatten, Schulen etc.] im Detail darstellen.

Hild 1- Radkarte des Landkreises Neu-Ulm, Sie wird kostenlos ausgegeben.
Bild #: Alltagsradnetz Stadt Weillenhorn als Basis fdr einen Radstadiplan




Bei allen Radkarten ist zu beachten, dass die Auflage nicht zu
grafl ist. Sie sollte fur ca, ein Jahr bemessen sain. Danach ist
wieder eine neue Auflage mit einem aktuellen Datenstand
erforderlich. Uurch die Unlinewelt sind wir alle tagesakiuelle
Informationen gewohnt. Da kann eine gedruckte Karte zwar
micht  rmi i'!.._'-.l':lz"l"-. -:h_'-'lrn_'_--:h grwarten -E'!'r:- BI_,!!L]E.’ auch nier
.Updates” Nir kennen Beispiele, bhei welchen ganze
Umgehungsstraflen oder Gewerbe- und Wohngebiete fehlen -
das lost nur Kopfschiitteln aus

Infotafeln: Meben Papierkarten sind auch Infotateln eine
Moglichkeit um die Radfahrer zu informieren. Den Einsatz-
bereich sehen wir aber vorwiegend im Freizeithereich. Bitte
bedenken Sie vor der Umsetzung, dass Sie die Tafeln dann auch
unterhalten missen. Sie verschmutzen, werden beschadigt oder
sogar mutwillig beschmiert oder zerstart. lhre Aufgabe ist nicht
nur eine regelmalig Kontrolle, sondern bei Bedart auch ein
Ersatz. Daber spielen nmicht nur die Materialkosten eine Holle
sandern auch der zeitliche Aufwand fir die Mangelbeseitigung
Planen Sie also schon von Beginn an Personalautwand fiir das
CQualitatsmanagement ein. Ein mangelhaftes Erscheinungsbild
der Infotafeln vor Ort fihrt genau zum Gegenteil von pasitiven
Marketing. Zu bedenken ist auch, dass die Inhalte schnell an
Aktualitat verlieren konnen, z. B bel einer Houtenverlegung
Generell verlieren Infotafeln mehr und mehr an Bedeutung, da
die Informationsbeschatfung auch unterwegs online erfolgt
Menschen, die eine Infotafeln eingehender studieren, sehen wir
nur selten. Deshalb empfehlen wir Infotafeln, wenn tGberhaupt,
nur an zentralen Stellen mit hoher Hadiahrerfrequenz

Oie Radrunde Allgau wird auf dred Infosaulen vorgestell
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® Radio, TV- und Kinowerbung: Diese Medien eignen sich

VO rangi wenn es5 echte Newgkeiten, oder groflere
Veranstaltungen gibt. Radiospots auf Lokalsendern konnen
durchaus einen Querschnitt der cinwohner erreichen, Hiar gent

es aber weniger um Werbung im eigentlichen Sinne als vielmehr

im emnen redaktionellen Beitrag zu einer Veranstaltung oder ein
Interview zum Thema HRad. Dazu missen Sie aktiv aul den
Radiosander Zugenen natdrlich mit einem ausgearbeitelen
Vorschlag. Kinowerbung in lokalen Kinos erreicht ebenfalls die
Menschen vor Ort. Aber Vorsicht, ein Imagefilm zum Hadfahrern

muss hochst professioneal SElm, :iil--_-':. andere wird eher

belachelt, Der entscheidende Faktor, meist auch finanziell, ist
also die Produktion des Beitrages. Und wenn 5ie schon einen

eine Ausstrahlung bel einem lokalen TV-5ender

imagehlm gedrent haben, dann bem dhen Sie sich dech auch um

Yeranstaltungen: Bei kaum einer Gelegenheit konnen Sie so
fark  fur das Hadfahrern werben, wie mit  einer
Radveranstaltung selbst Es geht

Veranstaltung von Radrennen, sondern um Events fur die breite
Schicht der Hobbyradler. Kombinieren Sie den Kadltag evtl. mit
einer sommerlichen Abendveranstaltung, welche auch ohne
Radltag stattfinden wiirde [z. B. Stadtfest]. Am Nachmittag wird
eine Hadtour angeboten, am Abend folgt das gesellige
Zusammensein. Flankierend kdnnen Kinder und Jugendliche an
das Wad heran gefuhrt werden, z. 5. mit einem temporaren
Bikepark und Techmkkursen. In .-:_'lll'-_.;jl'l"lI:‘fl.-lfl'n%'ll mit ihren
lokalen Radhandlern kénnen 5ie Radchecks und Testrader

er nicht um  die

AnDiean




Online-Malinahmen und ithre Moglichkeiten

Qitline kennen Sie nun mogliche Kanale und Aktnitaten - doch

auch die Onlinewelt steht Ihnen offen und muss bedient werden

Lnd denken Sie online immer daran; Aktualitat ist PHict

& Website: |hre Website 1st haufig der erste Anlaufpunkt wenn
Menschen digital nach Informationen und Neuigkeiten zum
Thema Radverkehr suchen. Nach wie vor ist die Homepaage ain
Aushangeschild, welches sgowaohl inhaltlich als auch in Bezug aut
das Erschemnungsbild lauvfend gepflegt werden muss. Ein

D) +++ Covera) strukturierter, dbersichtlicher und informativer Auftritt st

S o notwendig. Das Thema _Maobilitat™ ist von grofier Bedeutung fi
W bk, Fanies] i o - J . T

o viele Blrger, es darf deshalb auf jeden Fall schon aul der
L Startseite auftauchen wnd weiter verlinken. Aul der ersten

il M i '] i
. | Untersaite sollte dann auch der Radverkehr auftauchen, Nach

wie vor wird das Thema Radfahren auf Webseiten haufig nur im

Zusammenhang mit Freizeitradeln genannt. Platzieren Sie es

auch im Themenfeld Alltagsradverkehr { nac hhaltige Mobilitat

3P et e - A ] - et [ Iri diesem Zusammenhang gibt &5 durchaus nach
£} ++o Loreloress | g Al ko Flss -1l kr CD = . wven 7 AREildninon el
Hadverkehr e [ |-.'II'I-J.L.I"-.'|_-|_I_.|L--| I !'Q. I.-\.I'I I JLJ. -I":Il:h.'.l. £ L ."i....]ll.ll.l- |..-.|_|-| | II"- .ll
== Al e Con ey bemee o g o Dasper - iedhmed o Fore Jedeaang pL dEn _-1
P o L e e L e b iieiiter ol B et fnitogmee ol
e ST i o e Un v it e ' A SR T i ksl s 53 e g S5
¥ . i s Yartanl c o fars =tan -diciprt wer w kainr r
: i ctbekwpriestr it ety o e il Vorteill, dass der Versana standaroisiert werden kann und Sie
dnf P vl o ke Gl Fespeaad el LS sl T e |t e N Sing ne |'\-|- |,:l o I'l"'l'll:' I'"'l ol [ "'lll"' i 1 T4 H cfm n erraichen
ik | 2ing grol veite bel gleich; ] geringen Kos Sag-lli
W4 sher Lyt ey b Bachmiep s owh, wretd e Ll e by LT che {0t g a4 % =+ Corpnawing konnen. Wenn Sie bereits einen Newsletter fur lhre Bilrger
_=.:I'r-.r1'\-mu--'|-l.-ililu-.'|h.-..l-||I by BT T T Pl ' LT it el o L T TRl e .'\'.'. ., e .:I'l'l' ] e 1 AR b | y h S kl : o ; S
DA T— naoen, dann nutzen e diesen aucn ar Newgkeiten rund MII'I 5
& Do, ienz) Ihema Kad. Aber bitte bedenken Sie, dass viele Menschen van
A __| Newslettern uberhduft werden. Webshops, Veranstalter etc
Stariserle der Homeg aqe e Landkremes Erlangen-Hichstadl Yersenaoen I:."".-!'-." !"'1':""[_:'.' |""1-. L1 | sfter i:lll': I fih]'.' ".!_ dass _l'
Thema Badiabren st idber den Bereich _Freizeid” erreichbar, es sind allerding: meisten ungelesen 1m Papierkorh oder Spam-Ordner landen
- =
nur wenige Informationen mil deutlicher Freizetauenichiung vertugbar. U Also Uberlegen Sie gut, ob Sie Mewsletter einsetzen. Kurze,
Thema Mobi ' e ' ind tan aulfindbar einprigsame Botschaften mit Bildern, z. B. iiber Facebook
Eiran weil N Herg tadverkehr

erscheinen uns fur das Themenfeld Rad besser gesignet

reises wiinschenswert t:::-p plan
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® Geoportal: Fir viele Landkreise ist es bereits ein wichtiger Teil
der Homepage: das digitale Geoportal lauch Blrgerportal
genannt). Es liefert Einwohnern georeferenzierte Informationen
zu unterschiedlichsten Themen des &éffentlichen Lebens. Als
Beispiel seien Kultur- und Freizeiteinrichtungen, Bebauungs-
und interaktive OPNV-Plane genannt. Alle Infarmationen kinnen
einzeln oder kombiniert auf einer Karte eingeblendet werden.

Auch das Themenfeld .Rad” kann sehr gut mit einemn Geoportal
bedient und vermarktet werden. So lassen sich komplette
Radnetze und auch einzelne Routen einbinden. Mdglich sind
dazu Detailinfos wie z, B. der Fahrbahnbelag und die Verkehrs-
belastung. Ebenso konnen Abstellanlagen, Ladestationen und
Radwerkstatten aufgenommen werden. Einen Mehrwert konnen
Sie ihren Burgern mit einem routingfdhigen Hadnetz anbieten.
Das bedeutet, dass ein Routing zum gewunschten Zielort Gber
das offizielle Radnetz miglich ist. Es werden also nur Strecken
vorgeschlagen, welche zuvor als geeignet klassifiziert wurden.

Elementare Basis tur die Veraffentlichung der Raddaten auf dem
Geopertal ist das Datenmanagement im Hintergrund. Es gibt
Geoportal-Dienstleister welche ein Backend anbieten, in dem die
Daten gepflegt werden kinnen. Oder - meist besser - der
Geoportal-Dienstleister schafft eine Schnittstelle zu einer
professionelle G15-Datenbank, in welcher die Datenverwaltung
der gesamten Radinfrastruktur, der Radnetze und -routen
erfolgt. In beiden Fillen miissen Sie |oder ein beauftragter
Dienstleister] stets die Daten aktuell halten und z.B. Sperrungen
und Umleitungen aufgrund von Baumafinahmen einpfilegen.

Im Landkreis Erlangen-Hochstadt gibt es aktuell kein solches
Portal. Fur die Zukunft ware es aber durchaus denkbar, ein
Burgerportal als Service fiir die Einwohner zu schaffen.

Hild 1. Birgerportal Landkreis Bamberg [hier mit eingeblendetem Radnetz]

Bild 7. Burgerportal Landkreis Firstenfeldbruck lin dissem Beispiel mit
gingeblandalem Wegeiustand dos Radnetzas). hjp D_'iﬂ n

sradverkehr im Landkreis Erfangen=-Hi e oy e T



In sozialen Netzwerken will man kommunizieren,
nicht Kihlschranke kaufen.

Eric Schmidt, Executive Chairman ber Google

Online Mallnahmen: Social Media richtig einsetzen

Das Zitat links zeigt: Es gelten andere Regeln im Bereich Social
Media - machen 5ie sich diese zu Eigen und Nutzen Sie die
Chancen. Denn cbgleich es ein Teilgebiet des Online-Marketings
ist, ist Social Media Marketing eine eigene Welt,

Twitter, Instagram und Co. sind langst in der Mitte der Gesellschaft
angekommen. Das Beispiel Facebook zeigt, dass sich dort nicht
mehr nur junge Leute vernetzen, sondern eine generationen-
Ubergrefende Plattform entstanden ist, Auch kleine News lassen
sich auf Social Media Kanalen schnell posten und Informationen
teilen. Kurz und knackig sollten die Posts sein = und keine Angst
var Diskussionen, diese gehdren dazu.

Tappen Sie aber nicht in die Falle zu denken, Social Media
Marketing sei einfach, oder Praktikantenarbeit. Das Internet
vergisst nichts. Kommunizieren Sie daher professionell, aber
dennoch auf interessante Art und Weise - ansonsten ist ihr Beitrag
schnell vergessen.

Achten Sie darauf, wie und was Sie wann und wo posten - zZu
Beginn kann dabei die Unterstitzung einer Marketingagentur eine
gut angelegte Investition sein. Auch ein  langfristiger
Hedaktionsplan ist unentbehrlich - so konnen Sie auch _Flauten
Uberbrucken, wo es eventuell keine brandheiflen und aktuellen
Mews gibt. lhre Social Media Kanidle kinnen zudemn die Chance fir
jungere Mitarbeiter sein, ein interessanies und verantwortungs-
volles Aufgabengebiet zu betreuen.

Machfolgend erhalten Sie einen Uberblick (ber diverse Social
Media Kandle und eine kurze Einschatzung welche davon sich fur
die Offentlichkeitsarbeit im Themenfeld Radverkehr eignen.




® Facebook: Nach wie vor ist Facebook im Bereich Social Media
ging FPlattiorm, an der man nicht vorbel kormmt und die auch im
kommunalen Bereich sinnvoll eingesetzt werden kann.

Neben lhrer Website ist Facebook wohl eine der ersten
_ o Anlaufstellen fur aktuelle Informationen. Wenn Sie interessante,
Linkedin is for people you know. aktuelle Inhalte haben, wird auch die Bevolkerung das wahr

Facebook is for people you used to know. nehmen und die Seite nutzen - Aktualitat ist hier Trumpf!

Uer Landkreis krlangen-Hochstadt macht in diesem Hereich
bereits vor, wie ein umfassender Facebook-Auftritt aussehen
kann. Die Seite informiert mit einer bunten Mischung Ober
lay Baer Aktuelles, Helevantes und Interessantes aus dem Landkreis.
Auch das Thema Baustellen und Umleitungen findet hier Platz
und zeigt Radfahrern in diesem Zuge die damit einhergehenden
Einschrankungen auf, Ein vorbildliches Vorgehen, das nicht
umsonst auch bei den Best-Practice-Beispielen auf Seite 26
vorgestellt wird. Website und Facebookseite bauen aufeinander
sl i e B v aul und sind so verlinkt, dass alle Informationen problemlos
auffindbar sind.

Twitter is for people you want to know.

- Ua es nicht immer eine Fulle an Neuigkeiten gibt, legen Sie sich
einen Vorrat an Beitrdgen an, auf die Sie bei Bedarf zurick
greifen konnen - Bilder, zeitlose Artikel und Interviews, oder
Infos  zur threr KadverkehrsfGrderung sind zum Heispiel
geeignet. Ein sorgfalti ausgearbeiteter Redaktionsplan
vereinfacht hierbei den Arbeitsalltag.
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v & Landkreis Erlangen-Hochstadt ® Twitter: Das Mediurn st stark personenbezogen. Hier
veraffentlichen mehr oder weniger bekannte Personen ihre

#  Eridecken persdnlichen Botschaften. Tweets von Personen die man nicht
kennt liest man kaum - warum sollte man diesen Personen auch
. St folgen? Uber Hashtags erreicht man ab und an noch andere
Menschen, die an dem Hashtag interessiert sind, aber eine
fundierte Offentlichkeitsarbeit lasst sich darauf eher nicht
aufbauen. Als eigenes Marketinginstrument durch die
Verwaltung eignet sich Twitter unseres Erachtens daher nicht.
K i T ol Der Landkreis Erlangen-Héchstadt hat neben weiteren Sacial
(e cffizielie Landsrsiapartar, Her et das Socia' Maciar-Taars des Media Kanalen auch einen Twilter-Account, Die Follower-Zahlen
e S oty o Mt ) sind allerdings eher gering. Schaden kann es dennoch nicht, da
e et g M der Content relativ analog zu den Facebook-Inhalten ist und
196 Foige 'ch 348 Focoar daher keine weiteren grofien Arbeiten notwendig sind
. s e Ml gt Interessanter ist, wenn Landrat oder Burgermeister twittern

Das bietet die Mioglichkeit, ab und an wichtige Radverkehrs-
Instngam - D vTaE o themen ru teilen, So werden die ggf. Teille der Bevilkerung
erreicht, welche dem Landrat eder Birgermeister folgen.

fandkres_erh [

MiBemsge  IEZibawmme  {I7shomie ® |nstagram: Instagram lebt von Bildern. Urlaub, Essen, Tiere und
it it 8 il Personen stehen im Vordergrund. Auch der Landkreis Erlangen-
I e Hochstadt ist auf der Plattform aktiv und greift verschiedene
s AT Themen auf, darunter auch den Radverkehr, Machen Sie weiter
Iy e i e Do Tl b, T g st | t . i
[ . sa - lhre Follower freuen sich sicher dber einen bunten Mix an
Informationen. Vergessen Sie nur daridber nicht die anderen
ey - S '{'F ‘-_ Kandle, denn Radverkehr ist ehrlicherweise nur manchmal
- w w Q qﬁ optisch ansprechend, viel haufiger werden hingegen die Inhalte
- ra— e (. Eomiets (- von Interesse fur die Bevolkerung sein
B mamaies LR TIETY LIS 1) M BEETE
Abbuldunag 1 Das Twiatter-Frofil des Landkreises. Die Follower-Zahlen sind ehar
z _ l = -_ I [ T I gering, Radwerkehr ist nur am Rande Thema
Abkdldung 2: Auch bel |l1=.r.'|:_i|| arm 158 der Landireis vortreten, Der Content ist

analeg v Facebook und Twitter aufgebaut
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Das Ziel: Unterstitzung von Kommunen auf dem Weg
zu einer nachhaltigen Mobilitatsentwicklung

www.radrunde-allgaeu.de

Cuelle: Youlube Channel _Allgéuls

# Youlube und Video-Marketing: Uas Videoporta
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® Tripadvisor: Fiir touristische Anbieter geeignet, aber als

neytrale Informationsplattfarm nicht sinmvoll

Xing und Linkedin: Beide Plattformen sind eher flir personen-
und firmenbezogene Aktivititen geeignet. Als Recruiting
Plattfarm 2zu empfehlen, fir Offentlichkeitsarbeit und zur
Information der Bevolkerung allerdings nicht geeignet ist.

lkTok, Snapchat und Jodel: Diese Apps sind erst in den letzten
lahren populdr geworden. Sie haben vorrangig eine junge
Zielgruppe und sind vom Charakter her schnelllebig. Es ist zwar
moglich Werbung auf diesen Plattformen zu schalten, allerdings
raten wir im Kontext der Radverkehrsforderung eher davon ab.
Es erscheint uns nur schwer moglich zZu sein so modern, hipp
und cool zu sein, dass man Jugendliche begeistert und dabe die
notwendige Seriositat beibehalt.

Tumblr und Reddit: Auf beiden Plattformen stellen User Inhalte
zur Verfiigung, die andere bewerten konnen und die je nach
Bewertung bessere Positionen aul der Website einnehmen. Uas
fihrt dazu, dass immer wieder Beitrage der Plattformen viral
gehen. Die Chance, dass Sie lhre Botschaften zum Radverkehr
uber diese Plattformen verbreiten st gering. Zudem =zind die
Diskussionen oft kontraovers und nicht unbedingt konstruktiv
Mutzen Sie |hre Zeit besser, indem Sie andere Portale bespielen.

Die Moglichkeitem zum Einsatz von Social Media sind bredt gefachert -

nichi alles ist im fuge der Radverkehrsforderung geeignet

Top plan
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i Nun haben Sie ein paar Infos, was im Bereich Social Media sinnvoll

° B Mhisaskon . O S Optiions. - s SBsTVERLN. - £t SRR ist und was eher nicht, Der folgende Aspekt ist eine Hybridform des
Marketings, die sich fir einige Regionen, Kommunen ader
Landkreizse als sinnvoll erweisen kann [fir andere aber nicht):

STADTRADELN-Star Blog: Landkreis Erlangen-Hochstadt @ Influencer Marketing: Was vor einiger Zeit nur ein mides

Lacheln ausgelost hat, ist in der Mitte der Gesellschaft
—— angekommen. Influencer sind langst Einflussgrofien geworden,
e T 3 die auf die Meinungsbildung einwirken und der Multiplikatoren-
Effekt ist immens. Geben Sie sich allerdings nicht der Hlusion
hin, dass diese Art des Marketings giinstig, oder gar gratis ist -

Dy m g by [ o 1 F oy vl s sl Do ghen s e o gt e gy s

L bt e FFl ot e EEE e L T R T B
e e e A i T dieser Bereich ist mittlerweile extrem professionalisiert
rk T e =

Insgesamt wird sich in der Radverkehrsforderung klassisches
Influencer Marketing eher im touristischen und Bereich eigenen,
[P AR e ST - Fur den Alltagsradverkehr ist der Effekt aller Voraussicht nach
e e e e T zu gering, als dass sich grofle Investitionen lohnen. Aber
) - vielleicht nehmen Sie ja im Kleinen Einfluss? Vermarkten Sie
doch [lhre Radverkehrsinitiativen mit einem einheitlichen
Hashtag - wenn sich dieser im MNetz verbreitet, kinnen Sie
zusatzliche Autmerksambkeit fur lhre FProjekte generieren. Und
es missen auch nicht immer grofle Influencer sein, die aktiv
werden. Im Zuge des Stadtradelns wurden auf der Stadtradel-
Seite des Landkreises immer wieder Beitrage und Geschichten
von Menschen aus dem Landkreis veroffentlicht. Diese Blog-
Eintrage sind nah an der Lebenswirklichkeit und zeigen, wie man
das Had im Alltag integrieren kann,
Nachdem Sie einen Uberblick iiber Miglichkeiten der OHentlich-
keitsarbeit bekommen haben, stellt sich Ihnen vielleicht die Frage,
wie Sie anfangen sollen? Als Anrequng machten wir Ihnen auf den
folgenden Seiten gelungene Beispiele ndher vorstellen,

e T i B T PR 7 W R R el

i g me e ey Dl e o idnge | rge Fopesr prmerr [ peoder e w e g
|
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b merg mhin poger sy e raglet metaco ad des b

I: Der Stadiradein-Blog bietet Einblick in das Leben von Alllagsradlern im
Landkreis Erlangen-Hochatadt.

Bild 2- Der ADFC hat in den latzten Jahren intensiv daran gearbeitet den Hashtag
Wmehrplatzfiirsrad 2u verbreiten, wobe viel Arbait in dieser Kampagne steckt
Ein ginzelner Landkrais konnte das kaum stemmen, hjl:il Dlﬂ n
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Baustellenmanagement im Lkr. Erlangen-Hochstadt

StraRenbauarbeiten an der ERH 14 in Herzogenaurach ' Fiir Radfahrer sind lwie auch fir Autofahrer] Baustellen ein
verzogern sich Argernis. Sie verldngern die Anfahrt, fihren nicht selten zu
g v MR verengte Fahrbahnen und sind auch dadurch direkt ein erhohtes
Mg B e vk Saisten wnd e Malianbg (g geagars Sicherheitsrisiko. Micht selten steht man als Radfahrer ver einer

Haustelle und weill nicht, wie es weitergeht, Wie weil ist die Strafle
gesperrt? Kann man die Baustelle umfahren? Ist vielleicht fur
Hadfahrer sogar ein Durchkommen maglich?

Vor Ort i1st es hilfreich, auch fiir Radfahrer gesonderte Umleitungen
auszuschildern. Micht selten kann mit Hilfe sines Feldweges eine
Baustelle zlgig umfahren werden - sinnvolle Lenkung der
Hadfahrer schafft Akzeptanz. Bitten Sie also die Baulasttrager um
Informationen Gber Baustellen, die Radfahrer betreffen,
kommunizieren Sie diese rechtzeitip und sorgen Sie flir eine
ausgeschilderte Umleitung - das bedeutet Komfort und zufriedene
Biirger. Eben Service in der ,Offline-Welt'.

Vergessen Sie dardber hinaus nicht die Online-Mdglichkeiten. Sie
2 P haben bereils ein digitales Blrgerportal? Kommunizieren Sie dort

B i, Wy e =iin e )

vt e die Baustellen lagegenau und machen Sie Angaben zu Dauer und

R il s e o 4 ety iy o ey Umleitungen. Sie haben nur eine Website? Kein Problem,
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v Bt i L sndeer S0 | maanrhen pRope Led LmEsaLog ke
i o 7 it e - Figviialie - fams Flugiaben B singeschin [

O Ambrgerorriehe om Flache s e anr moglich VERKEHRSBEHINDERUMNG
TR e, [ Datgaryg Lr Dl Eanger I1n shentsin moghin
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e 4 et 1 verweisen Sie auf der Startseite auf aktuellen Informationen und
e R geben Sie den Radfahrern die Mdoglichkeit sich einfach und

e e LT, umfassend zu informieren. Ein kurzer Hinweis aul Social Media

Lt Kanalen vervollstandigt Ihre Informationen und verhindert Frust.
T T - i ] - .

:::' Bty P Dieses kurze Beispiel zeigt, dass crossmediale Yerknipfungen

et sinnvall sind und Synergien schaffen.

Ay

AR AT

BAUARBEITEN

fbbildung T: Hinweis auf Bauarbeiten auf der Website des Landkreises
Erlangen-Hochstadl.

Abbildung 2: Der Hinweis auf der Website ist mit der Facebook-Seite des
St sk Landkreises verknupht - so sind tagesaktuelle Nachrichten gesichert

=]
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SALEER GEMEEHSAM
VON 8- 80+ MIT RUCKSICHT

KLIMASECAUTZ DURCH
RADVERKEHR

STADTRADELN
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¢ FAHRRAD
ABSTELLANLAGEN

TOURENVERZEICHNIS

Offentlichkeitsarbeit der Stadt Lindau im Bereich Mobilitat

Die Stadt Lindau hat einen eigenen Fachbereich fir
Mobilitdtsplanung, der sich intensiv mit allen Belangen der
Mobilitdt auseinandersetzt. In diesem Zuge wurden zahlreiche
Malinahmen und Kampagnen ins Leben gerufen und umgesetzt, die
insbesondere auch den Radverkehr starken und das Thema Rad
fahren in der Offentlichkeit bekannt machen,
Infrastrukturmafinahmen und  Offentlichkeitsarbeit werden
gleichermafen bedacht und umgesetzt, um den Hadverkehr in der
Stadt zu fordern. Die Bilder links zeigen Beispiele, inwiefern die
Stadt im Radverkehr aktiv ist. Da es sich um ein breites Portfolio
handell, stellen wir Ihnen nachfolgend folgende Kampagnen und
Projekte im Einzelnen vor:

® Radeln von B bis 80

® Gemeinsam mil Kicksicht

® Klimaschutz durch Radverkehr

® Europaische Mobilitatswoche

Alle Informationen sind auch auf der Homepage der Garten- und
Tietbaubetriebe der Stadt Lindau aufgelistet

Dank der vielen Kampagnen und Mafinahmen im Stadigebiet
Lindau wurde die Stadt Lindau 2018 im Rahmen der Europaischen
Mobilitdtswochen ausgezeichnet - eine verdiente Anerkennung der
Leistungen!

Abbildungen: Betspiele For Aktoitaten der Stadt Lindau auf dem Weg zur
Fahrradstadt und Kampagnen, die gestartel wurden
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ampagne soll zum Imagegewinn des
beitragen, die Verkehrssicherheit erhéhen und das
Miteinander im Verkehr -.-._-rt_--_*:'.l_.r_-.'n Und sie soll vermitteln
dass Radfahrern in [fast| allen Altersgruppen maglich ist.
nfrastrukturmalinahmen, Aktionen und Veranstaltungen wirken
hier zusammen, um die Bevolkerung zum Rad fahren zu
INSpIrieren.

i werden Akbivitite nd neus

gelmalige Fendler-Fruhstucke sind b der Stadt Lindau an der

wgesaerdnung und zeigen allen, die umeeltfreundlich unterweqs sind, dass das

Schon Kinder werden rm sicheren Um jamg m t dem Had qESI houlk.

tadt Lindaw

Top plan

e Wegwalsar



Ty vy et b -y

FIREPINTTE W OSSN

UNL JELIZI Y UHD IETZT?

I.. et

'[5

A METASA A HIT §CKECHT

il

—_ maTL L% . |

® Gemeinsam mit Ricksicht: Die Aktion richtet sich an alle
Verkehrsteilnehmer uwnd wirbt fur mehr Miteinander und
gegenseitige Ricksichtnahme. Insbesondere die Plakate
| | il, appellieren an die Verkehrsteilnehmer, die
gemeinsamen Flachen so zu nutzen, dass alle sicher unterwegs
sein kiinnen - dies betrifft Radfahrer, Fullganger und Autafahrer
gleichermaflien, Die Schilder mit den verschiedenen Motiven sind
an Schutzstreifen und gemeinsamen Geh- und Hadwegen im
Sladtoebial angebracht

Der Flyer der in Kooperation mit der AGFK herausgegeben
wurde [Abl ing 5), weilt Radfahrer auf Probleme, wie
Geisterradler. oder den Taten Winkel hin und wirbt Tdr ein Gultes
Miteinander im Verkehr.

trganzend wurden Warnwesten produziert, die Autofahrer auf

Uberholabstande hinwesan | | 4]

Bchstadt ___________________ Sail




b Klimaschutz durch Hadwverkehr Im Lahmer les

&1 Stadt Lindau




; i ] - ® Furopdische Mobilitdtswoche: Es handelt sich um eine

,,WH‘fk with us! E!LE%P#T&E'IHEI: internationale Kampagne, die jahrlich statt findet und an der die
E-u{'u'plf::h::.ﬁzxi:lruﬁﬂrmmh EJE",:JIL!E_.,._.L, Stadt Lindau teilnimmt. Im Rahmen dieser Woche finden
verschiedeng Aktwitaten statt, die fir nachhaltige Mobilitdt in

.* - g R =] |
FAGTL 11_“;‘5 Stadt Lindau @ Kommunen werben
T LR e T S LS=EE |

Organisierte Spaziergange, eine Radinacht, der autofreie
Sonntag und der PARKing Day sind nur ein paar Beispiele, was
zu diesem Anlass alles statt fand

Unter dem Maette Walk wath us..,” wurden 2019 diverse
Thamenspaz Brgangs angenoten

PARKing Day - Parkplatze werden zur grunen Wiese, sine neuer Blick aul
das Siadibhla

£ Stadt Lindau Hild 3: Bemn Autofreien Sonntag st Spal for Groll und Kilsin garanter
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Wasser-Radlwege Oberbayern

Mit den Wasser-Radlwegen wird Oberbayern auf drer Rad-
Hundtouren erlebbar gemacht. e Schlefen sind leicht
Uberlappend und kdnnen entsprechend kombimert, aber auch
einzeln gefahren werden.

Uie Website st Obersichtlich gestaltet und stelit alle
wissenswerten Infos bereit. Dardber hinaus sind aber vor allen
Dingen die Printmaterialien erwdhnenswert. Diese sind extrem
vielseitig angelegt und ermoglichen so das Eingehen auf
verschiedene Zielgruppen:

® Die umfassende Broschire (8itd 1) mit knapp 70 Seiten enthalt
Details zu den Todren. 5Sie richtet sich insbesondere an
Fernradfahrer, die nicht nur Rad fahren maochten, sendern sich
auch fur die thematische Ausgestaltung der Wasser-Radlwege
interessieren - ein Bierdeckel fur den Biergarten-Besuch
nelusive...

® Faltkarten der einzelnen Schleifen und eine Karte aller Schleifen
im selben Format helfen zur Drientierung vor Ort

® Besonders hervorzuheben ist Hild 2: Eine Broschire rund um
die Produktentwicklung der Wasser-Radlwege, Diese dient
inshesondere dem Innenmarketing des Tourismusverbandes
Oberbayern und richtet sich an die Partner des Verbandes. Im
handlichen Format werden das Projekt und die Ziele kurz
dargestellt und der Mehrwert aufgezeigt
So werden poliische Entscheidungstrager informiert und
erhalten einen professionellen und interessanten Uberblick Uber
die Wasser-Radlwege, inklusive Ausblick in die Zukunft

Nehmen Sie sich ein Beispiel an den Aktivitdten des

Tourismusverbandes Oberbayern und informieren Sie ihre Partner

und Kunden mit spezifischen Materialen - Kurz, pragnant,

interessant - so bleiben Sie in Erinnerung!

Top plan
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Schlosspark im Allgau

Der Tourismusverband Ostallgau wvermarktet die Region als

Schlosspark im Allgau - ein kKoniglicher Name, der mit Inhalten

gefullt werden will. Das crossmediale Marketing der Region ist

dabel besonders hervarzuheben:

® Uie Website bindelt Infarmationen und gibt fundierte Einblicke
nicht nur, aber auch zum Thema Radverkehr [Bild 1]

® Der Facebook-Auftritt zeigt Highlights der Region auf und
glanzt insbesondere auch durch die malerischen Bilder [Bild 2|

® [ie Rundtouren sind bei Qutdooractive eingepflegt und werden
regelmallig gepruft [Bild 3]

® Printmaterialien sind je nach Bedarf anline bestellbar. Darunter
Broschiren, Karten und Informationen zu Gastgebern und
Yeranstaltungen [Bild 4]

® Nitzliche Merchandise-Artikel wie Sattelschutz und Sitzkissen
zind auch auf der Website erhaitlich [Bild 5]

® Yeranstaltungen wie die auf der folgenden Seite beworbene
ABK Allgauver Radltour werden regelmaflig durchgefihrt und
sorgen dafir, dass Hadverkehr in der Offentlichkeit prasent st
und auch die einheimische Bevilkerung nicht zu kurz kommt

® Hegelmallige Oualitatskontrollen stellen sicher, dass das
Radnetz auch den Erwartungen der Besucher entspricht

® e KonigsCard sorgt fir Vergunstigungen bei touristischen
Highlights [Bild 4]

® Profeccionelle Werbevideos erganzen die Werbemalinahmen

Es wird deutlich, dass hier Radverkehr nur ein Baustein von vielen
1st. Mit dem Schlosspark im Allgau wird eine Region umfassend auf
Kandlen beworben und das (dber verschiedenan
Zielgruppen hinweg. Dank der ubersichtlichen Aufbereitung finden
alle Besucher - Wanderer ebenso wie Radfahrer, Einheimische
genau wie Touristen - die notigen Infarmationen

diversen
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Offentliche Radtouren

Offentliche Radtouren sind insbesondere ber Freizeitradlern

beliebte Veranstaltungen. Sie wecken Interesse am Thema Had-

verkehr und sind zugleich gratis Werbung fiir Kommunen und

Landkreise. Gemeinschaftsgefunl wird hierbai mit Aktivitaten an

der Strecke kombiniert, Lokalsender, Radio und TV-Sender

bewerben solche Events gerne und das Interesse der Bevolkerung
am hema Radverkehr kann so geweckt, bzw. gesteigert werden

Es gibt diverse Touren dieser Art, darunter die folgenden Baiden:

@ Seit 30 Jahren werden die Teilnehmer der BR-Radltour durch
ganz Bayern gefahrt. Auf den Etappen steht nicht der
Wettbewerb, sondern der Spall an einer gesunden Form der
Bewegung im Mittelpunkt. Events an der Strecke, die durch den
gk vorbereitet und bewarben werden und die gemeainschaftliche
Atmosphare machen den besonderen Charme der Tour aus
Sie konnen emne solche Tour nicht selbst organisieren? Kein
Froblem: Bieten Sie sich doch als Ziel- oder Etappenort an
bessere Werbung fur thre Kommune geht kaum

® Eine Tagestour in kleinerem Format, das aber dennoch jahrlich
rund Z.000 Radiahrer anzieht, 1st die ABK Allgauer Radltour
Rennrad- und Genussfahrer sind willkommen und radeln auf
zwei Touren zum Zielort, wo der Tag gemeinsam gefeiert und ein
bunlas ':'rur_::.ﬁnlrl'. q_]ﬂk_lr.h-'ﬂ wird, Feuerwehr, Polizei und Vereine
im Landkreis werden eingebunden, um den reibungslosen
Ablauf zu sichern und den lTourismusverband Ostallgau und die
Aktienbrauerel Kaufbeuren bei der Aktion zu unterstitzen
Diese Tour rnichtet sich besonders an Einheimische - dennoch
wird sie vomn |ourismusverband Ostallgau orgamisiert, der auch
fiir das Marketing des _Schlosspark im Allgdu  zustandig 1st
Die BR-Radltowr fdhrt mehrare Tage durch ganz Bayern
Die ABK Allgduer Raditour lockt Scharen von Radfahrern ins Ostallgay -
jedes Jahr werden farbige Shirts als kleine Erinnerung an die Radler verteilt

top plan




Munchen unterwegs

.Mehr bewegen als sich selbst.” Unter diesem Slogan biindelt die
Landeshauptstadt Munchen auf einer eigenen Website alle Infos
rund ums Thema Mobilitat. Zu Full gehen, Sharing-Konzepte,
OPNV-Themen, Infos rund um den Radverkehr, aber auch Artikel
zum Thema Auto sind dort vereint - denn Mobilitat geht alle an.

EDrmm. v e e b w3 e

Die Website ist dbersichtlich aufgemacht und Uber emine

Suchfunktion ist es maoglich, auszuwahlen, welche Themen einen

besonders interessieren. S0 kann man beispelsweise nach

Wissenswertem zum Thema Radfahren im Beruf filtern (Bild 1].

Betrachtet man speziell das Thema Radverkehr sind diverse

Angebote und Events zu finden, die sicherlich auch in anderen

Kommunen in dhnlicher Form denkbar sind, beispielsweisea:

#® Miinchner Radlnacht: Seit 2010 wird jahrlich ain 16 Kilometer
langer Rundkurs exklusiv fur Kadfahrer gedffnet. Uber 17.000
Radfahrer sind 2019 dort unterwegs gewesen, um die Stadt aus
einer anderen Ferspektive kennenzulernemn,

® Fahrrad Sicherheitschecks: fu verschiedenen Terminen wird
@ in den Munchner Stadtvierteln ein kostenloser Rad-Check
b angeboten, bei dem auch kleinere Reparaturen direkt erledigt
werden. Auch Schwerpunkt-Checks gibt es immer wieder -
beispielsweise zum Thema Beleuchtung.

1 ﬂ Ppclslorcimaing 1Gr de Aene Garerstan
° "ot Basser B @ ® Fahrtrainings: Fur Kinder oder Senioren, mit Pedelecs oder
Sepdernie PLG " ) : o - L
- FITL A normalen Radern - das Angebot st vielfaltig

Zusatzlich gqibt es viele weitere Angebote und Infermationen rund
° 25 Fahiradslalen-infoveRrInTrg ums Thema Radverkehr und Mobilitat. Benutzungspflichten von
L]

m 00 2 1 ‘::_:' Hadwegen, schone Radtouren und vieles mehr wird in Ubersichtlich
Beplomnber PIF oneonns

aufbereiteter Form beworben - Online- und Offline-Marketing
wirken hier vorbildlich zusammen
5 Schusnacein 2000
-
° . bt~ BN (ool LY @ Eine dbarsichtliche Filterfunkiion auf der Stariseite hilft bai der
Yanwhen

¥, Suche nach refevanten Informatianan - Jielo UppEn- und Bedurfnisoriantiart,

Bespiole fur kommende Yoranstaltunoen rund ums Thema
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Rauber-KneiBl-Radweqg

Der 110 Kilometer lange R3uber-Kneill-Radweg besteht aus vier
Rundtouren, die verbunden sind und kembiniert werden konnen

Fur den Radweg wurde eine eigene Website eingerichtet. Dort sind
alle Informationen rund um die Tour gebindelt. Die Strecke ist im
Uetail dargestellt, eine Online-WKarte verlinkt. Uie Uateien des
Audioguides stehen zum Download bereit und auch die Inhalte der
Infotateln sind noch einmal Ubersichtlich aufbereitet. Erganzend
wurde Kartenmaterial der Tour erstellt

Var Ort gibt es neun Rastplatze mit verschiedenen Highlights an
der Strecke, Ein Abenteuerspielplatz, eine Museumshitte und ein
Badeteich sind nur drei Beispiele. Kadgerechte Abstellanlagen an
jeder Station runden das Angebot ab

Wehbsite mit allen Infos pum Theamemyen

Bauber-Kneifil-Museumshutto mit Avdiosiation

Infotateln an der Strecke
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Checkliste Offentlichkeitsarbeit

¥ Teilen Sie lhren Biirgern mit, was diese interessiert.

v Nutzen 5Sie die Mdglichkeiten des Marketings - arbeiten Sie

Wenn ein junger Mann ein Madchen kennengelernt hat crossmedial!

und ihr E-EIEL was fur ein grofiartiger Kerl er ist,

so i1sl das Reklame. o _ i o _
Wenn er ihr sagt, wie reizend sie aussieht v Definieren Sie [hre Zielgruppe und lberlegen Sie sich, wie Sie
so isl das wErhuhg_ : diese ansprechen kannen.

Aber wenn das Madchen sich fir ihn entscheidet, weil sie

von anderen gehort hat, was fiir ein feiner Kerl er ware, ¥ So kurz und pragnant wie maglich, so ausfihrlich wie natig!

dann ist das Public Relations.
Alwin Misnchmeyer, zum feinen Unterschied swischen Werbung und PR * Wecken Sie Emotionen - ein Bild sagt oft mehr als viele Warte,

L
¥ Machen Sie keine falschen Versprechungen und Hotfnungen.

¥ Holen Sie sich Feedback ein und prifen Sie die Resonanz auf
Ihre Mafinahmen

v Seien Sie mutig und versuchen Sie auch mal etwas Neues,

¥ Suchen Sie sich Kommunen, Arbeitgeber oder Einrichtungen, die
bereit sind, mit lhnen ein Leuchtturmprojekt zu starten

¥ Keine Angst vor Widerstanden - alle Veranderungen brauchen
Uberzeugung

Legen Sie los!

agsradverkehr im Landkreis Erlange





