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Erstellung eines Elektromobilitatskonzeptes
fur den Landkreis Erlangen-Hochstadt und seine
Gemeinden

Abschlussprasentation: 15. Marz 2021

LANDKREIS
ERLANGEN-HOCHSTADT




Abkiirzungsverzeichnis @  Mobilitatswerk GmbH
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AC Alternating Current (Normalladen)
AP Arbeitspaket

BEV Battery Electric Vehicle

CVvD Clean Vehicles Directive

CS Carsharing

DC Direct Current (Schnellladen)

KBA Kraftfahrtbundesamt

LIS Ladeinfrastruktur

MIV Motorisierter Individualverkehr
Nfz Nutzfahrzeug

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
PHEV Plug-in Hybrid Electric Vehicle
Pkw Personenkraftwagen

RZOPNV Richtlinien fur die Gewahrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern fur den 6ffentlichen Personennahverkehr
SG Sachgebiet




Agenda

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

1. Ziele und Inhalte des Elektromobilitatskonzeptes

(Lade-)Infrastrukturkonzept und Beschreibung ausgewahlter Standorte
Zukunftsfahige Technologien zur Elektrifizierung des OPNV
Intermodalitat und Nutzerfreundlichkeit + Carsharing

Umstellung offentlicher und privater Fuhrparklosungen

Potentialanalyse E-Bikes und City-Logistiklosungen

2. Diskussion
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Ziele und Projektinhalte @\  Mobilitctswerk GmbH

Y

Ziele des * Vorbereitung auf kinftige mobilitatsbedingte Chancen Erarbeitungs-
Landkreises und Herausforderungen zeitraum:
Erlangen- * Nachhaltige Mobilitat & Vorantreiben der Elektromobilitat November 2019
LEEIESLE * Bedarfsgerechte Ausgestaltung vor Ort ALl A

AP 1:
Identifikation und Beteiligung

AP 5:
Intermodalitat und

relevanter Akteure Nutzerfreundlichkeit

AP 2: Einbindung der Akteure AP 6:
(Lade-)Infrastrukturkonzept und & Kommunikation Umstellung offentlicher

Beschreibung ausgewahlter Standorte und privater Fuhrparklésungen

AP 7:
Marketing, Best-Practices
und Modellprojekte

AP 3:
Carsharing
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AP 8:
Potentialanalyse E-Bikes
und City-Logistiklosungen

AP 4: Zukunftsfahige Technologien
zur Elektrifizierung des OPNV und
Erganzung bestehender Angebote




(Lade-)Infrastrukturkonzept und Beschreibung ausgewahlter Standorte q Mobilitatswerk GmbH

* Entwicklung eines Konzeptes zum Ausbau der Ladeinfrastruktur inklusive zeitlich

Ziel: untersetztem Umsetzungsplan

Status Quo (Stand: Januar 2020) - KBA Daten zum 01.01.2021 erst im April 2021 éffentlich

B 59 Ladestationen Ermittlung
Q_ (384 BEV, 363 PHEV) | mit 135 Ladepunkten am Bestand des Status Quo

(129 AC, 6 DC)

Annahme: etwa Prognose der Anzahl
Prognose Elektrofahrzeuge verdoppelt der zugelassenen E-Pkw

Jah PHEV _ ) 2025 und 2030
| Jahr | BEV | PHEV | Anteilin Mindestbedarf an zusits.

lichen (halb-)6ffentlichen
Ladepunkten:

2025 3988 3263 >

2030 10 690 7127 19,1

Prognose tagliche Ladevorgange
SR

2025 2249 220
2030 5511 640

Prognose der Anzahl der

taglichen Ladevorgange
2025 und 2030

2030 334 112



(Lade-)Infrastrukturkonzept und Beschreibung ausgewahlter Standorte ¥  Mobilstswerk GmbH

Standortpotential fir Ladeinfrastruktur im
Landkreis Erlangen-Hochstadt

7 - Bedarfsraum -

(<]

Prioritét fir den LIS-Aushau  Ladeinfrastruktur

[ sehr hoch © Vorhandene Ladestation

Ermittlung von
QY SSUEW = e DL U [l
= unterschiedlich hoher

Potentielle Ladeorte und Hintergrund: TopPlusOpen
deren Prioritat

o e —_— Prioritat fir den Ausbau von
o e & ?:L'f‘“;;g Ve (halb-)offentlicher
i T i . o QalseLls Ladeinfrastruktur
e S Factsheets
ek fiir die Kommunen
S e )
Fiir 6 Standorte
:

exemplarische
Steckbriefe

Datengrundlage:

Standortanalyse basierend auf GISel1S
Ladeinfrastruktur: Bundesnetzagentur,
Lemnet und GoingElectric, Stand 09/2020




Mafhahmen

ﬁ Mobilitatswerk GmbH

Titel und Inhalte Kurzfristig umsetzbay

Stellenschaffung: Ansprechperson (Elektro-)Mobilitat im SG 13 Kreisentwicklung
* Fachlich fundierte Beratung fur Kommunen, Unternehmen und Privatpersonen

* Ausarbeitung und Verbreitung von Informations- und Schulungsmaterialien
* Planung, Organisation und Durchfuhrung von thematisch passenden Veranstaltungen
* Monitoring der Aktivitaten im Bereich (Elektro-)Mobilitat

Proaktives Vorantreiben des LIS-Ausbaus
* |dentifizierung potentieller Standorte im (halb-)6ffentlichen Raum und entsprechender Flacheneigentimer
*  Kommunikation mit lokalen Netzbetreiber und Energieversorgern

Ansprache und Sensibilisierung von Flacheneigentimern und Unternehmen
* Schaffung von Beratungs- und Testangeboten (z. B. Fordermittelberatung, Erprobung von E-Pkw)

Ansprache und Sensibilisierung von Privatpersonen M'tte"/ la ngfl’ iSﬁg Umsetzbg r
* Bereitstellung einer Ladebedarfskarte

Y

Férderung

Forderrichtlinie Elektromobilitat

Ladestationen fur Elektroautos -
Wohngebaude



Zukunftsfahige Technologien zur Elektrifizierung des OPNV @\  Mobilititswerk GmbH
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Ziel: « Ermittlung des Potentials fiir die Elektrifizierung des OPNV

Beschaffungsquote | Beschaffungsquote

Fahrzeug- Emissions-Grenzwerte

K] sauberes Fahrzeug 02.08.2021 bis 01.01.2026 bis
_— =et = 31.12.2025 31.12.2030 _ o
9 B « Clean Vehicles Directive (CVD)
Nfz (> 3,51) . 10 % 15 % ,
Busse (> 5 1) Alternative Kraftstoffe ** 45 % * 65 % * wurde beschlossen und ist ab dem
02.08.2021 anzuwenden

* Aufgabentrager verpflichtet,
Mindestquoten an sauberen und
emissionsfreien Fahrzeugen

- * mindestens die Halfte der beschafften Busse muss emissionsfrei sein

(z. B. Elektro- oder Brennstoffzellenbusse)
** z. B. Strom, Wasserstoff, Erdgas, synthetische Kraftstoffe oder Biokraftstoffe

(durfen nicht mit konventionellen Kraftstoffen gemischt werden) einzuhalten
» > Vergabe offentlicher
« Beschaffungskosten werden steigen Dienstleistungsauftrage

* Freistaat Bayern hat die Moglichkeit, unterschiedliche Quoten fur Stadt und Land
festzulegen




Zukunftsfahige Technologien zur Elektrifizierung des OPNV @\ Mobilitatswerk GmbH
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_ Handlungsempfehlungen:
Herausforderungen insbesondere:
* Klarung CVD-Regelungen auf Landesebene

* Restriktionen Umlauflange = Umlaufanalyse/Machbarkeit (Verrechnung mit Stadten)

* Hohe Transformationskosten (auch mit 80 % Forderung) Elektromobilitat: zundchst Augenmerk auf kleinere
Fahrzeuge fuUr Bedarfsverkehre

Weitere Angebotsverbesserung des derzeitigen
OPNV, um weitere Nutzergewinnung voranzutreiben

Beispiel: Projektspezifische Analyse der DB Regio Bus als
Subunternehmer:

« 20/64 Umlaufen: Elektrifizierungspotential mit Depotladen FUr nachste Ausschreibungen
(alle 20 Umlaufe < 200 km) (Nahverkehrsplanung) wird der notwendige Umfang
« Langere Umlaufe bedingen Zwischenladen (LIS im aus der CVD empfohlen, mit einer konkreten
offentlichen Raum erforderlich) = Herausforderungen: Festlegung von Bundeln mit hoher Machbarkeit
Flachen, Linien und Disposition (Kostenzunahme: und geringen Mehrkosten. Es ist daflir eine
Fahrzeuge + Personal) konkrete Machbarkeitsbetrachtung notwendig.

Fur die Beschaffung von 20 Bussen (inklusive LIS, Schulungen
etc.) ist mit bis zu 5 Mio. € Mehrkosten nach Férdermitteln zu
rechnen.




Mafinahmen @\  Mobilitatswerk GmbH
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Kurzfristig umsetzbar _

Schaffung von Rahmenbedingungen zur Einfiihrung von Elektrobussen im OPNV *  Anschaffung von Elektrobussen im

«  Berlcksichtigung der aktuellen Férdermoglichkeiten bei Ausschreibungsunterlagen OPNV

»  Entscheidung tiber die verbindlichen Anforderungen zur Elektromobilitt im OPNV in der kommenden * Forderung des offenthcherl
Ausschreibung Personennahverkehrs (RZOPNV)

* Berulcksichtigung der Ausschreibung als 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag
»  Foérderung der Angebotsverbesserung des OPNV im Vorfeld zur Einfiihrung der Elektrobusse

-10-



Intermodalitat und Nutzerfreundlichkeit (+ Carsharing) @ Mobilitctswerk GmbH
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* Ermittlung des Potentials flr die Errichtung von Mobilitatsstationen
* _Ermittlung des Potentials fur die Erweiterung des bestehenden Carsharing-Systems

M e P el / ,,,,,,,, 12 \\\’\ Potentialanalyse fur Carsharing in dem
e by 2 AL fo Landkreis Erlangen-Héchstadt 4 bis 6 Stationen
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Intermodalitat und Nutzerfreundlichkeit @\  Mobilititswerk GmbH

v
_ A
M Exemplarische Standortet21 uszug aus Abschlussbericht

Erlanger Strafe im Bereich Haltestelle ,Adelsdorf Erlanger Straits/Schafgssse® ~ Kombination mit CS Rathausplatz 1 Vorantreiben des Ausbaus
Adelsdorf 2 - Hauptstrafe im Bereich Haltestelle Adelsdorf Marktplatz* i n N eu q ua rt i eren

Erlanger Strafs im Bereich Haltestelle Adelsdorf Evangelisches Gemeindezentrum®

= Hauptstrae im Bereich Haltestelle _Heroldzberg Abzweig Lange Gasse* = Kombination mit G5 HauptstraRe 104

Herolds- 2 - Dr-Gustav-Schickedanz-StraBe im Bereich ,Bahnhof Heroldsberg® Antrag fur Fordermittel
berg Hauptstrage im Bereich Haltestelle _Heroldsberg Festplatz® von Seiten d es Krei ses
Hachstadt Bamherger.ﬂtmﬁe-im Bereich Haltes:telle nl'lﬁch-stﬂdt [fi=ch) Schwedenschanze® Vora ntrei be n i n
an der a2 = Kellerberg im Bereich Haltestelle  Hachstadt (4izch) Kellerberg®
Aisch - AMlbrecht-Direr-Straize Ecke Tilman-Riemenschneider-Strae im Bereich Haltestelle | Hachstadt (Aisch) D.-Bosco.-Sch.* Verbindun g mit

Forchheimer Strage im Bereich Haltestelle Baiersdorf Rewe-Markt* Radve rke h rs ko hze pt
Baiersdorf 3 = Forchheimer Strafe Ecke Jahnstrae im Bereich Haltestelle Baisrsdorf Jahnhalle®

Ahornweg im Bereich P+R Parkplatz  Bahnhof Ostseite”

Bahnhofstrae im Bereich Bahnhof Eschenau (Mittelfranken)® o Lei hfa h rradsystem
Eckental 3 - Sudetenstrae Ecke Eisenstrage im Bereich Haltestelle Eckenhaid Eisenstrage West® VR N RAD p rUfe n

Forther Hauptstrae im Bersich ,Bahnhof Forth®

e Kategorie XS: OPNV-Haltestelle + Fahrradbiigel und -abstellanlagen
e Kategorie S: wie Kategorie XS + Mitfahrpunkt + Leihfahrrader
o Kategorie M: wie Kategorie S + Carsharing

-12-



Maflhahmen @ Mobilitatswerk GmbH
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Titel und Inhalte Kurzfr Istig Umsetzbar Forderung

Erweiterung des Carsharing-Angebotes im Landkreis
* Externe(r) Betreiber zur Errichtung weiterer Stationen und Beschaffung weiterer Fahrzeuge

Ansprache potentieller Ankernutzer

* ldentifizierung und Ansprache von z. B. Unternehmen und Behorden

* Bestimmen des Potentials von Landkreis- und kommunalen Verwaltungen, selbst als Ankernutzer zu fungieren
Ansprache von Wohnungsbauunternehmen

* |dentifizierung und Ansprache regionaler Wohnungsbauunternehmen

* Nutzung von stadtebaulichen Vertragen zur Verankerung von Carsharing

Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit und Netzwerkbildung

* Streuung von Informationen Uber den CarSharing Erlangen e.V. und dessen Angebot

* Organisation von Veranstaltungen zur Schaffung von Netzwerkmaoglichkeiten

* |dentifizierung und Ansprache von Kommunen, in denen bisher kein Carsharing-Angebot vorhanden ist

Mittel-/

Schaffung von Mobilitatsstationen

langfristig umsetzbar e e
Kommunalrichtlinie

13-



Umstellung offentlicher und privater Fuhrparklosungen

ﬁ Mobilitatswerk GmbH
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Ziel:

* Untersuchung des Elektrifizierungspotentials der Fuhrparkflotte des Landkreises und

Erarbeitung nachhaltiger Nutzungsmaoglichkeiten
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* Pillipp Haustechnik GmbH
+ Markt Weisendorf

Status Quo (Stand: Januar 2020):

22 Fahrzeuge an 4 Standorten

— 15 Benzin / 4 Diesel / 2 PHEV / 1 BEV

Insgesamt:
Y. 417 698 km pro Jahr

— @ 196 Fahrten pro Jahr/Fahrzeug
— @ 51 km pro Fahrt

@ 9 945 km pro Jahr/Fahrzeug

Privat-Pkw mit dienstlicher Nutzung:

3: Membacher Strafe 6, Hefidorf - 1 Fahrzeug
4: SteinwegstraRe 11a, Hochstadt - 1 Fahrzeug

Carsharing: Scouter, Stand 12/2020
Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie und Geodasie, Stand 01/2020 =
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1: Nagelsbachstrage 1, Erlangen - 14 Fahrzeuge N\ m'qe r‘ Mobilitatswerk GmbH
2: Schlossberg 10, Hochstadt - 2 Fahrzeuge Datengrundlage:
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Umstellung offentlicher und privater Fuhrparklosungen @ Mobilitctswerk GmbH
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Haufigkeit der gefahrenen Strecke (Hin- und Ruckfahrt)
der Dienstfahrzeuge im Fuhrpark an allen Standorten

35%

29,5% Erhebung der Fahrprofile

27,6%

30%

25%

20%

15%

Reichweitenrestriktion von
Elektrofahrzeugen unproblematisch

12,0%

11,5%

10%

9,0%

96 % der Fahrten im Bereich von
durchschnittlich am Markt verfugbaren
2 2% Realreichweiten (200 km)

- ] 19 % im Bereich von Pedelecs
<5km 15 km 25 km 50km  100km  200km  300km  >300 km (bis 15 km =2 7,5 km einfache Strecke)

6,5%

5%

0%




Umstellung offentlicher und privater Fuhrparklosungen @ Mobilitctswerk GmbH
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Allgemeiner Fuhrpark

Erlangen
Status Quo Verlagerung Effizienz
61 Fahrten pro Jahr
10 Fahrzeuge 6 Fahrzeuge

Fahrzeugreduktion Erlangen: Einsparung 4 Fahrzeuge

Hochstadt an der Aisch: Einsparung
1 Fahrzeug

- 4 Fahrzeuge

Elektrifizierung erfolgt stufenweise
gemaf Ersetzungszyklen der
Fahrzeuge

Aligemeiner Fuhrpark

Hochstadt an der Aisch

Verlagerung

//
32 Fahrten pro Jahr
QFahrzeutD 3 Fahrzeuge
\ i

Fahrzeugreduktion

- 1 Fahrzeug
-16-



Umstellung offentlicher und privater Fuhrparklosungen

Status Quo (Stand: August 2020):

Modal Split der Arbeitswege
5% 1%

= MIV-Alleinfahrer

24% = Fahrgemeinschaften

= OPNV
= Radverkehr
FuBverkehr
53% = Intermodal

5%

Grunde fur die Pkw-Nutzung:

Private Grunde (z. B. Erledigungen, Gewohnheit)
(125 Nennungen)

Reisezeit mit dem OPNV ist zu lang
(54 Nennungen)

OPNV ist zu unflexible und Taktungen passen
nicht zur Arbeitszeit
(21 Nennungen)

Nutzung des privaten Pkw fur Dienstwege
(26 Nennungen)

Ergebnisse der Beschéftigtenbe

im Landratsamt

fragung

Nach Umsetzung der empfohlenen Manahmen:

Modal Split der Arbeitswege
5% 1%

‘ 23%
’ 24%

— 2

30%

4

61 MIV-Fahrer mit zumutbaren
Alternativen des Umweltverbundes

oo ams &

0

Verlagerung Verlagerung ErhOhung Besetzungsgrad

ca.3% ca. 11 %

ca. 18 %
17-



Maflnahmen @\  Mobilitatswerk GmbH
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Kurzfristig umsetzbar _

Elektrifizierung des Fuhrparks und LIS-Ausbau *  Umweltbonus
* Fahrzeugbeschaffung und Bereitstellung von Lademoglichkeiten

» Teststrategie mit Elektrofahrzeugen und einem Pedelec als Ad-hoc-Mafinahme

Anderung der Dienstanweisung

»  Neupriorisierung der angestrebten Verkehrsmittelwahl: Zu FuR = Fahrrad = OPNV = Fuhrpark >
Carsharing - Privatfahrzeuge

Beschaffung von Dienstradern (Pedelecs)
Priifung einer Ankernutzung fiir Carsharing am Landratsamt

Mittel-/

langfristig umsetzbar

Ausbau Pooling
* RegelmaRige Prufung der Fahrzeugzuordnungen

* Etablierung einer Buchungsmaoglichkeit fur alle Fuhrparkfahrzeuge
* Ausstattung der Standorte des allgemeinen Fuhrparks mit Schlusselkarten

18-



Potentialanalyse E-Bikes und City-Logistiklosungen @\ Mobilitaswerk GmbH
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Ziel: « Ermittlung des Potentials fiir die Ersetzung des MIV durch E-Bikes u. City-Logistiklésungen

Potentialanalyse flr E-Bikes im Landkreis
Erlangen-Héchstadt

B Bahnhof O Haltestelle

—— Fahrradweg [] Landkreis
Erlangen-Hochstadt
Fahrradroute

Hintergrund:
- Lokale Radwege 8

terrestris und OSM

—— Regjonale Radwege

0123 4km ﬁdobﬂwswerkemw * Netzin den landlichen Regionen
vergleichsweise dunn

* Erfassung der Problemstellung im
Radverkehrskonzept - Bereitstellung eines
zusammenhangenden Radverkehrsnetzes
fur den Alltagsverkehr

» Starke Einbeziehung der Unternehmen -
grofdes Interesse an Lastenradbelieferung

d%

19-

Datengrundlage
Administrative Grenzen: Bundesamt fur Kartographie
und Geodasie, Stand 01/2020

Mobilitatsangebote: OpenStreetMap und Deutsche
Bahn, Stand 09/2020



Mafinahmen @\  Mobilitatswerk GmbH
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Kurzfristig umsetzbar _

Ausbau der Radwegeinfrastruktur * Klimaschutz durch Radverkehr
* Insbesondere im landlichen Raum

* lIdentifizierung potentieller Standorte fur Fahrradabstellanlagen

Mittel-/

Férderung nachhaltiger LogistikiGsungen langfristig y msetzbar

* Schaffung eines Informationsangebotes fur Unternehmen

* Forderprogramm ,Klein*“-
Elektromobilitat

*  Prufung des Potentials und der Umsetzbarkeit eines KombiBus-Angebots sowie eines Systems zur
Lastenradbelieferung fur Waren lokaler Handler







